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Sammanfattning

En cykelstrategi ar ett dokument som ska férenkla f6r Mora kommun att géra ritt atgarder och
prioritera vid byggande och foérindringar i cykelinfrastrukturen. Mora kommuns cykelstrategi
bestar av 2 delar dir den forsta dr en generell del och ger en bild av vad som bor goras vid
torindring i viginfrastrukturen och den andra delen dr en handlingsplan. I den férsta delen
aterges teorier och fakta kring cykel, cykelinfrastruktur och Mora. Till exempel hur pendlings-
villiga cyklister ar och det att efter 3 km det sig att pendlingsviljan ldg. En av de storre delarna for
att fa ett attraktivt cykelnat ar drift och underhall av detsamma. Palitlighet, att det ar snorojt ar
viktigt for cyklisten. Det aterfinns bade i den generella delen av cykelstrategin och 1 de enkitsvar
som Mora kommun fatt in under framtagandet av strategin. Det finns dven en del om hur
strategiarbetet ska foljas upp med indikatorer med mera. Den andra delen av strategin ar en
handlingsplan med utpekade atgarder. Handlingsplanen ar kopplad bade till strickor och till
atgirder av annan karaktir som beteendepaverkan, forbattring kring skolor och sa vidare.
Handlingsplanen beslutas separat av politikerna for att inte hela planen ska beh6va revideras nar
prioriteringar forindras av olika skal.

Inledning

Bakgrund

Moras cykelstrategi dr en del i arbetet att forverkliga strategin Hallbara Mora som antogs for-
sommaren 2018 i kommunfullmiktige. Hallbarhetsstrategin i sin tur tar avstamp i Agenda 2030
som dr formulerad av FN. Idag finns det ett generellt mal om att 6ka andelen hallbara transporter
1 Sverige. I Sverige ska det féras en transportpolitik som bidrar till en socialt, kulturellt, ekonom-
iskt och ekologiskt hallbar utveckling. Att fa fler midnniskor att ga och cykla dr en stor del av detta
arbete.

For att kunna bidra till ett mer hallbart resande brukar fyrstegsprincipen anvindas. De tva forsta
stegen 1 fyrstegsprincipen anvinds primiért. De innebir att bearbeta attityder och marknadsféra
héllbara resval. De tvi sista stegen utférs sekundart och innebdr fysiska forindringar. Mora
kommun strivar mot ett hallbart resande, och ska dirfér anvinda sig av Fyrstegsprincipen da
detta dr mojligt.

1. Tank om

Det forsta steget handlar forst och framst om att Overviga atgarder som kan paverka behovet av
transporter och resor samt valet av transportsitt.

2. Optimera

Det andra steget innebir att genomféra atgirder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om

Vid behov genomférs det tredje steget som innebir begrinsade ombyggnationer.

4. Bygg nytt

Det fjirde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses 1 de tre tidigare stegen. Det betyder
nyinvesteringar och/eller stérre ombygenadsitgirder.

Syfte

Mora cykelstrategi 2019—2040 ir ett steg 1 att implementera strategi Hallbara Mora. Syftet med
cykelstrategin dr att forbattra infrastrukturen for cykel och 6ka andelen cyklister. Att en strategi
finns att falla tillbaka pa betyder att kommunen har en god planberedskap i de fall nya detalj-
planer ska tas fram eller att tillfilliga statliga stod dyker upp for till exempel cykelvigar.
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Disposition
Mora cykelstrategi 2019-2040 ér uppdelad i tvda dokument, en strategidel och en handlingsplan.
Strategidelen innehaller:

e De mal som har satts for cykelstrategin.

e Den cykelstrategi som har tagits fram for att utgora riktlinjer f6r den fysiska planeringen.

¢ Fn nuldgesanalys av hur Mora kommuns cykelvagnat ser ut idag.

Handlingsplan med prioriteringsforslag behandlar de olika projektférslag som finns for att
utoka cykelvdgnitet och for att 6ka andelen cyklister i kommunen.

Mal

Nedan presenteras malen for cykelstrategin samt nationella, regionala och lokala mal. Det Gver-
gripande malet dr att fler ska cykla oftare och dirfor ska det vara tryggt, snabbt och sikert att
cykla i Mora kommun. Cykelstrategin har tre undermal vilka syftar till att sikerstélla att detta ar
mojligt. Tidshorisonten for cykelstrategin dr ar 2040.

Cykelstrategiens tre mal
Malen med cykelstrategin dr tre. Till varje mal finns indikatorer som ska anvindas vid
maluppfoljningen for att se om malen uppfylls eller e;j.
Mal f6r den tillgéngliga cykelstaden, beteendepaverkan
e Minst hilften av kommunens medborgare anvinder cykeln som firdmedel en ging i
veckan eller mer.

Indikatorer

o Férdmedelsfordelning

o Abndel skolbarn (F-6) som cyklar till/ frin skolan

o Cykelvignditets lingd

o Andel av cykelvéignatet som vinterunderhalls som huvndeykelstrik
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Mal for den sékra, trafiksdkra och trygga cykelstaden
e Kuvaliteten pa cykelvignitet ska 6ka.

Indikatorer

o Resultat fran kommunens vigstatusinventering

o Antalet skadade/ omkomna cyklister i Mora kommun per dr.
o Cykelljilmsanvindning (skattat genomsnitt %o).

o Upplevd trygghet for trafikanten i morker etcetera

Mal for cykelvignitet

e Cykel ska behandlas som ett eget trafikslag jamstillt med gang, kollektivtrafik och bil
vid detaljplanering och nyexploatering.

Indikatorer

o Antal offentliga cykelparkeringar med utikad funktion (viderskydd, pump,
laddningsmijlighet etcetera).

O Restidskvot cykel/ bil

o Antal boende i Mora som bor inom 200 meter fran ett huvndeykelstrik

Nationella och regionala méaldokument

Bade nationellt och regionalt finns det flera olika maldokument dir en 6kad andel cykelresor ska
astadkommas. Mora kommun ska f6lja dessa, tillsammans med lokala maldokument ddr cykel
behandlas. Nationella och regionala maldokument som ska foljas:

e Nationell plan for transportsystemet 2014—2025

o Okad och sikrare cykling — en 6versyn av regler ur ett cyklingsperspektiv. SOU
2012:70

e Regeringens proposition 2007/08:110. En férnyad folkhilsopolitik

e God bebyged milj6 i kommunerna — en studie av miljémaélsenkiten 2006—2013.
Boverket, Rapport 2014:25

e Sikrare cykling. Gemensam strategi for ar 2014-2020, version 1.0. Trafikverket

e Vision for Sverige 2025. Boverket november 2012

e Linsplan for regional transportinfrastruktur 2014—-2025

Regionala mal

Lansplanen for regional transportinfrastruktur tas fram av Region Dalarna och omfattar trans-
portslagsdvergripande dtgirder. I den nu aktuella linsplanen, som omfattar perioden 20142025,
faststilld 2014-06-18, har Regeringen givit regionerna i uppdrag att utpekade atgirder ska inriktas
mot de viktigaste straken for hallbar arbetspendling, viktiga transportleder f6r niringslivet och
grinsoverskridande transporter. Sirskilt betonas behovet av en 6kad anvindning av kollektiva
firdmedel samt en sdrskilt satsningar pa cykeldtgirder redovisas.

Lokala madl
Det finns ett antal lokala maldokument dar hallbara transporter, dir 6kad cykling ingar, ska 6ka.
Dessa beskrivs i foljande avsnitt.

Centrumutvecklingsplan
Huvudprinciperna for cykelvagnitet édr att det ska bli sa kontinuerligt som méjligt och att kon-
flikter med andra trafikslag minimeras. Det kan ske genom trafikseparering med egen cykelbana
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ddr utrymme finns, men denna I6sning bor i férsta hand reserveras for Gvergripande cykelstrak
med behov av god framkomlighet.?

Strategi Héllbara Mora
Prioritera sikra gang- och cykelvigar med skolor som malpunkter.?

Trafikstrategi

”En utbyggnad av attraktiva cykelparkeringar ska bidra till att stirka cykelns attraktivitet som
firdmedel.”

“Det separata gang och cykelvignitets lingd ska ¢ka i forhallande till bilvignitet samt antalet
konfliktpunkter skall minska.”

Oversiktsplan

Gang- och cykelvigar

I centrala Mora finns ett 6vergripande cykelvignit utbyggt som delvis ligger 1 blandtrafik, vigar
dir cykel, motorfordon och giende far samsas utan att det separeras fran varandra. Cykelvignitet
saknar ibland genhet, tydlig skyltning och god framkomlighet, vilket beh&vs for att nitet ska
utnyttjas av cyklisterna. Det finns ett antal korsningar som har dalig trafiksakerhet. I trafiknats-
analysen f6r Mora finns ett flertal atgirder foreslagna fOr forbittringar av gang- och cykelvig-
nitet. Barn och ungdomar ska pa samma villkor som vuxna tillférsikras basta mojliga villkor nir
det giller att forflytta sig och resa sikert inom hela vigtransportsystemet. Mojligheten att ta sig pa
egen hand ir viktigt. For att tillférsidkra barns villkor har en barn- och ungdomsplan upprattats
1998 inom kommunen. Frigor gillande barns vig till skolan, tillganglighet till gang- och cykel-
vigar med mera beaktas I6pande i planeringen. Ungdomssamordnaren och Mora ungdomsrad
ingar som remissinstans i bland annat detaljplaneirenden.3

1 KS §95/2013
2 MK KS 2017/00023
3 KF 2005/104 211
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FOP — Foérdjupad &versiktsplan éver centrala Mora

Det ska vara enkelt att ga och cykla mellan bostad och skola.

For att frimja héllbara transporter och minska trafiken 1 centrala Mora ska det vara enkelt, sikert
och trevligt att ga och cykla mellan hemmet och skolan. For att fa fler att ga och cykla behévs det
naturligtvis ett bra gang- och cykelnit [...] men cykling kan dven frimjas genom relativt enkla
atgirder, exempelvis kan cykelstall placeras nira entréer medan bilparkeringar och
himta/limnafunktioner placeras lingre bort fran skolan.#

Det ska vara tilltalande att ga och cykla

I Mora ska det vara ett attraktivt alternativ att valja cykeln nidr man ska rora sig inom titorten.
Vid planeringen av nya omraden ska nya cykelnit byggas ut sa att sikra, attraktiva alternativ till
bilen finns pa plats fran férsta borjan, bade i bostads-, handels-, och industriomraden. Pa kartan
[...] foreslas ett primirt nit och ett sekundirt nit. Nitet dr redan utbyggt till vissa delar men ofta
behovs nya strak eller kompletteringar. [...] Gang- och cykelvigarna ska utformas sa att de kinns
trygga och sikra dygnet runt, aret runt, for alla. Om det finns behov och utrymme ska gang-
trafiken separeras fran cykeltrafiken men dir gang- och cykeltrafik maste samsas ska vigen
utformas sa att konflikter minimeras.

Gronstrukturplan
“Parker och rekreationsomraden kan ocksa vara stimulerande milj6er f6r méten och for
torflyttningar till fots och med cykel.”
” For att underlitta orienterbarhet och framkomlighet f6r méinniskor ér det viktigt att
titortens torg, parker, naturomraden, gator och cykelvigar dr sammanhingande. Strukturen
ska vara enkel att forsta och inte ha f6r manga tvira brott och riktningsbyten.”
” En gang- och cykelbro anordnas mellan Sandingarna och Noret.”

4 FOP centrala Mora MK KS 2017/00039
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Mora behover en cykelstrategi

For att klarligga nir och hur utbyggnaden av cykelnitet ska ske bor en cykelstrategi upprittas.
Cykelstrategin kan dven foresla vilken standard som ska gilla f6r primira respektive sekundira
strak, hur passager ska utformas, var cykelparkeringar ska placeras och hur de bér vara utformade
samt hur vigvisningen ska se ut. Bostadsgator och byvigar ska vara sikra f6r giende och
cyklister.

For att manniskor ska kunna ta sig till och frin huvudstraken f6r gang- och cykeltrafik pa ett
sikert sitt, sa beh6ver bostadsgator och byvigar utformas sa att hga hastigheter hos biltrafiken
undviks. Pa bostadsgator och byvigar ska dven yngre skolbarn kunna réra sig i blandtrafik pa ett
siakert sitt. Pa befintliga bostadsgator och byvagar kan avmalade gang- och cykelvigar vara ett
alternativ, liksom en utformning som bymiljoévig.5

5 FOP centrala Mora MK KS 2017/00039
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Teorier om cyklar och cyklister och forutscttningar i Mora

Hur paverkar ett 6kat cyklande individen och samhillet? Forskning pa omradet stoder flera
positiva effekter for bade ekonomi, miljo, hilsa och trafiksakerhet. For att 6ka cyklingen behéver
vi 6ka var forstaelse for cyklisterna som en blandad grupp med olika motivatorer och behov.

Vinster av ett okat cyklande

Vinster av ett 6kat cyklande uppnas bade pa individ- och pa samhillsniva. Hir dr nagra av de
argument som det finns forskningsstod for.

Attraktivare stad

Breda bilgator och bullrig trafik glesar ut vara stider och skapar barridrer for gaende och cyklister.
Dilig tillginglighet leder till en negativ trend med 4n farre gang- och cykeltrafikanter. En stad dar
minniskor kan rora sig och far plats att umgas far mer liv och rorelse och blir attraktivare. Det
skapar dven trygghet med mer folkliv.®

Samhdllsekonomiska vinster och forbdttrad folkhdlsa

En dansk studie visar att det 4r 6 ganger dyrare att valja bilen framfor cykeln. Samhillet tjanar
0,16 € per cyklad kilometer, medan det kostar 0,15 € att kora en kilometer med bil. Det bidrar 1
sin tur till 6kad konsumtion da minniskor fir pengar 6ver till annat.”

Kostnaderna for fysisk inaktivitet ar stora for samhallet. Enligt beridkningar av SKL och
Trafikverket uppgar denna kostnad arligen till ungefir sex miljarder kronor. En visentlig del av
svenskarnas vardagsmotion utgors av gang och cykel.®

6 Sveriges kommuner och landsting, Trafikverket. GCM-handbok. 2010. s 7.
7 Lunds Universitet. Forskare: Sex ganger dyrare om du viljer bilen. http://www.lu.se/article/forskare-
sexganger-dyrare-om-du-valjer-bilen (Hamtad 2015-07-08).
8 Sveriges kommuner och landsting, Trafikverket. GCM-handbok. 2010. s 7.
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En motionsunders6kning gjord i Finland pekar ocksa pa att gang- och cykelvigarna ér den plats
dar flest personer utévar fysisk motion.® En studie frin Nederlinderna visar att 11 000 mannisko-
liv kan sparas varje ar genom cykling.*® Goda férutsittningar for gang och cykel ar alltsa viktigt
tor befolkningens fysiska aktivitet.

Ett jadmlikare samhdille

I resvaneundersokningar (RVU), bade lokalt och nationellt, framgar att kvinnor nyttjar cykel,
gang och kollektivtrafik i hogre utstrickning d4n man. Analyser av undersokningar som SCB:s
medborgarundersokning och olika RVU:er visar att kvinnor i hégre grad prioriterar satsningar pa
dessa transportsitt jimfort med satsningar pa forbattringar for biltrafik.

Gang- och cykelvignitet dr dessutom viktigt f6r de grupper som inte vill eller har méjlighet att
kora bil. Hir kan sadant som socioekonomiska faktorer, alder och funktionsgrad spela in.

En renare miljo

En o6kad andel cykeltrafik och minskad andel motorfordonstrafik leder till minskade utslipp,
minskade bullernivaer och firre skadliga partiklar i luften. Det bidrar till att uppfylla de miljomal
som satts nationellt likval som lokalt.

Okad trafiksdkerhet

Ett 6kad cyklande och minskad andel motorfordonstrafik leder till en mer trafiksaker miljo. Ett
vilplanerat gatunit for olika trafikantgrupper bidrar ocksa till 6kad sikerhet da konfliktsituationer
till stor del kan byggas bort. Vissa konfliktsituationer finns alltid kvar, till exempel 1 korsnings-
punkter i plan mellan cyklar och motorfordonstrafik.

Minskad tréingsel och maojlighet till fortdtning

I vara stider blir problemet med tringsel allt storre samtidigt som en fortitning av stiderna dr
nédvindig. Aven i Mora utreds olika sitt att fortita staden. En cykel tar betydligt mindre plats i
ansprak jamfort med en bil, bade for forvaring och for sjilva resan.

9 Sveriges kommuner och landsting, Trafikverket. GCM-handbok. 2010. s 7.
10 Fishman, E., Schepers, P., Kamphuis, CB. Dutch cycling: Quantifying the health and related economic
benefits. American Journal of Public Health: August 2015, Vol. 105, No. 8, pp. €13-e15. 2015.
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Cyklister, en blandad grupp

Cykeln kategoriseras som ett fordon men cyklisterna har olika behov, forutsittningar och
beteenden. En del cyklister arbetspendlar linga strickor varje dag medan andra bara cyklar en
kort stricka f6r att handla eller f6r n6jes skull.

En cyklists beteende beror till hog grad pa hur ofta den cyklar och varierar dirfor. Aldersspannet
ir dessutom mycket brett frin smd barn som cyklar med sina forildrar till pensionérer som tar sin
dagliga motionsrunda. Allas behov behdver beaktas da en tillginglig stad for alla ska skapas.

Varfor cyklar man?

Vid planering av cykelfrimjande dtgirder dr det viktigt att veta varfor cykeln viljs som fardmedel
och vad som gor den attraktiv f6r individen. Vissa faktorer vilka paverkar firdmedelsvalet dr av
personlig karaktir och andra dr systembaserade. De systembaserade faktorerna dr av stor vikt om
mal att 6ka andelen cyklister ska uppnas.

Personliga faktorer samt systemfaktorer som paverkar kan vara:

e vanans makt

e hur resvanor har grundlagts

e paverkansarbete fran yttre faktorer

e cyklisternas upplevelser under resan

e sikerhet och trygghet

e restiden och avstand till malpunkt

e tillgang och prissittning pa bil- och cykelparkering

e hur enkel och flexibel cykeln dr att anvinda
e halsoskal
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I en svensk fokusgruppsstudie speglas liknande motiv f6r cykelanvindning, sisom motion och
vilbefinnande, frihetskinsla och att det ar snabbt och smidigt. Férdelar f6r ekonomin och miljén
uppfattades positivt men inte som de faktiska skilen till att cykla.tt

Det ir ocksa intressant att underséka vad som hindrar minniskor frin att cykla. I olika studier
har flera olika faktorer framkommit:

daligt vider

tor langa avstand

héjdskillnader

inte trafiksikert

riadsla for cykelstold

avsaknad av faciliteter pd arbetet (till exempel méjligheter att duscha/byta om)
tidsbrist

trotthet

dalig cykelinfrastruktur

obekvimt

behovet att ta med packning

bilanvandares negativa attityder och beteenden

ha andra drenden pa vagen

Cyklisters behov

Pendlingscyklister stiller ofta hoga krav pa drift och underhall, pa god framkomlighet och pa hég
komfort for att ta sig fram snabbt och bekvamt. Andra grupper av cyklister prioriterar snarare
trygghet och sikerhet nir de viljer fardvig.

Generellt kan man dock siga att en cyklist girna vill:

kunna cykla sikert
cykla komfortabelt
cykla den genaste vigen
cykla pa bist beliggning

minimera hojdskillnader och antal stopp vid till exempel korsningar

11 Friksson, L. Tema cykel — faktorer som pdaverkar cykelanvindning utifrdn ett individuellt perspektiv.
Rapport/VTI: 652. Linkdping: VTI. 2009.
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Nuldgesanalys

Mora kommun sasom 6vriga kommuner i norra Dalarna priglas av bilanvindning 1 hog grad.
Ingen annanstans i Sverige aterfinns sa manga bilar per medborgare som hir. Pa grund av stora
avstand och kulturen har bilen 1 flesta fall varit det sjilvklara valet. Samtidigt 4r Mora en idrotts-
kommun dir motion och hilsa dr framtridande f6r en ansenlig del av befolkningen. Men dven ett
stort passivt idrottsintresse frodas. Det skulle tyckas falla sig naturligt att man cyklar till och fran
trining men sa 4r inte fallet i dag f6r manga, varken for sin egen eller till barnens triningar. I den
gillande Oversiktsplanen fran 2006 presenteras ett antal cykelvigar som borde byggas for att
komplettera cykelvignitet i kommunen. Ett antal av dessa projekt dr ar 2019 inte genomférda.
Dessa projekt ska genomféras och har kommit olika lingt i planeringsstadiet.

Bebyggelsestruktur

Mora titort ligger 1 norra Dalarna. Nirheten till vatten ar en framstaende del i Mora titort med
Siljan, Orsasjén och Osterdalilven som passerar genom titorten. Drygt 13 000 av kommunens
medborgare bor i titorten inom en radie pa 5 km fran de centrala delarna av staden. Nagra av
kommunens storsta arbetsgivare dr ocksa placerade centralt i titorten. Nérheten till bade vatten,
idrottsanliggningar och skogsomraden dr en foérdel i Mora titort.
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Var bor Morabon?

Viren 2018 ser férdelningen av befolkningen ut som nedan. Nagra mindre omraden fattas men 1
stort sett visar det var befolkningen bor.12

1) Centrum (Brunt Befolkning: 2238 petrsoner
2) Norr (Rott) Befolkning: 3958 personer
3) Ost (Gult) Befolkning 5657 personer
4) Svd (Lila Befolkning 8252 personer
atsberg
Vamhud O

Gesu ndh

‘ Siljansnas’

Alvik ©

©

Bild 1: Befolkningsfordelning Mora kommiun

Genomfart Mora

Mellan 2019-2022 byggs en genomfart i Mora titort, vilken bland annat ska minska
barridreffekten for giende och cyklister. Tillsammans med de ny- och ombyggnationer som gors
fran och med 2018 forbittrar férutsittningarna for cyklister i centrala titorten. Trafikverket
bygger i samband med genomfartsprojektet tva cykelvigar. Dels i Krakberg och dels 1 Firnis.
Byggprojektet skapar en del stoérningar i flédet genom Mora under dessa ar vilket kan vindas till
en fordel for att paverka och underlitta trafikanterna att vilja cykel under byggtiden och pa si
satt forandra sitt beteende for framtiden.

12 5cB
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Cykelvégnadatet

Idag har Mora kommun knappt 5,7 mil cykelvigar. Merparten av cykelvigarna finns i Mora
tatort. En ny cykelvig till Orsa har tagits fram for barmarkssasong, dock utan sammanhingande
belysning. Idag ser Moras cykelvignit ut som nedan. Aterfinns dven stérre i bilaga.

Teckenforklaring
Reviammer carn eqkelogar
——— okt

# < § A
e ——— ~ -

Sewly 110000

Bild 2: Karta cykelvagnit 2018 Mora titort

Hur reser Moraborna idag?

I Mora titort bor cirka 70 % av kommunens medborgare. Det innebir att nastan 11 000
medborgare har 3 km eller kortare till centrum. I undersékningar visas att andelen cyklister kan
antas minska vid avstand lingre an 3 km, vilket ger Mora goda forutsittningar f6r hga
cykelandelar. Elcykelns intag har dock 6kat pendlingstoleransen upp till 9 km vilket ticker in ca
82% av befolkningen.
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Bild 3: Befolkning med 3 km respektive 5 km till centrum. 3km=10720st 5Km=13617st 13

Fudal

Antagande i trafikstrategin

Mora kommun arbetar for att minska klimatpaverkan i kommunen och dirigenom arbeta for att
térenkla cyklandet.

Ett miljomal som har antagits av Riksdagen ir att klimatpaverkan ska begrinsas for att bibehalla
en god milj6. En av indikatorerna for detta mal dr “Korstricka med bil”, eftersom vigtrafikens
utslipp bidrar till 6vergddning, forsurning och marknira ozon. Indikatorn visar hur mycket en
genomsnittlig person bosatt i Sverige reser med bil per dr. Det gér att berdkna ned till kommun-
nivd. Nationellt uppgick den genomsnittliga korstrickan med bil till 662 mil/person i bil under dr
2014. Det ar forsta gangen sedan 2009 som korstrickan okar nationellt. Det ar dock ldga virden,
sa det skulle kunna ligga inom felmarginalen, nagot som inte redovisas.

Det dr dock viktigt att fortydliga att det inte édr antal bilar i sig som ska forflyttas utan personer
och gods som ska forflyttas.

Diagrammen nedan visar pa att det 4gs manga personbilar och kérs mycket bil i Mora jamfort
med Ovriga landet och linet.

13 (gis 20180827
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Végvisning for cyklister i Mora

Sjilvklart ar det viktigt att man som cyklist hittar dit man ska. Vigvisning kan dven innehalla
avstand och cykeltid. Skylningen ska vara enhetlig i sitt formspriak och huvudstraken ska ha
skyltning med respektive farg.

Service till cyklister cykelfaciliteter i dag

Idag finns varken kompressordrivna eller manuella cykelpumpar i Mora titort. Inte heller nagra
laddstallen for elcyklar, lasta parkeringar eller reparationsméjligheter f6r allminheten.

14 gCB, Trafikanalys
15 gCB, Trafikanalys
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Cykelparkering

Idag finns 6ver ca 10 offentliga cykelparkeringar 1 Mora titort. P4 manga platser finns det for fa
antal cykelparkeringsplatser, vilket leder till att cyklister parkerar sina cyklar pa andra platser.
Cykelparkering finns idag vid Mora resecentrum, for de som cyklar till stationen for att sedan
fortsitta med kollektivtrafik till sin slutdestination. Den typ av cykelparkering som finns vid Mora
resecentrum medger fastlisningsmojligheter i ramen men dr inte viderskyddade. Manga med-
borgare stiller sina cyklar dir 6ver arbetsdagar da de pendlar for att arbeta pa annan ort. Cykel-
parkering finns dven i centrum, dessa medger dock inte fastlasningsmoijligheter i ramen och ar
inte viderskyddade. Detta motiveras av att cykelparkeringar centralt oftast anvands under kortare
tid och da dr narheten till malpunkter viktigast. Vid storre arbetsplatser finns det ofta cykel-
parkering. Cykelparkeringarna ér sillan anpassade for ladcyklar.

Barridirer

Mora dr omgivet av vatten vilket dr en stor tillgang bade f6r Mora och f6r Moras cyklister.
Saxviken, Osterdalilven samt Hemulan ger dock dven upphov till en barriir vilken 4r svar att
korsa. Jarnvigen samt E45 spider pa barridreffekten ytterligare eftersom det leder till att vigen
maste passeras pa specifika punkter, ibland i tunnlar.

Trygghet

En viktig aspekt av cyklandet dr den upplevda tryggheten. Belysning och vixtlighet dr sidant som
vigs in 1 upplevelsen av trygghet kring cykelvignitet.

Belysning

Lings huvudvignatet utgdrs belysningskillan f6r cykelvigar frimst av gatubelysning. Pa de
platser dér cykelvigen inte ligger dikt an mot bilvigen, eller dir cykelvigen ér helt separerad frin
bilvagen finns det oftast separat belysning. Pa vissa platser dar cykelvigen ligger nira bilvigen
skulle det andd behovas separat belysning for cykelvigen, da den befintliga gatubelysningen inte
ar tillracklig. Det ar dven viktigt att sikerstilla att det finns bra belysning vid passager med bade
vigtrafiknitet och gangtrafiknitet. Ett vitt ljus 6kar trygghetskinslan da konturer och firger
framtrader bittre dn vad den gor for ildre belysning som ger ett gulare och varmare sken.
Belysningen ir inte heltickande pa de cykelvigar som finns i dag.

Det finns en framtagen belysningspolicy f6r Mora kommun, dir belysning pa gang- och
cykelvigar hanteras. Gatubelysningen inspekteras i sin helhet 2 ganger per ér; februari och
oktober. Da sker utbyte av trasiga ljuskallor samt okulidrbesiktning av stolpen.

Viixtlighet

Tekniska forvaltningen ansvarar for vixtligheten pa gatu- och parkmark. De utfér kontroller av
vixtlighet och identifierar omraden dir dtgirder behdver genomféras. Information om omraden
som behéver kontrolleras kan dven komma in frain medborgare via felanmalningar. Beroende pa
hur akut dtgirden 4r kan atgarder fa vinta tills det 4r mest lampligt for vixten, beskirningstid etc.
Ar det ett akut problem eller vildigt olimpligt f6r anvindare av cykelvigen ska vixtligheten
beskiras sa att tillfredsstillande trafiksikerhet f6r cyklisterna uppnas.

Trafiksdkerhet

I en stad kan det vara svart att identifiera en sirskild gata, korsning eller passage som ar mer
trafikfarlig dn andra. Olyckor beror inte enbart pa den fysiska utformningen utan dven pa fléden
av cyklister och motordrivna fordon som ska passera den specifika punkten, viderlek och andra
aspekter. Statistik om olyckor som har skett pa gator eller ging- och cykelvigar i Mora kan
himtas fran Transportstyrelsens verktyg STRADA (Swedish TRaffic Accident Data Aquisition).
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Cykelolyckor

Cyklister ar bland de mest utsatta i trafiken. Under aren 2007-2012 skadades 44 000 cyklister sa
pass allvarligt att de beh6évde uppsoka akutsjukvird, enligt en studie som VTT har gjort.16

En viktig del 1 kommunens arbete for att 6ka trafiksdkerheten for cyklister ar att identifiera farliga
korsningar och vigstrickor och sedan atgirda dessa platser. Det kan ocksa vara farliga sprickor i
asfalten och missar i driften med sand eller is som kan leda till skador. For att identifiera dessa
platser har STRADA anvints. Systemet bygger pa information om olyckor fran bade polis och
sjukvard. Polisen har rapporterat rikstickande i systemet sedan 2003. Mora kommun har med
hjalp av cyklande feriepraktikanter ocksa latit inventera korsningar och strickor for att identifiera
farliga platser.

Antal olyckor efter svarighetsgrad och ar

28
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10

1 I
) = N = N mBEN =

2014 2015 2016 2017 2018

W Allvarliga olyckor ® Mattliga olyckor W Lindriga olyckor m Osaker eller okand svérhetsgrad M Ej personskadeolyckor

Antal olyckor med cyklister fordelat pa ar och svarhetsgrad i Mora. V7

Tabellen visar antalet olyckor per ar, férdelade pa svarhetsgrad. Singelolyckor star for den storsta
delen av antalet olyckor som cyklister 4r med om. Kollisioner med andra oskyddade trafikanter
star for den nist storsta andelen av olyckorna, antalet olyckor varierar mellan aren. Kollisioner
med motorfordon ligger relativt konstant éver aren. Olyckstypen Ovrigt innefattar bland annat
kollisioner med till exempel tamdjur, olyckor dir det inte finns nagon bra kategori att klassa
olyckan i eller om beskrivning av olyckan saknas.

Vid nirmare undersékning av statistiken visar det sig att det inte finns nagon sarskild vagstricka
eller korsning som ir sirskilt drabbad. Det dr utspritt 6ver staden och olika sorters platser. Vissa
olyckor gir att hirrora till drift och underhall, andra olyckor beror pa andra omstindigheter.

16 Niska, A., Eriksson, J. Statistik over cyklisters olyckor — Faktaunderlag till gemensam strategi for siker
cykling. VT rapport 801. 2013.
17 STRADA
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Korsningar och passager

Det finns mer eller mindre synliga hinder f6r cyklister i korsningar idag. Bommar, ricken och
fallor dr vanliga inslag som kan skira av kontinuerliga strik och siktlinjer, vilket minskar kanslan
av prioritet och dven kan utgora en olycksrisk for cyklisterna. I Mora kommuns trafikstrategi ar
det fastslaget att vid malkonflikter mellan trafikslagen ska gang-, cykel- och kollektivtrafik
prioriteras.

Drift och underhall

Mora kommun har vighallaransvar for de flesta gang- och cykelvigar som finns 1 kommunen.
Med detta ansvar foljer att kommunen ska sikerstilla att ging- och cykelvdgarna ar sikra och
trygga att anvinda.

Drift- och underhallsarbetet utfors bade i egen regi och av extern entreprencr, beroende pa
vilken ort det dr i kommunen.

Snordjning

2020 ska huvudstriken pa cykelvagnatet snoréjas vid ett snodjup pa 3—5 cm och halkbekimpning
ska ske inom fem timmar. Det 6vriga cykelvignitet ska snéréjas vid ett snédjup pa 6—7 cm och
halkbekdmpning ska ske inom 24 timmar. Halkbekdmpning pa cykelvigar sker frimst med sand

och gruskross. Halkbekdmpning med saltning och sopning kommer testas infor ett eventuellt
inférande i storre skala.

Sopning av cykelvdgar

Upptagning av vintersanden sker arligen sa snart vaderleken tillater detta. Upptagning sker med
maskinsopning som kompletteras med manuell sopning dir detta behovs. Utover upptagning av
vintersanden maskinsopas cykelvigar en gang per ar, direfter vid behov eller som atgird pa
inkomna felanmailningar.

Skotsel

En stor brist 1 Moras cykelnit ar ytbeliggningens standard. De satsade medlen pa drift- och
underhéllsatgirder har varit f6r sméd under en lingre tid vilket lett till att en stor underhallsskuld
skjuts pd framtiden. Bommar, potthal, rotupptringning, krackeleringar, sparbildning, gropar, dalig
r6jning av vixtlighet, déligt nollade passager (kantstenen ir inte 1 hjd med asfalten) och dalig sikt
ar exempel pa férekommande problem.
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Felanmdlan

Mora kommun har ett digitalt drendehanteringssystem, Felanmalan Mora kommun som ocksa ar
en app. Pa detta sitt har Mora kommun fatt in mycket information om problem som maste
atgirdas och dven forslag pa var cykelvagar skulle kunna byggas.

Styrkor och svagheter i dagens ndt pa generell niva

Av nuldgesanalysen kan det dras nagra generella slutsatser om de styrkor och svagheter Mora har
som cykelstad.
Styrkor:

Korta avstand inom titorten.
Viilutbyggt cykelvignit i titorten.

I Mora finns ett starkt varumarke i form av Cykelvasan som belyser cykelfrigor och leder
till att manga motionerar med cykel.

e [Flertalet naturskona cykelstrak som ér limpliga fOr rekreation och utflykter sommartid
vilket gagnar lokalbefolkningen och gér Mora attraktivt f6r turism och turistcykling.

e Mora kommun har erfarenhet av kampanjer och beteendepéaverkande arbete.

e [Flertalet storre malpunkter ar beligna inom titorten.

Svagheter:

e Det ir billigt att parkera (gratis de tva fOrsta timmarna) bilen i centrala Mora vilket bidrar
till att det blir mer attraktivt att ta bilen istéllet for cykeln.

e Detir litt att ta bilen i Mora vilket gor att andelen cyklister blir lag.

e Cykelvigar har lag standard, till exempel dalig ytbeliggning.

e [i separata cykelvigar finns till Moras 6vriga orter.

e Detir relativt langa avstand till de angrinsande orterna, vilket gor att antalet potentiella
cyklister minskar.

e Oftast finns cykelvigen pé ena sidan av huvudvignitet.

e Avsaknad av cykelfaciliteter, sisom pumpar, laddningsméjligheter etcetera.

e Lag orienterbarhet pa cykelvignitet, manga cykelstrak dr inte vigvisade.

e Cykelvignitet dr inte helt sammanhingande i titorten.

e Det finns olika barridrer i Mora, till exempel vattendrag, jairnvig och E45.

e Externhandelns utveckling i Mora vilket kan leda till att det mer cykelvinliga centrum
utarmas. Fler kommer da att valja bilen vid ink&p.

e Risken for cykelstolder.

e Tillgangen till bra och trygga cykelstall.
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Strategier - Planera for cykeln i Mora

Oversikts- och detaljplanering

Det dr i planeringsskedet de fysiska ramarna for cykeltrafikens mojligheter sitts. For att ytterligare
fraimja cyklande 1 kommunen ér det viktigt att cykelfraigorna behandlas pa ett genomtankt sitt i
kommunens planarbete. Cykeln ska ses som ett eget trafikslag och ska inte behandlas gemensamt
med gangtrafik.

Oversikisplanering

I gillande 6versiktsplan behandlas langsiktiga och strategiska fragor rérande markanvindning och
byggande. Den ska ses som ett politiskt program och vara vigledande for fortsatt arbete. Den
redovisar kommunens stillningstagande till vilka allminna intressen som ska beaktas vid
planering eller prévning av lov.

I 6versiktsplanen ska darfor ett prioriterat cykelvagnit pekas ut, som sammanbinder kommun-
delar med varandra och centrum. Aven regionala cykelprojekt ska arbetas in som en del i
éversiktsplanen. Oversiktsplanen ska visa pa specifika platser och strickor dir cykelvignitet
behover kompletteras eller byggas ut for att forkorta restider, linka samman viktiga méalpunkter
samt integrera nya utbyggnadsomraden i kommunens och det regionala cykelvignitet. Oversikts-
planen ska ocksé resonera kring cykelparkeringsfragor i syfte att gynna cykeln som trafikslag,
samt tydliggora en attityd dar cykelfragorna far ta utrymme inom den kommunala planeringen.

I en ny Oversiktsplan ska denna cykelstrategi inarbetas sa att cykelfrigorna i 6versiktsplanen
svarar upp mot beslutade kommunala mal och strategier gillande cykling.

Detaljplanering

Detaljplanen ir den del i planeringen dir man enligt lag faststiller ett omrades markanvindning.
Dirfor dr det viktigt att redan i detaljplanen ge forutsittningar for cykeltrafiken att fungera pa det
sitt som dr 6nskvirt inom kommunen, bade inom och kring det aktuella planomradet.
Detaljplanen ska ta stod i 6versiktsplanen och denna cykelstrategis intentioner. Tre aspekter;
lokalisering, tillrdckligt utrymme och hur cyklisten paverkas av detaljplanen, ar sirskilt viktiga att
beakta gillande cykeltrafik i detaljplaneskedet, och ska tas upp till diskussion i detaljplanens
projektgrupp redan i det tidiga planarbetet:
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Lokalisering ska ske sa att cykelviagen hinger thop med stadens 6vriga cykelvagnit och att den
far en limplig strickning vad giller framkomlighet, orienterbarhet, trafiksikerhet och trygghet.
Cykelvigar ska vara gena och integrerade i bebyggelsen, ska ha god sikt i korsningar och inga i ett
sammanhingande cykelvignit med fa stopp. Det ska finnas goda anslutningsmoijligheter till
befintliga och nya kollektivtrafiknoder. Tillrackligt med utrymme och bredd ska finnas for att
mojliggora andamalsenlig och siker utformning av cykelvig. Det ir viktigt att se till behovet i
varje enskilt fall. Till exempel kriver pendlingscykling mycket god framkomlighet och det krivs
trygga alternativ under kvills- och nattetid. Tillrickligt med utrymme ska finnas f6r att mojliggora
limpligt antal andamalsenliga cykelparkeringsplatser i forhallande till malpunkter 1 ndiromradet.
Forutom att sikerstalla att cykeltrafiken inom omradet ska fungera ar det viktigt att fundera 6ver
hur cyklister paverkas av detaljplanen. Det dr viktigt att man under arbetet med varje detalj-
plan sikerstiller att planen inte forsvarar situationen for cyklister, vad giller framkomlighet,
parkering, trafiksikerhet eller trygghet.

Vid upprittandet av nya detaljplaner ar det viktigt att underséka vilka malpunkter som finns och
kan tillkomma. Ett sitt att gora detta pa ir att genomfora en malpunktsanalys. Det skulle med
fordel kunna testas vid upprittandet av nagon detaljplan.

Forslag till atgirder:
e Behandla cykeln som ett eget trafikslag vid upprittandet av nya detaljplaner.
e Identifiera en eller flera intressanta detaljplaner att testa en malpunktsanalys for cyklister
och giende.

e Cykelparkering bor lokaliseras maximalt 25 m frin malpunkten.

Identifiering och utbyggnad av saknade lédnkar och strak

Mora kommun ska ha ett sammanhingande cykelvignat, antalet saknade linkar ska minimeras.
Det ska vara enkelt for cyklister att ta sig mellan start- och malpunkter. Saknade linkar har
systematiskt inventeras och ska atgirdas for att komplettera cykelstrak. Det finns ocksa forslag pa
utbyggnad av cykelvigar i och mellan andra titorter i Mora kommun. Forslag pa utbyggnad av
cykelvigar och saknade linkar presenteras i Handlingsplan med prioriteringar. Projekt som 6kar
trafiksakerhet och kompletterar cykelstrak till och fran viktiga malpunkter, till exempel skolor,
Mora C och lasarettet, ska prioriteras framfor projekt som enbart syftar till att minska mask-
vidden pa cykelvagnatet.

Foljande prioriteringsprincip ska anvindas.
e Tillskapande av ett huvudstraksnit med hog framkomlighet dret runt.

e Linkar med betydelse for barn och ungdomar, skolvigar och vigar till ungas
fritidsanliggningar.

e Felande linkar pa huvudcykelvignitet.
e  Okad trafiksikerhet med hinsyn till volym och hastighet hos motorfordonstrafiken.
e Antalet cyklister som berdrs eller kan komma att ber6ras.

e Linkar som enbart minskar restiden.

Forslag pa atgirder:
e Bygg ut cykelvignitet i Mora kommun efter de projektforslag som presenteras i
Handlingsplan med prioriteringar.

Cykla i Moras byar

Att kunna cykla sikert mellan Mora kommuns olika titorter och till angrinsande kommuner ér
viktigt. Med dessa sikra cykelvigar dr det moijligt att 6ka rekreations- och turistcykling, men dven
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6ka moijligheten att arbetspendla med cykel. I Mora finns det manga som anvinder cykeln for att
motionera och trina, det finns dven manga turistcyklister och de som anvinder cykeln f6r att aka
pé utflykter. I Handlingsplan med prioriteringar presenteras 6nskemal pa strickor mellan Mora
kommuns olika titorter.

Bilvagar utanfor tittbebyggt omrade har hoga hastighetsgranser vilket gor att cyklister inte kinner
sig trygea pa dem. Om cykelvigar byggs mellan kommunens titorter och angrinsande kommuner
kan det leda till att cyklingen Okar pa dessa strickor. For cyklister dr det sakrast dd cykelvigarna ar
separerade fran motorfordonstrafik. Det gar inte alltid att tillgodose detta behov pa alla strickor.
Pa strickor det inte 4r mojligt bor cyklisterna hinvisas till vigstrackor med lag andel motor-
fordonstrafik och som anses vara cykelvinliga i blandtrafik.

Pa de platser dir det 4r moijligt att bygga cykelvigar bor de byggas enligt samma standard och
utformningsprincip som for cykelvigar i titorter. Belysning av cykelvigarna far diskuteras i varje
specifikt projekt. Det finns projekt som syftar till att 6ka rekreations- och turistcyklingen i
Dalarna och angrinsande lin.

Cykelpassage enligt Trafikverket

Pa vissa stillen finns sa kallade cykelpassager. Dessa kan vara markerade med vita kvadrater i
vigbanan. Hir maste du som cyklist vara forsiktig och bara korsa vigen om det kan ske utan fara.
Nir du kommer in pa en vig fran en cykelbana har du dessutom vijningsplikt.

Cykelpassager ska anvindas av cyklister eller férare av for att korsa en vig eller en cykelbana. Det
finns bade bevakade och obevakade cykelpassager.

Vid obevakade cykelpassager ska fordonsférare pa vigen anpassa hastigheten, sa att det inte
uppstar fara for cyklande som dr ute pa cykelpassagen. Cyklister och forare av som kommer fran
en cykelbana har vijningsplikt ndr de korsar en vig. Det giller dven om det finns en obevakad
cykelpassage.

Vid bevakade cykelpassager regleras trafiken av trafiksignaler eller av polis. 8

Cykeloverfart

Pa vissa stillen finns sa kallade cykeléverfarter. Nér du firdas ut pa en cykeléverfart fran en
cykelbana ska du ta hinsyn till avstandet till och hastigheten hos fordon som nirmar sig 6ver-
farten. Cykel6verfarter ska anvindas av cyklister eller férare av for att korsa en vig eller en

18 Transportstyrelsen hwww.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Trafikregler/Cyklist-mopedist-motorcyklist/ Trafikregler/
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cykelbana. De har vigmarkering och vigmirken for cykeléverfart samt en utformning som sikrar
att fordon inte fors med hogre hastighet an 30 kilometer 1 timmen. Cyklister och férare av som
tirdas ut pa en cykel6verfart fran en cykelbana ska ta hinsyn till avstandet till och hastigheten hos
fordon som nirmar sig 6verfarten. Fordonsforare har vijningsplikt mot cyklande och férare av
som ir ute pa eller just ska firdas ut pa cykeloverfarten.t® Utformningen av cykel6verfarter kan
bli mycket komplex, sirskilt i kombination med 6vergangsstille eftersom det inte finns en
gemensam viagmarkering och ett vigmirke som innefattar bada regleringarna. Pa grund av detta
ar det okint eller otydligt hos manga trafikanter vad som giller vid dessa korsningar. Ett
nationellt arbete pagar fortsittningsvis med att se 6ver regleringarna (2016). Pa grund av
otydligheterna som finns kring vad som giller runt cykelpassager och cykel6verfarter ska Mora
kommun avvakta den nationella utredningen. Tills den ér firdig och ett stillningstagande kan
goras ska kommunen utforma korsningar med cykelpassager om cykelns framkomlighet behéver
tydliggoras 1 en korsning.

Forslag pa atgirder:
e Avvakta det nationella arbetet om regleringen av cykeloverfarter.

e Genomfor en inventering av befintliga korsningar f6r att identifiera atgardsbehov.

Végvisning

Med hjilp av vigvisning kan bista vigen pekas ut och orienterbarheten i en stad underlittas f6r
trafikanterna. Vigvisning for cyklisten lyfter och tydliggdr dess prioritet bland trafikslagen och
marknadsfor cykeln som transportmedel. Vigvisningen bidrar till kontinuitet 1 cykelvignitet och
skapar trygghet for alla trafikanter. Eftersom Mora som stad och kommun 4r turisttit ar det extra
viktigt att vigvisningen dr vil utbyged och fungerande. Vigvisningen ska utvecklas for att bli mer
heltickande. Det ska underskas om vigvisning ska byggas ut i Gvriga titorter. Att ha i dtanke vid
vigvisning 4r att det ska vara tydligt for alla. Med fordel anvinds darfor de vigmirken och
anvisningar som anges 1 vigmarkesférordningen i forsta hand. Om avsteg gors fran det bor det
vara val motiverat, forankrat och utformas pa ett logiskt och littforstaeligt siatt. Manniskor som
inte forstar spraket eller dr firgblinda ska kunna hitta. Avsteg kan till exempel vara att tilligna
sarskilda farger till cykelstraken for att pa sa sitt skilja de olika straken fran varandra.
Utformningen kan dven kompletteras med symboler.

Det finns ett behov av att kartligga den befintliga vigvisningen for cyklister i Mora kommun f6r
att identifiera brister och atgirdsbehov.

Forslag pa atgird:
e En kartliggning av befintlig vigvisning pa cykelvignatet ska goras.
e Eventuell vigvisningsplan for cykelvignitet ska upprittas for att tydliggdra hur Mora
kommun ska arbeta med vagvisning av cykel 1 framtiden.

Skolvdgar

Att ha en hog trafiksikerhet kring skolorna i Mora kommun dr ett prioriterat omrade. Det dr av
stor vikt att sikt- och sn6rojning samt belysning fungerar val for att elever ska ga och cykla sakert
till och fran skolan. Att fler barn cyklar och gar till skolan forbattrar trafiksikerheten, gynnar
barnens hilsa och forbattrar miljoerna omkring skolorna. Det dr dven viktigt att beakta trafik-
sikerheten kring Mora kommuns fritids- och idrottsanliggningar dir det ror sig mycket barn och
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det forekommer verksamhet f6r barn och ungdomar. Mora kommun arbetar med beteende-
paverkande dtgirder omkring skolorna och ska fortsitta med detta. Aven fysiska dtgirder pa
skolvigarna kan bli aktuellt for att 6ka trafiksikerheten, till exempel att arbeta med korsningar.

Forslag till atgirder:
e Fortsitta med beteendepaverkande arbete for att 6ka andelen foraldrar som gar och
cyklar med sina barn till och fran skolan.

e Ha en hog standard vad giller sikt- och snoréjning pa skolvagar.
e Vid investeringar i cykelvignitet har sakra skolvigar hog prioritet.

Cykelparkering

Cykelparkeringars lige och sikerhet varierar beroende pa malpunkter och huvudsakligt syfte.
Cykelparkeringar dir cyklar star parkerade en hel dag eller lingre kan placeras lingre ifran
malpunkten dn cyklar som bara ska sta parkerade ett par timmar. Korttidsparkeringar finns till
exempel i centrumldgen, vid affirer och restauranger. Anvindarna av dessa dmnar parkera under
kortare tider, upp till 2 timmar och cykelparkeringarnas nirhet till malpunkten bor ej Gverstiga 25
meter. Krav pa viderskydd och fastlisningsméjligheter i ram finns normalt inte, men kan under
vissa omstindigheter vara virdefullt. Langtidsparkering av cyklar riktas mer mot arbetspendlare
och andra som vill parkera sin cykel under hela dagar vid till exempel kollektivtrafiknoder. Nar
nya langtidsparkeringar byges bor dessa vara viderskyddade. Det ska finnas mojligheter att lasa
fast cykeln 1 ramen. De ska ocksa vara vil belysta for att 6ka tryggheten och minska stoldrisken.
Cykelgarage har en hogre serviceniva med till exempel. férvaringsskap f6r klader och hjilmar,
laddméijligheter f6r elcyklar samt eventuellt dusch.

Under vir- och sommartid finns det mojligheter att temporirt utoka cykelparkeringar centralt 1
Mora. Dessa parkeringsplatser kan istallet fungera som extra cykelparkering under tiden ute-
serveringarna finns. Pa dessa platser kan cykelparkeringar, till exempelvis av typen Car Bike Port
anvindas, da de visar pa hur manga cyklar som kan parkeras istillet f6r en bil. Cykelparkering-
arnas firg bor anpassas till omgivningen.

Idag bestar marknaden av mycket mer 4n konventionella tvahjuliga cyklar som dven dessa maste
kunna parkeras pa ett sikert sitt. Mojligheten att parkera ladcyklar och elcyklar ska vara minst lika

i - | bra som for vanliga
cyklar. Mora
kommun ska
undersoka och
erbjuda cykelpark-
eringar for ”special-
cyklar” och se
vilken efterfrigan av
denna typ av parke-
ring som finns.
Mojligheterna att ta
fram en inhdgnad
cykelparkering eller
cykelgarage vid
Mora resecentrum
bér utredas. Vid ny-
planering av
bostider, arbets-
platser och liknande bor det redan i planeringsstadiet tillgodoses att det finns méjligheter att
anligea tillrackligt manga cykelparkeringar.
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Foérslag till atgirder:

e Ta fram platsforslag pa var cykelparkeringar f6r ”specialcyklar” behovs och
utformningsprinciper for dessa.

e Identifiera vilka strakbusshallplatser som saknar cykelparkering och ta beslut om det ska
anliggas cykelparkering pa platserna.

e Kommunicera till medborgarna nir nya cykelparkeringar dr firdigstallda.

e Vid uppsittning av nya cykelparkeringar bor ett ¢/c-matt pa minst 600 mm anvindas
mellan stillen for att de ska vara littanvinda.

Flodesmdtningar av cyklister

Fortsittningsvis ska 3 matpunkter finnas for att se hur cykeltrafiken utvecklas. Matningarna ska
dven kompletteras med ytterligare punkter, for att fa en mer komplett bild av flodena pa
cykelvignitet 1 Mora titort. Diskussioner om att kopa in permanenta riknare, till exempel
cykelbarometrar, ska dven foras. Aven manuella rikningar ska genomforas dir sa ir intressant
och maijligt. Vid manuella rakningar kan dven hjilmanvindning undersokas. Att gora flodes-
mitningar av cyklister dr viktigt f6r maluppfoljningen av cykelstrategin eftersom det kan fanga
upp hur andelen cyklister f6rindras 6ver tid.

Forslag till atgirder:
e Utfora periodiska flédesmatningar av cyklister pa utvalda cykelstrak f6r att se hur andelen
cyklister fordndras.
e Identifiera fler platser att utfora flodesmatningar pa, till exempel skolvigar, sa att en mer
komplett bild av cykelvdgnitet erhalls.
e Se Over mojligheterna att képa in permanenta riknare och identifiera intressanta platser
for dessa.

Teknisk specifikation

Cykelvagar, passager och korsningar ska i forsta hand utformas enligt de krav och rad som
foreskrivs i Vigar och gators utformning (VGU) Trafikverket och Sveriges kommuner och
Landstings regelsamling i amnet. Pa de platser dir detta inte 4r mojligt far avsteg fran VGU goras.
Cykelvignitet ska utformas si att kraftiga lutningar undviks och vara sa gena att cyklister inte
viljer alternativa vagar som dr mindre sikra.
En standardbredd pa 3,0 m (minimum 2,5 m) efterstravas vid utformning av nya gemensamma
gang- och cykelvigar for att tillgodose bra vintervighallning. Separering av gaende och cyklister
utférs normalt inte vid denna bredd. Huvudcykelstrak har normalt en minimibredd pa 4,0 m och
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separeras med malad linje alternativt med olika material och ska delas upp enligt cykel 2,5 m och
ging 1,5 m. Separering med nivéskillnad (kantstod) ska inte utféras. Overbyggnad ska vara 0,5 m
pa normaldrinerad terrass och beliggas med ABT11.

Forslag pa atgirder:
e Standardbreda cykelvigar ska ha en bredd pa 3,0 m, separering mellan gaende och
cyklister genomfors normalt inte.

e Huvudcykelstrak ska ha en bredd pa minst 4,0 m. Separering mellan giende och cyklister
sker med hjilp av malad linje eller olika materialval.

Trafikscdkerhet och trygghet

Separering av gdende och cyklister

Cyklister bor 1 sa stor utstrickning som mojligt separeras fran andra trafikslag for att minska
konkurrens om utrymmet och dirigenom minska olycksrisker. Att ha gemensamma gang- och
cykelbanor ger upphov till stérningsmoment for bade gaende och cyklister. Cyklister maste alltid
vara uppmirksamma pa hur de gaende beter sig och kan inte alltid halla sin 6nskade hastighet.
Det blir dven en otrygghet for gaende att ha cyklister som passerar i hog fart pa nira hall.
Separeringen fyller en stor roll i att betrakta gang- och cykeltrafik som egna skilda trafikslag, vilket
ar viktigt for att cyklister ska kdnna sig trygga och kunna férdas i sitt tempo. Separering kan ske
pé olika sitt, vanligast dr att anvinda olika markmaterial eller att mala en heldragen linje. Under-
s6kningar visar att separering med hjilp av olika markmaterial ger bist efterlevnad, eftersom det
ar tydligt var cyklister och gaende ska vistas. Det ér viktigt att dven identifiera platser dir cykeln
far sta tillbaka for att gangtrafiken ska ha foretride. Det dr sdrskilt viktigt 1 centrummiljéer, och
kan exempelvis regleras med gangfartsomraden dir gaende har féretride mot alla andra trafikslag.
Trafikverkets rad kring separering lyder att ytorna limpligen skiljs at med vigmarkering
(heldragen linje), kantstod eller pa annat sitt atskiljande banor. Det ska vara en vil synlig skillnad
och den ska dven vara kinnbar f6r de med sadan synnedsittning att de anvander teknikkdpp.
Mora kommun ska anvinda sig av Trafikverkets rad med undantaget att kantstod ska undvikas pa
grund av risken foOr att falla. Separering med kantstdd ger dven upphov till problem vid
snorojning.

Om cykelstrak ska separeras bor strakets bredd vara minst 4,0 m (minst 2,5 m f6r cykel och minst
1,5 m f6r gaende).

Aven for detta arbete krivs ett bra underlag som avgor limpliga strickor att komplettera med
separering eller vid avvigningar som gors vid nyanliggning.

Forslag till atgirder:
e Unders6k mojligheterna att bygga separerade gang- och cykelvigar vid nyproduktion.

Separering av cyklister och motorfordon

Separering av cyklister och motorfordon handlar till stor del om sikerhet for cyklisterna. Risken
for allvarliga skador pa cyklisterna 6kar markant da motorfordonens hastigheter 6verstiger 30
km/h. Mora kommun ska anvinda Trafikverkets riktlinjer i VGU f6r separering av cyklister frin
motorfordonstrafik som utgangspunkt. Cyklister bor alltid vara separerade fran motorfordons-
trafik ddr hastighetsbegrinsningen éverstiger 30 km/h. Undantag kan goras for strickor med
hastighetsbegrinsning upp till 40 km/h, forutsatt att motorfordonsflédet dr ligt pa strickan. 1
bostadsomraden dr det ofta laga trafikfléden och hastighetsbegrinsningen 6verstiger sillan 30
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km/h. I bostadsomriden hinvisas cyklister till att cykla i blandtrafik. Vid nybyggnation bedéms
behovet redan i tidigt skede baserat pa de planer som finns for cykelvignitet i stort.

Forslag till atgirder:
e Identifiera platser dar separering av cyklister och motorfordon skulle kunna ske ur
trafiksikerhetssynpunkt.

Elcyklar och ladcyklar

Elcykeln ar ett attraktivt alternativ f6r manniskor som vill cykelpendla till och fran sitt arbete,
men inte vill anvinda en vanlig cykel eller aka bil. Pendlingstoleransen har 6kat till 9 km for
elcyklisten. Med elcyklarnas 6kade marknadsandelar stills hégre krav pa infrastrukturen som
skulle kunna vara otillricklig, eftersom de enklare kommer upp i hégre hastigheter an konven-
tionella cyklar. Detta blir sarskilt tydligt i uppforsbackar dar elcyklarna behaller sin hoga hastighet.
Detta kan 1 vissa fall motivera stigningsfilt eller i alla fall in bredare cykelvigar vid uppférsbackar.
Hogre hastigheter stiller krav pa vidare kurvradier och bredare cykelvigar. Det bor beaktas vid
planeringen av nya cykelvigar. En tydlig separation mellan giaende och cyklister och inga tvira
svingar ir viktigt for att elcyklarnas fulla potential ska kunna nyttjas. Aven ladcykeln stiller krav
pa cykelvigens och Overfarters bredd samt utformningen av cykelparkeringar. I och med eldrift
har mojligheten £6r hallbara handelsresor, att handla mat och annat skrymmande férbittrats.
Dirfér maste det tas hinsyn till ladcyklars framkomlighet vid ombyggnation och nya handels-
etableringar. Attraktiva och sikra cykelparkeringar ska ocksa finnas tillgingliga vid arbetsplatser
och kollektivtrafiknoder, for att elcyklister ska vara villiga att anvinda sina cyklar. Inhignade och
lasta cykelparkeringar, till exempel cykelgarage, dr bra. Finns det méjlighet att ladda sitt batteri
under dagen dr det ocksé positivt.

Forslag till atgiarder:
e Unders6k hur hinsyn ska tas till elcyklister vid utformning av nya cykelvigar.
e Separeringsfragor mellan olika trafikslag, med mera.
e Verka for sikrare cykelparkeringar.
e Unders6k mojliga platser att installera laddningsstolpar for elcyklar.

e Ge fordelar till de som gor hallbara handelsresor.

Beteendepaverkan och kommunikation

For att 6ka andelen cyklister i Mora kommun behovs ett strategiskt kommunikationsarbete f6r
cykelfrigor. Kommunikationen ska bidra till att Mora fér sidkrare, mer och bittre cykling och
delaktiga medborgare. Detta arbete fokuseras pa foljande strategiska omraden:

Internt arbete

Mora kommun ska vara en forebild i Mora gillande cykelanvindning. Vi ska arbeta for att fler
resor i tjansten och till och frin jobbet sker med cykel.

Trafiksdkerhetsarbete i skolan

Vi ska arbeta aktivt mot skolorna for att stotta undervisningen i trafiksidkerhet. Till exempel kan
samarbete genomféras med Riddningstjansten.

Infrastrukturprojekt

Av erfarenhet bor dven beteendepaverkande atgirder ske 1 samband med fysiska investeringar.
Mora kommun bér dven i fortsittningen satsa pa att ha sdrskilt riktad information till cyklister i
samband med ny- och ombyggnation av infrastruktur.
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Cykelhjdlmsanvédndning

For att arbeta mot Nollvisionens mal att ingen ska do eller skadas allvarligt i trafiken dr det viktigt
att arbeta med att 6ka cykelhjalmsanviandningen. Trafikverkets mal dr att 70 % av cyklisterna ska
anvianda hjilm ar 2020.

Cykelkartan

Mora kommun har en cykelkarta som har producerats 1 flera omgéangar, den senaste upp-
dateringen genomfordes ar 2018. Cykelkartan finns upptryckt och 1 digitalt format. Cykelkartan
ska fortsitta utvecklas och hallas uppdaterad. Onskvirt 4r att ha en digital och ”levande” cykel-
karta pa Mora kommuns hemsida. Den bor dven vara anpassad for smartphones.

Synbarhet och scikerhet for cyklister och gangtrafikanter

Mora kommun ska arbeta for att sprida kunskap om synbarhet i trafiken och motivera till sikrare
beteende. Malet ska vara att 6ka anvindandet av cykellyse och reflex i morker. For de cyklister
som vill cykla pa vinterhalvaret bor vikten av personlig sakerhetsutrustning, till exempel
dubbdick och andra typer av utrustning, kommuniceras ut frin kommunens sida.

Forslag till atgiarder:
e Anvind beteendepaverkans- och kommunikationsarbetet i den dagliga verksamheten f6r
att 6ka andelen cyklister, i samarbete med berérda verksamheter sa som For- och

grundskoleforvaltningen.

Handelns och besdksndringens bidrag

For att ett samhille ska kunna bli cykelvinligt och det ska finnas anledning f6r allminheten att
vilja cykel maste ett ramverk av infrastruktur fyllas med ett attraktivt innehdll. Miljohdnsyn och
hilsoperspektiv kommer inte i sig sjalvt vara skil nog f6r den stora gruppen medborgare att vilja
cykeln. Det attraktiva innehallet som ska fyllas pa, kan och far inte en kommun géra utan
kommunens uppgift blir att visa pd och uppmuntra en cykelmognad hos handeln och besoks-
niringen. I bes6ksnaringen talar man om ”Bikers welcome” pa restauranger och boenden. Det
kan innebira trygg nattférvaring av cyklarna, mojlighet att tvitta av och reparera sin cykel. Det
kan ocksd vara tvattmojligheter av cykelklader. Pa restaurangerna innebir det att man ar
vilkommen i sina cykelklider, laddmoijligheter under maltiden, forstirkta maltider pa ett limpligt
sitt. Erbjuda lunch- och fikapaket for att ta med sig. P4 samma sitt men med andra medel kan
handeln ge ett bikers welcome till sina kunder. Det kan vara allt fran hemkdérning till férdelar i
tillgdnglighet genom cykelparkeringar pa de mest férdelaktiga platser, dven for ladcyklar, sjalvklart
aldrig pa bekostnad av rérelsehindrades tillganglighet. Laddméjligheter i lasta forvaringsskap dir
man ocksa kan stilla in sina cykelskor och hjalm ér en ytterligare anpassning.
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Trygghet

Trygghetskinslor kopplas ofta till risker f6r sin egen sikerhet. Kédnslan av otrygghet dr dock inte
alltid i paritet med verklig otrygghet. Men ska for den delen inte forringas eftersom den begrinsar
minniskors vardag. Det finns tva huvudlinjer att méta otrygghet med brottsforebyggande
atgirder. Situationellt, genom att bland annat 6ka belysning och anvinda 6vervakningskameror
samt soczalt, genom att underlitta att se och bli sedd av folk i sin omgivning. Om inte cykelvigar
upplevs trygga kommer inte manniskor att anvianda dessa. Gaturummet ska vara utformat s att
det ar overblickbart, begripligt och orienterbart eftersom det stirker trygghetskanslan. Om gang-
och cykelvigen upplevs som trygg genom 6kat trygghetsarbete upplevs den dven trygg for
gangtrafikanter.

Utformning av vegetation pa angriansande ytor ar viktigt, det ska inte vara mojligt att gobmma sig
eller forsvinna i vegetationen. I vissa fall kan kommunens gronstrukturplan hamna i konflikt med
trygghetsmal och hir bor avvigningarna goras till trafikanternas férdel. Kompressordrivna
luftpumpar ska inte placeras pa platser dir det r6r sig lite manniskor och belysningen ar dalig. P
grund av de hoga ljuden da den kompressordrivna pumpen ar aktiverad kan det leda till
otrygghetskinslor. Kompressordrivna luftpumpar bor alltsa bara placeras pa centrala platser dar
det ror sig mycket minniskor.

Vid all nyplanering av cykelvigar bor otrygghetskinslor elimineras i planeringen, om cykelvagen
ligger otryggt till kan det leda till att ingen kommer att anvinda den firdiga cykelvagen. Cykel-
vigar bor alltid placeras pa platser ddr det ar folk 1 rorelse, vid bilvdgar och liknande, for att
minska otrygghetskinslorna. Vid extra utsatta platser dir otryggheten kinns pataglig ska over-
vakningskameror anvindas.

Forslag till atgirder:
e Beakta otrygghetsaspekten vid nyplanering av cykelvigar.

e Installera 6vervakningskameror vid behov.

Y
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Belysning

Belysning dr en viktig del av trygghetskdnslan nattetid, det dr viktigt att belysningen ar fullstindig
och att det inte finns morka strak pa cykelvigarna. Cykelvignitet ska vara belyst, med separat
belysning eller belysning frin angrinsande bilvdgar. Narvarostyrd belysning kan vara limplig att
anvinda pa vissa platser. Det dr en typ av belysning som i grundliget ir tind med lag effekt men
okar 1 belysningsstyrka da manniskor niarmar sig. Belysning ar viktigt pa cykelvigar dven ur en
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trafiksakerhetsaspekt. Det ska vara moijligt f6r cyklister att uppticka hinder pa cykelvigar si som
isflackar, stenar och dylikt. Det ska dven vara mojligt att uppticka andra som ror sig pa platsen.
Mora kommuns grundprincip ska vara att alla cykelvigar ska vara belysta ur trygghetssynpunkt,
alltid med vitt ljus for att bland annat fa en korrekt firgatergivning och 6kad identifierbarhet av
bilar och manniskor. Det bor finnas principer for belysningsval som dr beroende av platsen.
Aldre armaturer med lampor av typen hdgtrycksnatrium ska bytas ut mot energisnalare armaturer
med vit LED-belysning. LED-belysning ger ett mer kontrastrikt ljus och ska anvindas i stérre
utstrickning for att 6ka tryggheten pa cykelvigarna.

Forslag till atgirder:
e Fortsitt arbetet att byta ut gamla armaturer mot nya, mer energisnala, armaturer med vit
LED-belysning.
e Belysningens styrsystem ska moderniseras sa att den kan optimeras och hélla en hog
standard pa belysningen.

e Identifiera platser dar nirvarostyrd belysning skulle kunna anvindas, dar det idag inte
finns belysning.

Tunnlar

Tunnlar dr en del av gaturummet som kan upplevas som mycket otrygga eftersom de tenderar att
bli langa, mérka och dven ibland ostidade. Genom att arbeta med ljusa farger, extrabelysning
samt konst blir tunnlarna ett trevligt inslag 1 miljén, samtidigt som trygghetskinslorna 6kar.
Ytorna runt tunnlarna och tunnelmynningarna bor hallas fria fran vegetation som kan skymma
sikten eller som kan ge upphov till déda vinklar. Det bor dven vara extra belysning i1 tunnelmyn-
ningarna foér att minska potentiella blindningseffekter. Vid tunnlar kan 6vervakningskameror fylla
en funktion.
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Forslag till atgirder:

e Striva efter att halla tunnlar hela och rena.

e Hilla en hog ljussittning, till exempel genom att mala tunnlar 1 ljusa farger och ha en vil
fungerande belysning som vid behov kan vara tind dagtid. Ljuset ska ha vitt sken
(armatur med LED-belysning) och ljusstyrkan ska beriknas enligt riktlinjer fran VGU.
Belysning ska dven finnas utanfor tunnlarna och lysa upp ytorna i anslutning till
tunnlarna.

e Ytor runt tunnlarna ska hallas fria fran vegetation och trid som kan skymma sikten.
e Ytterligare tunnlar dir konst och extra belysning kan installeras bor identifieras.

e Installera 6vervakningskameror vid behov.

Sdkra sidoomraden

Cyklister kan komma upp 1 hoga hastigheter, dirfér dr det viktigt att halla ytorna narmast
cykelvigarna fria fran fasta hinder om cyklisten skulle tappa kontrollen och kéra av cykelvigen.
Hinder kan till exempel vara parksoffor, stingsel och trad. Det ir viktigt att detta inte finns for
nira cykelvagen, eftersom de kan leda till svara skador om cyklisten skulle kollidera med dem.

I SKL:s handbok t6r GCM-trafik finns en tabell med rekommenderade minsta avstiand till fasta
hinder i sidoomradet pa en cykelvig som Mora kommun bor f6lja vid nyprojektering av
cykelvigar.

Forslag till atgirder:
e [0l riktlinjerna som sitts upp 1 SKIL:s handbok f6r GCM-trafik vad giller sikra
sidoomraden vid nyprojektering av cykelvigar och dtgirdande av felanmalningar.

Hinder pa cykelvédgar
En del problem och olyckor for cyklister kan hirledas till hinder pa cykelvagarna. Hinder kan till
exempel bero pa:

e Schakt- och vigarbeten.

e Kablar som dras 6ver cykelvigen.

e Cykelvigen anvinds som materialupplag.

e Hinder som ska motverka att bilar kér pa cykelvigen.

Hindren kan innebira en trafiksidkerhetsrisk och att framkomligheten paverkas for cyklisterna.
Sdrskilt om hindren 4r daligt utmirkta eller star illa till. Om det inte férekommer nagon om-
ledning pa grund av till exempel schakt- och vigarbeten kan det leda till irritation. Vanligtvis har
sikerheten prioriterats hogst pa cykelvigar, framkomligheten har inte varit lika viktig. For bilister
har framkomlighet alltid varit hogt prioriterat. Mora kommun ska arbeta for att dven 6ka
framkomligheten f6r cyklister. Ett sitt ar attraktiva, tydliga och sikra omledningsvigar som inte
ar mycket lingre 4n den normala cykelvigen. Omledningsvigen ska vara tydlig och ske pa samma
sitt som for bilister, girna med hjalp av vigmirke med cykelsymbol. Det ska finnas information
om arbetet, tiden arbetet kommer att paga, information om omledningsvigar samt, om mojligt,
information om den extra restid cyklister kan férvinta sig pa grund av omledningsvigen. Det ér
av sirskilt intresse for cyklister som dr pa vag till en knutpunkt f6r kollektivtrafik. Férberedande
skyltning om arbetet kan vara positivt om det ar ett lingre arbete. Trafikanordningsplaner (T'A-
planer) f6r arbeten pa vignitet och gang- och cykelvdgnitet ska fortsatt godkdnnas av
kommunens vigforvaltare. Kommunen har ett ansvar att kontrollera att de TA-planer som
limnas in efterfoljs ute pa arbetsplatsen, ett kontrollarbete som ska utdkas. Aterstéillning av
ytskiktet pa cykelvigar bor utforas skyndsamt efter arbetets slutférande.
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Foérslag till atgirder:
e Attraktiva, tydliga och sikra omledningsstrak ska tas fram vid arbeten pa cykelvagar.
Omledning ska vara tydlig och girna félja samma monster som for motorfordonstrafik.
e Information om arbetet ska finnas tillginglig.
e Framkomlighet for cyklister ska prioriteras.
o Aterstillning ska ske skyndsamt pa cykelvigar efter arbetets slutférande.

e Hinder pa grund av arbeten i mark ska inte férekomma pa cykelvigar.

Drift och underhall

Cykelvigar i Mora kommun gar idag i tre olika miljGer:

o Gata
e Park
e Skog

Skétseln av cykelvigarna ser olika ut beroende pa vilken miljé cykelvdgen gar i. Mora kommun
ska fortsatta arbeta med att halla fri sikt pa cykelvigarna och halla vegetation borta. En ging per
ar bor cykelvignitet besiktigas for att identifiera omraden som behéver dtgirdas. Bland annat ska
status pa beldggning, malning, vegetation, skyltning, tunnlar med mera ses 6ver. En besiktnings-
rutin for detta ska tas fram av tekniska forvaltningen. Om en 6kad driftsstandard ska kunna
héllas, behover driftsbudgeten utokas. Om Mora kommun ska bygga mer cykelvagar krivs det att
driftsbudgeten 6kas 1 proportion till midngden utbyggda objekt for att driften ska kunna skétas.

Vintercykling

Saltsopning ir en metod dir man med en sopanordning driver ner saltet i sné och is. Detta ger en
nista ren cykelvig och anvinds med framgang i Ostersund och Umed. Metoden kan inféras i
Mora kommun pa huvudstraken. For att som cyklist vara siker pa att vigen ar r6jd ska Mora
kommuns skidspar-app kompletteras med en cykelmodul for att ge motsvarande information om
cykelvigarna. Dir saltsopning inte sker ska snoréjningsfordonet forses med inte f6r breda stal pa
isrivningsstal for att cykelhjulen inte ska fastna i sparen eller att sparen skapar problem pd andra
satt.

Forslag till atgirder:
e Infor saltsopning pa huvudstraken.
e Skapa digital information online om cykelbanornas status.

e Instruera entreprenorerna om hogsta tillitna bredd pa isrivningsstalen.
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Gata

Drift och underhall av cykelvigar 1 anslutning till gator ska skétas enligt en skotselplan som delas
upp 1 de fyra arstiderna.
Vissa driftatgarder ska utforas oavsett arstid:
e Cykelvigar ska vara fullt utrustade med skyltar av god standard. Trasiga skyltar ska bytas
ut 16pande.

e Tillsyn av nedskripning skots av upphandlad eller intern personal eller via inkomna
felanmalningar. Nedskripning, glassplitter, grus och 16v pé cykelvigar bor atgiardas med
maskinsopning da det uppticks.

e Skadegorelse av material pa cykelvigarna ska atgirdas vid tillsyn av personal pa tekniska
torvaltningen.

e Ricken lings med cykelvigar ska hallas vid god standard och repareras da felanmilningar
kommer in eller vid tillsyn av cykelvigarna.

Vir:

Da viderleken dr gynnsam ska sand och gruskross som har spridits under vintern avligsnas fran
alla cykelvigar med hjilp av maskinsopning.

Svaratkomliga platser ska sopas for hand.

Sommar:

Alla cykelvigar bor maskinsopas minst en gang per ar, utdver upptagning av vintersanden. Vid
behov ska extra atgirder utforas.

Symbol- och linjemaélning genomférs pa cykelvigar vid behov och vid inkomna bestillningar for
att halla en god standard.

Slatter i angransning till cykelvigarna bor dtgirdas en gang per ar for att hélla vegetation borta
fran cykelvdgarna och ha ett fritt utrymme vid sidan om cykelvigen.

Host:

Cykelvagar ska hallas fria fran 16v och annat material som kan orsaka halka.

Sikt- och slyréjningar ska genomféras vid behov.

Vinter:

Cykelvagarna snorojs vid ett snodjup pa tre cm. Halkbekdmpning utfors samtidigt.

Saltsopning av sné och halkbekdmpning ska utféras pa huvudcykelstraken.

Skyltning pa cykelvigar som inte snor6js och halkbekdmpas ska vara tydlig.

De snéréjande enheterna ska utrustas med GPS-sidndare £6r att kunna optimera rutter och fa
statistik till uppfoljning.

Service till cyklister:

Platser dir cykelpumpar kan installeras ska undersokas. Vid nyanldggning av cykelpumpar bor
manuella pumpar prioriteras pa grund av funktion och skétsel. Viktigt att de det finns
munstycken f6r de vanligaste cykelventilerna. Cykelpumpar i Mora titort ska skdtas och repareras
da felanmalningar kommer in. Cykelparkeringar ska stidas och skotas kontinuerligt. Trasiga
cykelparkeringar ska atgirdas om dessa uppticks eller genom inkomna felanmilningar.
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Skog

Skogsomraden intill cykelbanor atgardas med skotsel nir 6nskemal inkommer till tekniska
forvaltningen eller i samband med andra skotselatgiarder i det berérda omradet.

Forslag till atgirder:
e Borja anvinda den uppdaterade drift- och underhallsplanen. Komplettera med
skotselplan f6r parkmark da denna finns tillginglig.

e Ta fram en besiktningsrutin fOr att besiktiga cykelvigar arligen.

Beldggning

Optimal beliggning pa cykelvigar ir asfalt eller liknande jimnt underlag med tillfredsstillande
friktion. Cykelvigar som har en stor mingd cyklister ska vara belagda med asfalt. P4 huvudcykel-
strik ska beliggningen vara asfalt. I park- och naturmilj6 dr det ofta mer limpligt med grus eller
stenmjol av estetiska skil, forutsatt att ytorna inte vintervighalls eftersom det ar svirt att uppratt-
hélla en god vintervighallning pa ytor som inte dr hardgjorda.

Forslag pa atgirder:
e Cykelvigarnas beliggningsstatus ska hallas aktuell.
e Ett beldggningsprogram for beliggning av cykelvigar ska hallas aktuell.
e Specifik budget for cykelvigsbeliggning ska anslas.

Felanmdlan

Mora kommun ska fortsitta att anvanda det befintliga systemet for fel- och synpunktsanmilan,
Felanmalan Mora. Inkomna drenden prioriteras beroende pa hur akuta de ar och atgirdas sedan
av tekniska forvaltningen eller annan ansvarig enhet. Uppfoljning ska géras 16pande for att se hur
mal uppfylls.

Forslag pa atgirder:
e En arlig sammanstillning av inkomna drenden som ber6r cykel ska goras och analyseras.
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Uppfdlining av mdl

Hir presenteras fem mal med indikatorer f6r hur andelen cyklister i Mora kommun ska kunna
okas. Det ir viktigt att folja upp de satta malen for att se att utvecklingen gar 1 ratt riktning.
Uppfoljningen ska goras aterkommande under cykelstrategins giltighetstid. For varje indikator
preciseras ansvar, metod, periodicitet och resursbehov f6r uppfoljning och rapportering.
Utvecklingen for vissa mal dr langsammare dn f6r andra varfor det ricker att folja indikatorerna
med lingre intervall. Uppfoljning for de olika indikatorerna sker med dirfér med olika
periodicitet. Maluppfoljningen ska presenteras i cykelbokslutet som tas fram arligen som del 1
uppfdljningen av strategi Hallbara Mora. Cykelstrategins tidshorisont ar till 2040, men planen bor
aktualiseras var femte ar. Det dr 6nskvirt att Mora kommun har jimforbara uppfoljningsmetoder
med andra kommuner, framforallt 1 var region.

Mal for den tillgingliga cykelstaden

Minst hilften av kommunens medborgare anvinder cykeln som firdmedel en giang i veckan eller
mer. "Andelen medborgare som anvénder cykel for den dagliga resan ska oka och ar 2020 vara 40 %
sommartid och 20 % vintertid”

Indikator Uppféljnings- Periodicit | Ansvar Resursbehov
metod et
Fardmedelsférdelning | Regional RVU. Var 4:e ar | Utvecklings- 1 arbetsdag
(andel som anvinder enheten
cykel som firdmedel
en gang i veckan eller
mer).
Andel skolbarn (F-6) Handupprickning | Arligen Utvecklings- 7 arbetsdagar
som cyklar till/frin i skolan. enheten
skolan.
Cykelvignatets lingd GIS-analys av Arligen Utvecklings- 7 arbetsdagar
(km). cykelvigar. enheten
Andel av cykelvagnitet | Uppféljning av Arligen Gata och Park | 4 arbetsdagar
som vinterunderhalls snoréjning med
som huvudcykelstrak. | hjilp av GPS-
puckar.
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Mal for den trafiksdikra och trygga cykelstaden
e Ingen cyklist ska omkomma eller bli allvarligt skadad.

Indikator Uppfoljnings- | Periodicitet | Ansvar Resursbehov
metod
Antalet STRADA Arligen Utvecklings- 2 arbetsdagar
skadade/omkomna enheten
cyklister i Motala
kommun per ar.
Cykelhjalmsanvindnin | VTI Arligen Utvecklings- 1 arbetsdag
g Observationsstu enheten
(skattat genomsnitt %). | die Cykelhjdlms-
anvindning i
Sverige.
Upplevd trygghet Lupp 3resp 2 ar Utvecklings- 2 arbetsdagar
Medborgarenkit enheten
Mal for den sckra cykelstaden
Kvaliteten pa cykelvignitet ska 6ka.
Indikator Uppfoljnings- | Periodicit | Ansvar Resursbehov
metod et
Antal anmilda Uppfolining av | Arligen Gata och park Lopande
brister/fel i antalet drenden i
cykelvignitet per ar. Dialog Mora.
Andel brister/fel som | Uppféljning av | Arligen Gata och park Lopande
atgirdas per ar. antalet
avslutade/4dtgird
ade drenden i
Dialog Mora.
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Mal for cykelvagndtet

e Cykel ska behandlas som ett eget trafikslag jimstallt med gang, kollektivtrafik och bil vid

detaljplanering och nyexploatering.

e Antalet trygga, sikra och attraktiva cykelparkeringar ska 6ka

meter frin ett

huvudcykelstrak.

cykelstrak.

Indikator Uppfoljnings- | Periodicitet | Ansvar Resursbehov
metod
Antal offentliga Egna Arligen Gata och park | 1 arbetsdag
cykelparkeringar med | inventeringar,
utokad funktion genomforda
(viderskydd, pump, projekt.
laddningsméjlighet
etcetera).
Restidskvot cykel/bil. | GIS-analys restid | Var 5:e ar Utvecklingsenh | 1 arbetsdag
cykel respektive eten
bil mellan
faststallda
malpunkter
50 % av boende i Mora | Egna data, GIS- | Var 5:e ar Utvecklingsenh | 1 arbetsdag
tatort ska bo inom 200 | analyser av eten

Cykelbokslut

For att t6lja upp de atgirder och aktiviteter som gors for att forbittra cykelstaden Mora under
varje verksamhetsar ska ett cykelbokslut drligen tas fram som en del 1 uppfoljningen pa strategi
Hallbara Mora. Med ett cykelbokslut blir det 6verskadligt for politiker, tjinsteman och
medborgare att se vad kommunen har satsat pa nir det géller cykel under det gangna aret.
Cykelbokslutet ska anvindas som underlag till respektive ars Kommunvelometer och f6r
planering av kommande verksamhetsar.

Matning av cykelfloden

Flédesmatning av cyklister har arligen genomférts i Mora titort. Matningar kommer att ske pa
ytterligare platser for att fa ett battre planeringsunderlag om cykelflédena i férsta hand i Mora
tatort. Vid behov kan motsvarande analyser genomforas i andra titorter i kommunen.
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Handlingsplan med prioriteringar

Inledning

Denna andra del syftar till att presentera en turordning f6r de projekt som Mora kommun idag
har identifierat. Det kommer naturligtvis att dyka upp idag okinda byggprojekt, detaljplaner,
stodpengar som kommer att foérandra turordningen. Denna del ska beslutas separat for att inte
hela strategin ska beh6va omprévas nir forindringar 1 prioriteringsordning behévs.

Prioriteringen ar gjord utifran cykelstrategins mal utan inbordes ordning;
1. den tillgingliga cykelstaden
2. den sikra, trafiksikra och trygga cykelstaden
3. mal for cykelvignitet.

Dessutom enligt tidigare redogjorda principer:
Foljande prioriteringsprincip ska anvindas utan inb6rdes ordning.

A. Tillskapande av ett huvudstriksnit med hog framkomlighet aret runt.

B. Linkar med betydelse fo6r barn och ungdomar, skolvigar och vigar till ungas
fritidsanlidggningar.
Felande linkar pa huvudcykelvignitet.
Okad trafiksikerhet med hinsyn till volym och hastighet hos motorfordonstrafiken.
Antalet cyklister som berors eller kan komma att beroras.

T YO

Linkar som enbart minskar restiden.

Datafangst

Mora kommun har identifierat brister och édtgirdsforslag f6r cykelnitet dels genom internt
samarbete mellan flera forvaltningar och bland annat cyklande feriepraktikanters inventering.
Mora kommun har ocksa inhimtat externa parters synpunkter sisom Polisen, Trafikverket,
Handlarféreningar, ideella foreningar m.fl. Dessutom har ett rikt antal synpunkter inkommit frin
allminheten. Det som ir sliende dr samsynen pa vilka brister som finns och atgirder som ir
mojliga.

Prioriteringen har dels gjorts genom intern prioritering och extern enkit som viktats tyngre dn de
enskilda interna respondenterna. Dessutom har antalet mal och principer som édtgird eller stricka
uppfyller vigts in.

En enkit med fragor som inte pekat ut exakta strickor och malpunkter har genomférts med en
50% svarsfrekvens. Pa sd sett har externa aktorer fatt inflytande 1 prioriteringen. De hade dven
mojlighet till frisvar. Enkitfragorna finns i bilaga.
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Prioriteringslistan ar utformad pa ett sadant sitt att forst presenteras prioriterade atgirder sedan
toljer atgirder i fallande ordning. Listan identifierar ansvarig. En kolumn visar eventuellt
tidsbestimning for atgirden och mot vilket mal atgarden svarar och vilka principer prioriteringen
gjorts.

Ex.
Atgird Ansvar Utférande Mal Princip
tid
Férbjud all motortrafik i IS/IT 2022 1,2,3 D
Mora

Prioriterade atgdrder och strackor

En sammanstillning av enkatsvar ger for handen att dessa 13 atgirder ska genomféras vid behov
av atgird (redovisas nedan). Tydligt dr dock att den allminna uppfattningen ir att cykel och gang
ska prioriteras fore andra infrastrukturella hinsyn. Som tidigare namnts sa sager trafikstrategin att
vid konfliktpunkter sa ska gang och cykel ga fore.

Huvudstrak i Mora kommun med prioriterad framkomlighet och underhall

Straken dr framtagna for att ticka in sa stor del av befolkningen som mojligt samt deras mal-
punkter. Den bygger pa tidigare givna radier fran centrum som ar cyklistens avstindstollerans
enligt forskningen. Dessa strickor dr de som i f6rsta hand ska forbittras och stirkas i relation till
fordonstrafiken. Huvudstraken strilar samman vid Resecentrum samt Morastrand héllplats for att
sen grena ut sig igen pa andra sidan Mora. Huvudstraken och skapandet av dessa ligger som
grund till vilka strickor som ska prioriteras (se separat list).
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Prioriterade strdackor

Striackorna presenteras i fallande ordning, dir Oversta strickan ska atgirdas forst.

Synpunkter Ansvar Utférande | Madl Princip
Badstubacksbron-Alvgatan TRV 1,2,3 A,B,D,E
Centrum-Noret TRV /Tekniska 1,2,3 A,B,D,E
Centrum till Hemus/Unihoc Tekniska 1,2,3 A,B,D,E
Farnds med Mora TRV 1,2,3 A,B,D, E
Fridhemsplan och Hemus Tekniska 1,2,3 D

Ostnor med Mora Tekniska 1,2,3 A B,E
Vattnas med Mora TRV 1,23 D
Vattnds-Lasarettet-Noret Tekniska 1,2,3

Vinas - Mora Tekniska 1,2,3 A, B,D E
Krakberg-Bonds-Vamhus. TRV /Tekniska 1.2 D
Sollerén-Mora TRV /Tekniska 1.2 E,D
Nusnds till Farnas TRV 1.2

Noret till Bergkarlas TRV 1.2

Hindriksheden och Bergkarlas TRV 1.2 D
Lomsmyren-Vika ? 1.2 D
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Prioriterade &tgdrder

Atgiirderna presenteras i fallande ordning, dir versta atgirden ska goras forst.

Synpunkter Ansvar Utférande | Mal Princip
Sakra l6sningar kring skolor, begransa hart Tekniska 1,2 B,D,E
mojligheten att kora bil ndra skolor
Ge cyklister féretrade pé fler platser. Tydligare TRV /Tekniska 2 D,E,F
prioritering av cyklister (och gaende) vid trafikljus.
Vettiga cykelparkeringar vid handelsomraden och i Tekniska 1,2 D,E
centrum. Sakerhet i mening brottssakert, 1asa fast
och férvara cykeln. Parkering och férvaring for cyklar
vid varje malpunkt
Cykelfaciliteter. Fler platser med offentlig Tekniska 1,2 D,E
cykelpump, cykeltvatt for att spola av salt och smuts.
Forrad/forvaring med tak for barnvagnar/cykelkirror | FOG/Tekniska 1,2 D,E
vid samtliga férskolor sa man slipper bli tvungen att
anvdnda bilen for att Idmna barnen.
Flyt i cykelbanorna, underlatta framkomligheten. TRV /Tekniska 1,3 AD,E
Bygg cykelvdagar som &r snabbcyklade, inga tvara
svangar, jamt underlag, utjdamnade backar.
Tydlig &tskillnad mellan géng-, cykel- och biltrafik. TRV /Tekniska 2 ADE
Ibland skilda kérfalt for cykel och gadende
Bilparkering som styrmedel Stadsbyggnad 1,2 D,EF
Forbattra driften (enhetligt forhallningssatt) Tekniska 1,2,3 AB.DE
uppfoljning sa att driftkartor stammer med
cyckelstrategien, (Torrsno 5 cm, blot 3 cm)
balansgang vid forutsagbart vinterunderhall
Komfort och estetik langs gang och cykelvagar, Tekniska 1,3 D,E
parkbankar! Sopkorgar, belysning
Inféra cykelfarts omrade pa samma satt som Stadsbyggnad 1,2 D,E
gangfartsomrade dar cykeln dr normen, identifiera
var man kan ha blandtrafik ”Cykelgata”, villagator
mm
Beteendepaverkande insatser mot arbets- och FOG/ E
skolpendling kommunikation/

kultur
Besdksniring och exportmogna foretag anpassat for | Privat/Visit 1 E
cyklister Dalatna/narings-

livsenheten

Byar utanfor Mora centralort

Mora kommun bestar som bekant av manga samhillen. Dessa samhillen eller byar har vitt skilda
forutsittningar for att fa en enhetlig behandling. Till exempel befolkningstithet, avstand, skolor
och arbetsplatser i niromradet. De flesta av de byar som inte behandlas i cykelstrategin ligger pa
stort avstand fran Mora centralort varfor det dr svart att motivera att byn kopplas thop med
centralortens cykelndt. Men likvil kan byarna behdva interna cykelnit for att framforallt f6rbiéttra
skolpendling. Separata lokala utvecklingsplaner f6r cykel kan behovas tas fram, da med
utgangspunkt ur cykelstrategins forsta del, for att méta och virdera byns behov.
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Bilaga 1
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TYPSEKTION FOR GC FRILIGGANDE |
PARK ELLER NATURMARK

GC 3,0
- 1

@My,

TYPSEXTION FUR GC | CENTRUMMILJU
GC-BANA UTFORES SEPARERAD MELLAN
GANG OCH CYKEL MED OLIKA MATERIAL
CYKEL: ASFALT GANG: MARKSTEN
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Bilaga 2
Enkat

Mora kommun gor en cyckelstrategi.

Mora kommun vander sig till dig och din organisation for att fa hjalp att prioritera atgarder for
cykling. Vi tycker att din organisation har viktiga kunskaper och en cyckelstrategi kommer
paverka den. Dirfor vill vi lyssna pa dig. Tack £6r att du stiller upp!

Mora kommun har identifierat brister och dtgirdsforslag for cykelnitet dels genom internt
samarbete mellan flera férvaltningar och bland annat cyklande feriepraktikanters inventering.
Mora kommun har ocksa inhimtat externa parters synpunkter sisom Polisen, Trafikverket,
Handlarféreningar, ideella foreningar m.fl. Dessutom har ett rikt antal synpunkter inkommit frin
allmanheten. Det som ir sliende dr samsynen pa vilka brister som finns och atgirder som ar
mojliga. Samtliga inkomna synpunkter har beaktats.

Frigorna nedan ir en utvald del av de synpunkter som inkommit till Mora kommun kring cykel
och cykling. Fran borjan var det ca 110 synpunkter. Efter att vi tagit bort alla dubblettfragor sa
fanns det 60 kvar som prioriterades i en mindre grupp. Nu aterstar 15 synpunkter som vi ber dig
gradera efter hur angelaget du tycker dessa ir.

Efter avslutad prioritering kommer ett medelvirde av allas svar ligga till grund for en
handlingsplan kopplad till cyckelstrategien f6r Mora.

Mora cyckelstrategi stricker sig emellan 2019-2040 och ar uppdelad i tva dokument.

En strategidel behandlar de mal som har satts for cyckelstrategien. Den behandlar dven den
cykelstrategi som har tagits fram for att utgora riktlinjer for den fysiska planeringen. Den
innehaller aven en nuldgesanalys av hur Mora kommuns cykelvignit ser ut idag.

En handlingsplan med prioriteringsforslag dr ett dokument som behandlar de olika projektforslag
som finns for att utdka cykelvagnitet och for att 6ka andelen cyklister i kommunen.
Handlingsplanen syftar till att presentera en turordning f6r de projekt som Mora kommun idag
har identifierat. Det kommer naturligtvis att dyka upp idag okanda byggprojekt, detaljplaner,
stodpengar som kommer att férindra turordningen.

Milen i cyckelstrategien ar:

1. den tillgangliga cykelstaden,
2. den sikra, trafiksikra och trygga cykelstaden
3. mal for cykelvagnitet.

Foljande principer har Mora kommun férhallit sig till, dock utan inbérdes ordning,.

A. Tillskapande av ett huvudstriksnit med hog framkomlighet aret runt

B. Linkar med betydelse f6r barn och ungdomar, skolvigar och vigar till ungas
fritidsanlidggningar.

C. Felande linkar pa huvudcykelvignitet.

D. Okad trafiksikerhet med hinsyn till volym och hastighet hos
motorfordonstrafiken.

E. Antalet cyklister som ber6rs eller kan komma att beréras.

F. Linkar som enbart minskar restiden

Tack for hjalpen!

Fraga 1

Med information och mordtter kan 6vertyga de som idag viljer bilen fére cykeln.
Fungerar det att paverka personer att ta cykel istéllet for bilen for att dka till jobbet och skolan?
Fraga 2
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Bilen har idag en stark position och bilens ritt har prioriterats 1 planeringen allt sedan 50-talet.
Minga stider har istillet nu valt att planera for cykel och ging i forsta hand vilket gett tydliga
resultat samt signalerar att cyklisten ér viktig.

Ge cyklister foretrade pa fler platser och lat bilen fa vinta eller aka andra vigar. Tydligare
prioritering av cyklister (och gaende) vid trafikljus.

I stillet for att lata privat- och yrkestrafik ha foretride 1 trafiken sa bygger vi t. ex. cykel6verfarter
dir cyklister har foretride.

Ska cyklister ha féretride framfér motorfordon.

Fraga 3

Forildrar vagar inte lata sina barn cykla till skolan for den farliga trafikens skull. Samtidigt ar det
torildrarna som star f6r huvuddelen av trafiken kring skolorna.

Ska vi satsa pa sikra 16sningar kring skolor, begrinsa hart mojligheten att kora bil néra skolor
Fraga 4

Man kan ta cykeln for att handla! Man kan cykla till arbete och fritidsaktiviteter. Dock giller da att
arbetsgivare, affirsinnehavare, fastighetsigare, féreningar och kommunen underlittar och ger
cyklisten férdelar och trygghet.

Lat arbetsgivare, foreningar, butiker och skattepengar betala for vettiga cykelparkeringar vid
bescksmal, handelsomraden och i centrum. Sikerhet i mening brottsikert, lasa fast och férvara
cykeln.

Parkering och forvaring for cyklar vid varje malpunkt pa bekostnad av bilparkeringar nirmast
affirer och till exempel skolor.

Fraga 5

Restiden ar en anledning som manga papekar som anledning varfér man tar bilen. Men med bra
cykelvigar gar det fort. Med elcykel gar det dnnu fortare.

Ar det viktigt med flyt i cykelbanorna, underlitta framkomligheten. Bygg cykelvigar som ir
snabbcyklade, inga tvira svingar, jimt underlag, utjaimnade backar. Cyklister och giaende far den
rakaste vigen medan bilar far kéra omvigar.

Fraga 6

De flesta som bor i Mora gir i skolan och jobbar inom 5 km fran hemmet.

Lat kommunen bygga forrad/forvaring med tak for barnvagnar/cykelkirror vid samtliga
torskolor sa man slipper bli tvungen att anvinda bilen for att limna barnen.

Fraga 7

Det kan finnas manga sitt att uppmuntra och underlitta for cyklister. Det dr en trygghet att
kunna pumpa cykeln eller justera nagot under resan. Det dr god service att man kan skélja av sin
leriga cykel innan man stéller ifran sig den och kliver in pa jobbet.

Ligg skattepengar pa cykelfaciliteter. Fler platser med offentlig cykelpump, cykeltvitt for att spola
av salt och smuts och utrustade med verktyg.

Fraga 8

Trafiksikerhet 4r mycket viktigt och oskyddade trafikanter bor separeras fran biltrafiken men
ocksa cyklister fran gaende.

Tydlig atskillnad mellan gang- cykel- och biltrafik. Ibland skilda kérfalt f6r cykel och gaende.
Fraga 9

Morka p-platser dr bland det obehagligaste som finns! Diremot kan en inbjudande plats locka fler
att vistas dar.

Komfort och estetik lings gang och cykelvigar, parkbinkar, sopkorgar, belysning. Offentliga
medel liggs pa trivsel, skonhet och funktion istillet f6r enbart funktion.

Fraga 10

Pa vissa platser bade i centrum och i bymiljéer kan det vara svart att separera alla trafikslag. Da
kan det vara en mojlighet att lata alla samsas men lata de oskyddade trafikanterna vara
mattstocken att utga ifran.

Infora cykelfartsomrade pd samma sitt som gangfartsomrade dir cykeln dr normen.

Fraga 11
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Varje morgon ska man veta om det gar att cykla, Snoréjningen sker pa samma sitt pa alla
huvudstrak. En app kan visa var och nir det snérojdes.

Forutsagbart vinterunderhall till en 6kad underhallskostnad f6r kommunen.

Fraga 12

Det ar inte bara is som ér halt. Bade grus och blota 16v kan stalla till det.

Ska vi prioritera att sopa bort gruset med en gang snén har smilt och sopa fler ginger under
varen samt ytterligare vid behov.

Fraga 13

Hur kan man som butik, kafé, eller annan verksamhetsinnehavare underlitta for cyklisten?
Cykelparkering narmast entrén? Hemleverans? Forpackningar i lagom storlek och laimpligt
materialval for en cyklist?

Lat privata pengar underlitta for cyklisterna. Riktade kampanjer mot besoksniring for att fa
exportmogna foretag/verksamheter/besoksmal for anpassning till cyklister.

Fraga 14

Forskning har visat att begransningar av bilparkering medfor 6kat cyklande. Manga menar att
handeln minskar dd. Men forskningen visar att detta synsitt doljer de sanna anledningarna f6r
minskad handel i affarer, sisom internethandeln.

Anvind tillganglighet till bilparkering som styrmedel. Firre parkeringsplatser for bilar nira affarer
och besoksmal. Undantaget parkeringsplatser f6r rérelsehindrade.

Det finns mycket att ligga till, gor girna det! Finns det fler sitt att fa fler att vilja cykeln?

Ar det nagot mer du vill tilligga? Varsigod!

Tack for att du tog dig tid att svaral
2020-2022 kommer Mora paverkas stort av bygget av genomfarten. Det kommer att bli svarare

att ta bilen och férhoppningen ar att fler da viljer cykeln och pa s sitt fordndrar sitt
transportbeteende, f6r sin hilsas skull, f6r miljén och f6r trafiksituationens skull.

TACK!

Sida 52 av 53



e N\ OO ol b KRS
‘a e — —
S toa Lok 00z 0
i i D : “-
RS ] SOF Baplne L
o 4 JUDAE DDA WYY - -
; ! BuleMOIUER0SL
Py
Sy
SN
AW Arvaw
Al
~
N
5 *
o *
N s
.(l' .
: ._
e i
~ FRLIRZ
-

e By
¥

3,

",

iz
o iy
IPar e
- b
iR
»\ % i
A i
ey, a3
> 5 w T
A, P.e i
.a&.ﬂ% awn 4
D P )
.M !LP [N
oy :
(e
N ntenp 2
| J 5
nir P9 2 K
| ) ] ! i S %m . £
depy | 2 /ﬁ.{. M...\ - B
( , - -
I| ] p— S o ¥ - mzu' o=
= " wesfate\ I £ M.f/. 2 : o o O
- I ' 5 o
= { ol s
= = % 3 ,-: ‘I ey s
¢ & Sl s .
R W— % V W &
2 S :
b N
.
gostorecee
; )
3 iy
i |
-t X
\
SRR

“Gwes




