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1 Sammanfattning

Forekomst av komfortstérande vibrationsnivaer i det planerade husen gar inte att
utesluta, trots att de geotekniska forutsattningarna och den mycket laga trafikintensiteten
talar for att sa borde kunna vara fallet.

2 Inledning

Mora Kommun undersdker mojligheten att via detaljplanelaggning bygga bostader i
Morkarlby, belédget i centrala delen av Mora, straxt sydost om Mora station.
Exploateringsomradet &r belaget pa kort avstand fran Alvdalsbanan. Alvdalsbanan &r inte
elelektrifierad och géar i Nordvastlig riktning fran Mora till Marback, en stracka pa ca 38
km. Strackningen saknar linjeblockering och ar oelektrifierad, forutom pa strackan Mora-
Mora Strand.

Fastigheter som berérs av detaljplanen redovisas i figur 2 samt 3.

P& uppdrag av Mora Kommun har en férenklad vibrationsutredning utforts for att utreda
mdjligheterna till bostadsbebyggelse inom planomrédet.

Figur 1. Detaljplaneavgransning.
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Figur 2. Planomrade enligt detaljplanekartan. Skissen ovan avser kringbyggnader.

7 -

Figur 3. Pla-r-\-(“)mrédgenligt detaljplanekartan. 'é-ki_é'ééﬁ 5Vé-ﬁ-évser kringbyggnader.
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3 Vibrationer

3.1 Bedomningsmetod och indata

Risken for vibrationer dver riktvarden beddms utifran de kriterier som redovisas nedan.
Trafikdata framgar av avsnitt 3.1.1 nedan.

Vibrationsnivaerna i marken uppkommer genom att taget satter marken under sparet i
rorelse. Hur mycket vibrationer som uppkommer beror pa en rad olika faktorer sdsom
tagtyp, hastighet, tdglangd och antalet tdg. Vibrationerna blir kraftigast nar tunga godstag
passerar over |l6sa jordar, oftast leror. | fasta jordar, till exempel moréan, ar vibrationsnivan
mycket lagre och spridningen betydligt mindre.

Metron har p& uppdrag av Trafikverket utfort en vibrationsmétning pa fastigheterna
Stranden 9:8 samt 9:9, daterad 2013-10-18. Fastigheterna ligger i narheten av det
studerade planomradet. Vibrationsmatningen utférdes mellan 2013-08-27 — 2013-09-04.
Pa grund av tekniska problem har matningen gjorts om mellan 2013-10-03 — 2013-10-10.
Rapporten pavisar komfortvibration med hdgsta svangningshastighet uppmatt till 0,83
mm/s vagd RMS. Stérsta markvibration 6ver métperioden &ar 1,4 mm/s med frekvensen
23Hz. Utfallet visar aven 67 registreringar éver triggnivan 0,2 mm/s under métperioden.
Stor hénsyn har darfor tagits till detta i denna rapport.

3.1.1 Férekomst av tunga transporter pa jarnvagen

Alvdalsbanan har en storsta tillatna hastighet pa 40 km/timme, férutom 6ver den
kombinerade vag- och jarnvagsbron éver Osterdalalven som inte medger en hogre
hastighet an 10 km/timme. Bron begransar ocksa den storsta tilldtna axellasten (STAX)
till 20 ton. Alvdalsbanan &r enligt Trafikverket klassad som lagtrafikerad och trafikeras av
2 godstag/dygn. Tagsetet dras av diesellok och taglangden har uppskattats till 150 meter.

Strackan trafikeras av transporter fran Weddesagen som producerar flis och sdgade
travaror dar fram for allt fliset fraktas pa jarnvag. Tagets totalvikt bedoms vara lagre an ett
vanligt godstag och vibrationsnivéerna fran dessa ar darfor lagre an fran de tyngsta
godstag.

Strackan har bedomts ha en restlivslangd pa 20 ar under forutsattning att trafikvolymen ar
oférandrad samt att det I6pande underhallet 6kar med tiden. Strackningen &r bedomd
som lagtrafikerad och darfor nedprioriterad avseende underhallsatgarder och
investeringar.

Slutsatsen blir att tunga transporter forekommer i mycket liten omfattning, med relativt 1ag
axellast och i lag hastighet. Risken for hoga, vanligt forekommande, vibrationsnivaer i
marken under sparen bedéms som mattlig till stor.
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3.1.2

3.1.3

3.1.4

Vaxlar och andra ojamnheter

Forekomst av vaxlar innebar ojamnheter i sparet som ofta ger slag nar tag passerar. Det
betyder att storre krafter alstras nar tdg passerar en vaxel med storre vibrationsrorelser i
marken som foljd. Jarnvagen som passerar studerat omrade innehaller inte vaxlar i
narheten till det studerade omradet. Det betyder att det inte finns ndgon forhojd risk for
hoga vibrationsnivaer i marken under de planerade husen som orsakas av rérelser
genom vaxel.

Banan har traslipers och saknar helsvetsad ral. Glipor mellan ralerna uppgar till 5mm.
Raélskarvarna gor att hjulen dunkar i ralsen och 6kar risken for hoga vibrationsnivaer i
marken under de planerade husen

Bedomning av markens mdjlighet att transportera vibrationer baserat pa
geologisk information.

Sweco Civil AB har pa uppdrag av Mora kommun utfort en 6versiktlig geoteknisk
undersokning med syfte att klarlagga radande geotekniska forhallanden i planomradet.

PM geoteknik, daterad 2015-05-27, samt vibrationsmatning utférd av Metron pa
fastigheterna Stranden 9:8 samt 9:9, daterad 2013-10-18 ligger till grund fér bedémning
av markens mojlighet att transportera vibrationer. PM geoteknik, daterat 2015-05-27
redovisar materialegenskaper enligt nedan.

Jordtyp Meter under my Materialtyp Tjalfarlighetsklass
Torrskorpesilt 05-20m 5A 4
Silt 20-70m 5A 4
Sand 70-11,0m 3B 2

Var bedomning ar att dessa geotekniska forutsattningar ger marken en mattlig formaga
att transportera markvibrationer.

Planerade byggnaders placering och grundlaggning

Den planerade bebyggelsen ligger 20-150 meter fran narmaste spar. Pa kortare avstand
an 100 meter fran trafikerat sparet forekommer ibland starka vibrationsnivaer i marken i
de fall dar marken har hog formaga att transportera markvibrationer.

Grundlaggningsmetod for planerat omrade &r i detta skede inte faststallt. Troligen
grundlaggs byggnaderna genom gjuten platta eller med kallarvaning.
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3.2 Riktvarden

Generella riktvarden for vibrationer i bostadsmiljé saknas. Gallande riktvarden for
vibrationer fran tagtrafik finns formulerade av Trafikverket. Enligt Buller och vibrationer
frén sparburen linjetrafik — Riktlinjer och tillampningar ar riktvardet for miljokvalitet
gallande vibrationer i boendemiljo 0,4 mm/s. Véardet avser RMS "slow” komfortvagt varde
enligt svensk standard ss 460 48 61 inom frekvensomrédet 1-80 Hz.

Kéanseltroskeln ligger olika for olika personer men enligt ss 460 48 61 ar den cirka 0,3
mm/s for frekvenser déver 10 Hz. Foér att risk for byggnadsskador ska foreligga kréavs
vibrationsnivaer som vida overstiger riktvarden for komfortstérande vibrationer.

3.3 Resultat

Forekomst av sma mangder tunga transporter samt de geotekniska forutsattningarna och
planerad byggnadsplacering talar i teorin for liten risk for hoga vibrationsnivaer i marken.

Med ledning av méatta varden i vibrationsrapport Mora Stranden 9:8 och 9:9, daterad
2013-10-18, ar det troligt att det anda foreligger risk for vibrationer 6ver riktvarden i
planerad bebyggelse i planomradet. For att skaffa battre beslutsunderlag bor en
vibrationsmatning, géarna i kombination med en geoteknisk faltundersékning genomféras.
Det ar var starka rekommendation att en matning av vibrationer utférs innan projektering
av byggnaderna pabdrjas da en viss grundlaggningsteknik kan bli nodvandig och
férandring av grundlaggningsteknik i sent skede kan medféra onédiga merkostnader.
Sammanfattningsvis &ar var bedomning att det féreligger mattlig till stor risk for vibrationer
over riktvarden i planerad bebyggelse i planomradet, aven om férekomsten av sma
mangder tunga transporter samt de geotekniska férutséttningarna talar i teorin for liten
risk for hoga vibrationsnivaer i marken.
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