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1 Bakgrund

Mora kommun ska ta fram en ny detaljplan for att mojliggéra uppférande av en
hoégstadieskola. Hogstadieskolan ska husera cirka 800 elever och det ska aven finnas
en idrottshall med laktare for bollsport. Inom planomrédet ligger idag Rosa huset som
i huvudsak ska ldmnas orért. Runt planomradet I16per vagarna E45, Rv26 och 70,
Fredsgatan och Prostgatan (se Figur 1). Inom projektet genomfart Mora byggs idag en
cirkulationsplats som kopplar ihop de tre statliga vdgarna som léper runt planomradet.
Cirkulationen beraknas vara klar till hdsten.

P& den sodra sidan av Rv26 planeras det att byggas en parkeringsplats som bland
annat kan anvandas for att slappa av elever som kan g3 till skolan dé&rifran. Utdver
parkeringsplatsen ar planen i dagsldget att ha en hdmta-/lamnazon utanfor skolan vid
Prostgatan som ligger véster om planomradet. Utifr&n den information som finns i
dagsléaget planeras det for att infart till Prostvdgen ska ske genom hégersvéng fran
Rv70 och utfart ska ske genom hdgersvang till Rv70.

Figur 1. Oversiktsbild éver relevanta vdgar. Bakgrundskarta hdmtad fr8n Mora Kommunkarta
(2023).

2 Kapacitetsanalys

2.1 Trafikalstring

Alstringen for omraddet &r framraknat med hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg
version 1,0. Indata till beréakningarna ar 800 elever samt personal for en
hégstadieskola. I indatan ingar planomradets lage i férhallande till kollektivtrafiken,
lokalt centrum samt gang- och cykelvégnétet. I Mora kommuns trafikstrategi (2013)
beréknas fardmedelsférdelningen i hela Mora kommun att vara enligt Figur 2.
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Figur 2. Fdrdmedelsférdelning i Mora kommun (Mora kommun, 2013).

Resultatet fran trafikalstringsverktyget visar en annan fardmedelsférdelning &n den
fran Moras trafikstrategi. Detta kan bero pa att férdelningen i strategin representerar
hela kommunen och i trafikalstringsverktyget anvdnds centralort som variabel. Detta
pdverkar dd utslaget genom att fler kan ha kortare resvag till planomradet. Aven
narheten och tillgéngligheten till kollektivtrafiken samt relativt god tillgang till gang-
och cykelbanor pdverkar utslaget i fardmedelsférdelningen. Trafikalstringen frén
planomradets exploatering ses i Figur 3.

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik) Osikerhet
Basta skalining. 1951 resor / dygn Andelen av resoma som &r baserade pa trafikalstringstal
Skattad firdmedelsférdeini med 50/ / hig osakerhet. Ju higre osakerhet,
attad fardmedelsfordelning desio forsikligare bér du vara nar du tolkar resultaten.
med bil: 16 %
[l med kollektivirafic: 12 %

Bl e cyicer: 13 %
fill fots: 54 %
. med annat: 5 %

Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)
Bil Kollektivtrafik ~ Cykel Till fots. Annat Totalt

Antal resor / dygn 310 238 263 1046 95 19851

Resor uppdelat efter markanvandning

Antal resor [ dygn (exkl. ny ik) fordelat per markanvandning

Bil Kollektivtrafik ~ Cykel Till fots. Annat Totalt
Hagstadie/gymnasium 310 238 263 1046 95 1851
Totalt 210 238 263 1048 a5 1951

Uppskattat antal bilar

Antal bilresor. exkl nyttotrafik: 310 bilresor
Uppskattning av antal bilar: 228 bilar (AQT),
vilket motsvarar ungefar 253 AVDT

Figur 3. Berdknad trafikalstring frén detaljplanens exploatering.
2.2 Kapacitetsberdakningar

2.2.1 Utgdngspunkter och antaganden

Kapacitet och belastning i korsningspunkterna har beraknats med hjalp av
kapacitetsberakningsprogrammet Capcal. Verktyget beraknar kapacitet och belastning
efter korsningsutformning, trafikmangd och svdngandelar. Belastningsgrad &r ett matt
pa korsningens belastning i férhallande till kapacitet.

Mattet berdknas i Capcal som baseras pa Trafikverkets berdkningshandledning TRVMB
Kapacitet och framkomlighetseffekter TRV 2013:64346. Belastningsgraden jamfors
med korsningens énskade serviceniva dar Trafikverket har gransvérden foér énskvérd
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respektive godtagbar serviceniva. For de tre- och fyrvdgskorsningar som studeras i
utredningen &r dnskvard serviceniva <0,6 och godtagbar servicenivd <0,8.

Kapacitetsberdkningar har gjorts utifrdn tvd scenarion for att simulera hogsta majliga
belastning i olika korsningar.

Det forsta scenariot ar att den alstrade trafiken fran exploateringen tar sig till hamta-
och lamnazonen utanfor skolan.

Det andra scenariot &r att den alstrade trafiken fran exploateringen anvénder sig utav
de nya parkeringarna séder om omradet (se Figur 1).

2.3 Scenario 1

Kapacitetsberakningar har gjorts i tre korsningar (se Figur 4).

Saxviken

Figur 4. Oversiktskarta éver beréknade korsningar. Bakgrundskarta hdmtad fr8n Mora
Kommunkarta (2023).

Den nya cirkulationen som binder ihop E45, Rv26, Rv70 och Alvgatan kommer att fa
en annan utformning an vad den har i dagslaget.

Kapacitetsanalysen som kordes for att fa fram nuldget har darfor utgatt ifr@n den nya
utformningen av cirkulationen d& den anses mer relevant. I detta skedet av
utredningen fanns inte tillgfing till ADT for varken Alvgatan eller Prostgatan. Dessa har
darfor uppskattas utifrdn dess lage i centrum men ocksa vad det &r for verksamheter
och antal bostader. Resterande ADT har hamtats fran Vagtrafikflddeskartan eller
tillhandah&llits av kommunen.

For att fa fram ett nuldge har ADT for de statliga vagarna raknats upp till 2023 genom
att anvanda Trafikverkets upprakningstal. De kommunala gatorna har inte raknats upp
till 2045 for att tillkommande trafik inte anses dka i stérre grad pd dessa gator.
Trafikmatningarna pa de statliga vagarna var fran 2019 och Badstugatan var fran
2021. Ett antagande om tung trafik har gjorts utifran matningarna fran
Véagtrafikflodeskartan och landade pa 10 % av den totala trafiken. Maxtimman har
beréknats utifrén 10 % av total ADT.
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Tabell 1. ADT for nuldge och uppréknat till 2045.

Végnamn Uppraknat 2023 (ADT) Uppraknat 2045 (ADT)
E45 22 568 26 130

Rv70 11 484 13 360

Rv26 16 179 18 798

Alvgatan Ca 300 ADT -

Badstugatan 6 376 -

Prostgatan 307 -

Vid exploateringen kommer vénstersvang ut och vénstersvéng in att férbjudas fran/till
Prostgatan vilket kommer att paverka koérvdgarna. Prostgatan kommer &ven att bli en
dtervandsgata, vilket gor att kopplingen mellan Fredsgatan och Prostgatan forsvinner.
Detta kommer att beraknas in i kapacitetsanalysen fér exploateringen och skiljer sig

darmed frén nuldget dar inga regleringar finns géllande in- och utfart samt att det inte
blir en 3tervéndsgata.

2.3.1

Korsning 1 — E45/Rv26/Rv70/Alvgatan

I nulaget har korsningen en relativt hég belastningsgrad i tvd av korsningsbenen. Med
den nya utformningen for cirkulationsplatsen anses framkomligheten godtagbar, men
Rv26 ligger pa grénsen till 0,8.

Nulage

Alvgatan

0LAY

363

S

Rv26

E45

Figur 5. Kapacitetsanalys fér korsning 1 med nulage.

Om exploateringens tillkommande trafik adderas till dagslaget blir belastningen
ungefir den samma. Den 6kar med 0,01 pd Rv70 och Rv26.
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Alvgatan

0,05

Figur 6. Kapacitetsanalys for korsning 1 med nulége exploatering.

Den beraknade framkomligheten 2045 visar att cirkulationen kommer f& en hég grad
av belastning i tva utav korsningsbenen. Rv26 och Rv70 ligger dver det varde pa 0,8
som Trafikverket anser &r godtagbart for god framkomlighet.

2045 Alvgatan
0,07
6¢@
o)

0,87 %} 408

%

Figur 7. Kapacitetsanalys for korsning 1 med upprdknat trafikfléde till 2045.

Med den tillkommande trafiken fran exploateringen ékar belastningsgraden med 0,01
pa Rv26 respektive Rv70.
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2045 med
exploatering

Rv26

Figur 8. Kapacitetsanalys for korsning 1 med upprédknat trafikflode till 2045 samt exploatering.

2.3.2 Korsning 2 Prostgatan/Rv70

Berakningarna for nuldget visar att korsningen har god framkomlighet i alla
riktningarna. Tilldggs exploateringen dar vanstersvang in och ut inte ar tilldten
kommer detta inte att paverka framkomligheten jamfért med nulaget.

Rv70V
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Prostgatan

Figur 9. Kapacitetsanalys for korsning 2. Nuldge och nuldge med exploatering.

Den beraknade framkomligheten for 2045 visar att framkomligheten fortsatt &r god i
hela korsningen bade med och utan exploatering.
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Figur 10. Kapacitetsanalys for korsning 2. Upprédknat trafikfléde till 2045 samt med exploatering.

2.3.3 Korsning 3 - Badstugatan/Rv 70 N/Rv 70 O

Berakningarna gjorda for cirkulationen visar pa god framkomlighet i nuléget. Léggs
exploateringen till ar det fortsatt god framkomlighet i cirkulationen

Rv70N
0,42

b 338

237

Rv70N
0,42

b 338

237

Nulage med
exploatering

340

>‘ 0,35

83

340

Rv 700

236
P 82

0,29

Badstugatan

Figur 11. Kapacitetsanalys for korsning 3. Nuldge och nuldge med exploatering.

Berakningarna gjorda for cirkulationen visar pa fortsatt god framkomlighet &r 2045.
Laggs exploateringen till paverkas inte framkomligheten i korsningen negativt i en
storre utstrackning.
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Figur 12. Kapacitetsanalys for korsning 3. Uppradknat trafikfléde till 2045 samt med exploatering.

2.4 Scenario 2

Kapacitetsberdkningar har gjorts i tva cirkulationer (se figur 13).

e e
2

salan

P 4o+ el

&

Va1
VH ol

Kristineberg

Saxviken

Figur 13. Oversiktskarta 6ver de tv8 aktuella korsningarna i scenario 2. Bakgrundskarta hdmtad
fr8n Mora Kommunkarta (2023).

For att fa fram ett nuldge har ADT for de statliga vagarna raknats upp till 2023 och
2045 genom att anvanda Trafikverkets upprakningstal. De kommunala gatorna har
inte raknats upp till 2045 for att tillkommande trafik inte anses 6ka i stérre grad pa
dessa gator. Trafikmé&tningarna pa de statliga vagarna var fran 2019, Tingsnasvagen
fran 2023 och Kaplansgatan fran 2015. Stationsvégen hade inga relevanta méatningar
och darfor har antaganden om ADT gjorts utifran platsen och vagarnas funktion. Ett
antagande om tung trafik har gjorts utifr@n méatningarna fran Vagtrafikflddeskartan
och landade pd 10 % av den totala trafiken. Maxtimman har beraknats utifran 10 % av
total ADT.
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Cirkulationerna ligger i anslutning till jarnvag och tid for bomfallning har behévt réknas
ut. I tidigare rapporter om signalanlaggningar som AFRY har gjort for Trafikverket har
tid kunnat tas fram fér varaktigheten fér bomfallning. Den langsta tiden som bommen
ar nerfalld vid cirkulationen vid Tingsndasvagen/RV70/Kaplansgatan har berdknats till
144 sekunder for transporttdg och 107 sekunder pendeltdgen. Fér E45/Tingsnasvagen
tar bomnedfallningen 133 sekunder fér transporttdg och 96 sekunder for pendeltagen.
Detta har tagits fram genom tagens ldngd, hastighet samt tiden nar bommen félls ner
tills den gar upp. Under maxtimman beréknas det i snitt vara tvd pendeltdg och ett
transporttdg vid bada jarnvagskorsningarna.

Capcal har ingen funktion for att lagga till bomfallining i korsningarna och darfér har
tiden for bomfallning lagts in och tas bort fran heltimmen. Andelen av trafiken som blir
over laggs pa ADT for alla vagar i korsningarna.

Tabell 2. ADT for nuldge och uppréknat till 2045.

Vagnamn Uppréknat 2023 (ADT) Uppraknat 2045
E45 22 568 26 130

Rv26 16 179 18 798
Tingsnasvagen 2900 -

Stationsvagen 200 -

Kaplansgatan 6 795 -

2.4.1 Korsning 1 Rv26V-0O/Kaplansgatan/Tingsndsvéagen

Berakningarna for nuldget visar att korsningen har god framkomlighet i alla
riktningarna.

Kaplansgatan

2023

649 649

N 9ZAY
RV26 O

&
2

Tingsndsvagen

Figur 14. Kapacitetsanalys for korsning 1 som visar nulédge.

Den beraknade framkomligheten 2045 visar att cirkulationen kommer f& en hég grad
av belastning i tva utav korsningsbenen. Rv26 V och Rv26 O ligger éver det vérde pa
0,8 som Trafikverket anser ar godtagbart fér god framkomlighet. I och med
exploateringen 6kar belastningen med 0,01 i tre utav korsningsbenen.
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Figur 15 Kapacitetsanalys fér korsning 1. Uppréknat trafikflode till 2045 samt med exploatering.

2.4.2 Korsning 2 - E45V-0/Tingsnésvagen

Berakningarna for nuldget visar att korsningen har god framkomlighet i alla
riktningarna.

2023

m 0,46——> — 046,05
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L <

0 48
ingsndsvagen

Figur 16. Kapacitetsanalys for korsning 2 som visar nuldge.

Den beraknade framkomligheten 2045 visar att cirkulationen kommer f& en hoég grad
av belastning pd Tingsnasvédgen, men ligger under 0,8. Exploateringen paverkar inte
belastningsgraden.
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Figur 17. Kapacitetsanalys for korsning 2. Uppradknat trafikfléde till 2045 samt med exploatering.

3 Slutsats

3.1 Scenario 1

Berdkningarna visar att korsningen mellan E45/Rv70/Rv26/AIvgatan kommer att bli
relativt hart belastad vid 2045 oavsett om exploateringen gors eller inte och den ligger
néra gransvardet pd 0,8. De tva andra korsningarna kommer att ha god
framkomlighet i nulaget samt vid 2045 med eller utan exploateringen.

Slutsatsen blir darmed att exploateringens paverkan &r minimal fér belastningarna i
korsningarna.

3.2 Scenario 2

Berakningarna visar att korsning 1 mellan Rv26/Kaplansgatan/Tingsnasvagen kommer
att bli relativt hart belastad vid 2045 oavsett om exploateringen gors eller inte och den
ligger 6ver gransvardet p% 0,8. Korsning 2 E45/Tingsnasvagen visar liknande
belastningar fér 2045 och ligger nara griénsvérdet pa 0,8.

Slutsatsen blir darmed att exploateringens pdverkan &r minimal fér belastningarna i
korsningarna i bada scenariona.
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