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Sammanfattning

Dokumentet beskriver Mora centrums Ostra del diar byggnation av hogstadieskola planeras.
Platsens trafiksituation beskrivs i nutid och i jamforelse med nar skolan ar tankt att tas i bruk ar
2027.

Platsen kallas i utredningen for Strandenomradet och dr beldgen i kidrnan av en trafikintensiv kil
med Rv70 och E45 som passerar utmed tva av tre sidor av omradet och sedan sammanstralar
med varandra i en nyanlagd cirkulationsplats.

Strandenomradet blir en knutpunkt f6r Moras hogstadieskolor d& Noretskolan och
Morkalbyhojden slas samman.

En stor andel av Moras befolkning bor inom cykelavstind fran centrum, dér den nya skolan
planeras och den kommer att ligga i kollektivtrafiknira ldge. Det finns alltsé bra forutséttningar
for att ga, cykla och &ka kollektivt och det finns bra forutsattningar for skolskjuts och kommunens
ambition ar att tillskapa attraktiva mojligheter att g& och cykla till den nya skolan, i enlighet med
strategin for Hdallbara Mora.

Kommunen planerar med anledning av skolprojektet ett antal dtgarder for att fi trafiksdkra
skolvigar och bra trafikfloden. Fredsgatan séder om den planerade skolan kommer att stdngas for
genomfartstrafik och en hamta/lamna-16sning planeras p& Prostgatan. Det planeras dven for
parkering med ca 200 platser sbder om Dalabanan pa Tingsnés, vilka ansluts till Tingsnasvigen
som i sin tur ansluts till cirkulationsplatserna Kaplanen i vaster och Brodkern i oster. Trafiken
fran parkeringen antas fordelas jamnt i bida dessa punkters

Kommunen bedomer att om foreslagna dtgarder vidtas kommer paverkan pa det statliga vagnatet
bli liten.
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1. Inledning

1.1. Bakgrund

P4 Strandenomrédet har det tidigare legat en hogstadieskola som brunnit ned vilket gor att
omradet idag ar detaljplanerat som “allmént &ndamal”. D4 man i kommunen under en langre tid
utrett behovet av en ny hogstadieskola har valet av plats landat pa det gamla skolomradet.

Arbetet med att ta fram en ny detaljplan har startat. Denna rapport ar en del av det arbetet.

Idag anviands Strandenomradet framst som samlingsplats for vasaloppet och ett ungdomshus som
kallas Rosa Huset, i 6vrigt finns endast en stor grusplan som star tom stérre delen av aret.
Omrédet har en central placering med nérhet till kollektivtrafik och ggymnasium. Omrédet ar
beldget mitt i den tyngst trafikerade delen av Mora - déar Riksvag 70 och Europavig 45 mots.

1.2 Syfte och mal

Hallbara Mora ir en 6vergripande kommunal strategi som ligger till grund for den strategiska
planen, kommunplanen och nimndplaner m.m. Enligt Hallbara Mora ska kommunen verka for
att fler ska g, cykla och dka kollektivt, varfor trafikutredningen har detta som fokus for de
atgirder som foreslés.

Utredningen ir tankt att ge ett underlag pa hur detaljplanen och den nya skolan kan paverka
framtida trafikrorelser och hur de i sa fall kan hanteras med befintliga trafiklosningar. Vidare ska
de resultat som framkommer kunna anvidndas som trafiklésningsunderlag.

Utredningen ska utgora en del av beslutsunderlaget for detaljplanens lamplighetsbedomning, det
vill sdga, ndrmare utreda om vald plats ar lamplig for den planerade exploateringen vad avser
trafik. Utredningen ska analysera befintlig trafiksituation i anslutning till planomrédet, laimna
forslag till val av trafiklosning och analysera hur trafiken paverkas av den nya etableringen om
vald trafikl6sning anvinds.

1.3 Fragestdllningar

Hur kommer resmonstren att se ut i och med sammanslagningen av kommunens hégstadieskolor
till Strandens skolomréde?

Kommer det statliga vagnatet att paverkas?
Hur kommer géng- och cykeltrafik att rora sig till skolan?
Vilka atgérder kan behovas for att fa en bra trafiksituation?

Vilka effekter bedoms édtgarderna ge?
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2. Forutsattningar

2.1 Projekt- och influensomrade
Detaljplanen har tre planomraden;

- Skolomradet. Beliget mellan E45/vig 26/Vasagatan i soder, vig 70/Alvgatan i norr samt
Fredsgatan och Prostgatan i vaster.

-Parkering vid Badstubacksbron, vilken redan i dag anvinds som parkering men som avses
omvandlas fran allméan plats/parkering till kvartersmark/parkering for att kunna reserveras som
personalparkering.

- Parkering vid Tingsnas. Beldgen soder om E45/vag 26/Strandgatan/Vasagatan och séder om
Dalabanan.

Karta planomrédena

Den planerade skolan kommer att vara den enda hogstadieskolan i kommunen och kan séaledes
sdgas paverka hela kommunen. Dock reser alla hogstadieelever redan idag in fran byarna till
titorten till de tva hogstadieskolorna, Noret och Morkarlbyhdjden. Det ar alltsa pa mer lokal niva,
Mora tatort, som trafikmonstren kan komma att forandras.

Mora titort 4r beldgen pa ett nis, omgivet av Osterdalilven i norr, Orsilven i 6ster och Siljan i
soder och genom titorten l6per jirnviagen, Dalabanan, samt vig 26/E 45/Vasagatan samt vag
70/Alvgatan, vilka sammanstrilar strax oster om skolomrédet.

Det finns idag tva broar, en pa vig 70 6ver Osterdalilven (Badstubacksbron) och en pé vig
26/Rv70/E45 6ver Orsilven (Noretbron). Da platsen vid Strandenomradet utgor
sammanstralningen av dessa vigar, och har en mycket hog trafikintensitet, gors trafikméatningar
och analyser for att uppna en god trafikplanering i projektet av den nya hogstadieskolan.
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Idag genomfors dven en ombyggnation av genomfarten genom Mora med syfte att hoja
trafiksdkerheten men dven 6ka kapaciteten framfor allt vad géller trafik till fjillomréddena. Detta
innebar bland annat att vig 26/E45/Vasagatan byggs om och att tidigare signalreglerade
korsningar blir cirkulationsplatser. Aven géng- och cykelstriken byggs om och en ging- och
cykelport anldaggs under vig 26/E45/Vasagatan. Gang- och cykelvigen forbinder centrum,
Morkarlby, Utmeland & ena sidan med resecentrum, Brodkern och Noret & andra sidan.

Ett projekt for att tillskapa en géng- och cykelport under jarnvigen i anslutning till den ging- och
cykelport som idag byggs under viag 26/E45/Vasagatan dr uppstartat och planeras byggas under
ar 2027.
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Karta dver Moras tatort.

Det norra planomradet, parkering vid Badstubacksbron, innebir inte nagon stor forandring av
trafiken, omradet anvinds redan som parkering och planandringen har mer en administrativ
karaktar. Att andra anvindningen till kvartersmark innebér att parkeringen kan reserveras for
personalens behov och parkeringen behover inte vara tillgdnglig for alla att anvianda.
Exploateringen pa Strandens skolomrade bedoms innebira en viss 6kning av in — och
utfartstrafik frin parkeringen och ut pa Alvgatan.

Skolomrédet kan idag angoras fran vig 70/Alvgatan via Prostgatan samt via bussficka lings med
viig 70/Alvgatan. In- eller utfarternas léigen avses inte indras i och med detaljplanen men det kan
innebdra en forandring av trafikflodena. Skolomréadet har tidigare 4ven kunnat nés fran vag
26/E45/Vasagatan via Fredsgatan, men den korsningen stangs i och med att genomfarten genom
Mora byggs om.

Det s6dra planomradet, parkering s6der om Dalabanan, anviands inte i nigon storre utstrackning
i dag, forutom att det under evenemang anviands som parkering. Har planeras for ca 200 p-
platser for bil, i férsta hand for skolpersonalen. Omradet angors fran viag 26/E45/Strandgatan i
cirkulationen Kaplansrondellen, via Tingsnasvéigen alternativt fran vig 26/70/E45/Vasagatan vid
cirkulation Brodkern, via Tingsnisvigen. Bada angoringarna innebar att Dalabanan korsas, via
plankorsningar med bomanliaggning.
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2.2 Avgrdansningar och antaganden

2.2.1. Geografisk avgrénsning

Kommunen avser samlokalisera de tvd nuvarande hogstadieskolorna, en i Morkarlby och en i
Noret, till en central plats dir det tidigare funnits en skola; Strandens skolomrade. Detaljplanen
kommer att omfatta tre omréden. Det norra omrédet avser befintlig parkering intill
Badstubacksbron. Sjidlva skolomradet avgransas av Vasagatan/E 45 i soder som i 6ster loper
samman med Alvgatan/rv70, vilken avgrinsar i norr. Fredsgatan avgrinsar skolomradet visterut.
I sdder planeras parkering och parkeringsomradet avgréinsas av jarnviagen (Dalabanan) i norr och
i soder av verksamheter och av Tingsnisvégen.

Utredningsomrddet behover dock vara mer omfattande och beakta fléden frén stérre delen av
tatorten, i viss man skoltrafik frin hela kommunen. Eftersom platserna kommer att anviandas
aven for idrottsindamal kvillstid och pa helger kommer dven mer ladngviga trafik att anvinda
platserna.

2.2.2. Avgrédnsning i sak

Utredningen avser trafik till skolomrédet, vilken i huvudsak kommer att utgoras av foraldrar som
hamtar och lamnar sina barn, varuleveranser, elever och larare som gar och cyklar m.m.

Utredningen avser dven trafik till parkeringen soder om jarnvagen och till parkeringen intill
Badstubacksbron. Denna ska anvindas av skolans personal, elever och kan dven komma att
nyttjas av 6vriga anstillda i kommunen (de administrativa kommunala funktionerna finns inom
géngavstand) under vardagar. Vissa p-platser kan 4ven komma att hyras ut till externa aktorer.
Under helger och pé kvillstid kommer skolans idrottshallar och kulturskolan att nyttjas av
foreningslivet och parkeringen kan anvindas dven for detta andamal.

2.3 Metod

Trafikverket har formedlat denna rapportmodell. Trafikanalysen &ar utford av Teknik- och
serviceforvaltningen och planenheten pa Mora kommun.

Trafikraknare: Radarraknare Armadillo Tracker (tillverkare Huston Radar — USA).

En kapacitetsberdkning har genomforts av AFRY, vars slutsatser har inforlivats i utredningen.
Kapacitetsanalysen aterfinns som en bilaga till detaljplanen.

2.3.1. Arbetssdtt och berdkningsgdng

Lokaliseringen av skolan till denna plats ar sedan tidigare beslutad av kommunen och utifran
detta faktum har trafikalstringen bedomts och utredningen foreslar ett antal trafiklosningar.
Losningarna har sedan studerats avseende paverkan pd omgivande trafiknat och trafiksikerhet.
Befolkningsfordelningen i kommunen och titorten har anviants for att géra antaganden om
fardmedelsval och flodesriktningar for olika fardmedel. Utredningen utgér frén en bedomning av
omsattning av p-platser osv medan kapacitetsanalysen utgar frn Trafikverkets
trafikalstringsverktyg. Trafikverkets verktyg antar att betydligt fler ska g och cykla jamfort med
kommunens bedémningar, se s.17—18.

2.3.2. Underlag

Teknik- och serviceforvaltningen pa Mora kommun har sjilva mitt trafikintensitet och hastighet
med hjélp av radarriaknare, Armadillo Tracker, p4 kommunala gator men uppgifter om
drsmedeldygnstrafiken (ADT) fran de statliga viigarna ir himtat frin NVDB samt
vagtrafikflodeskartan pa Trafikverkets hemsida och har i forekommande fall raknats upp till ar
204o0.
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Dagens ungefirliga befolkningsméngd i titorter, byar och delar av Mora tétort har anvéants som
underlag for att bedoma framtida floden. Utredningen har baserats pa dagens
skolskjutsanvandning (uppgifter fran skolskjutshandliaggaren pd Mora Kommun) men
anpassningar har gjorts for att avstdnden om 4,5 km frén skolan dndras nir skolorna slas
samman till den nya platsen. Idag har elever med mer an 4,5 km till skolan rétt till skolskjuts.
Aven webbtjinsten skolkollen.se har anvints for att bedéma framtida behov av skolskjuts.

24 Dagens markanvéindning
24.1. Tdtorten
2.4.1.1. Tatortens trafikstrukturer

Siljansregionen ar en av de storsta turistregionerna i landet och Mora titort genomstrommas av
trafik till fjallregionen. T#torten ligger pa ett nis omgivet av Siljan i séder och Osterdalilven i norr
och Orsélven i Oster. Vag 70 leder fran Rittvik i Oster, genom Noret, 6ver Orsilven via Noretbron
och genom 0Ostra delarna av tatorten innan den viker av norrut pa Badstubacksbron 6ver
Osterdalilven. Vig 26/ E45 leder fran Vansbro och Malung i sydvist, genom
Utmeland/Morkarlby och liangs Saxvikens strand for att 16pa samman med vig 70 strax éster om
det planerade skolomrédet och fortsitter 6ver Noretbron och sedan norrut mot Orsa, via
Noretrondellen.

Vasaloppsveckan ar ett exempel pa dterkommande evenemang i Mora kommun som lockar
tiotusentals besokare till Sdlen-Mora omradet.

I Mora kommun tenderar avsaknaden av en utbredd nirservice att bidra till att bilen blir det
dominerade fardsattet. Kommunens befolkningsantal i de olika titorterna och byarna paverkar
forstas forutsattningarna till omfattningen av kollektivtrafikutbudet. I titorten Mora ar ddremot
avstanden mellan olika malpunkter, sésom mellan bostad och arbetsplats eller bostad och service,
korta och siledes lampliga for gang- och/eller cykelresor. Forutsattningarna att g och cykla inom
tatorten ar darfor goda. Trafiksystemet i Mora tatort har, liksom ménga andra svenska orter, spar
av tidigare decenniers planering for bilen. P4 senare tid har betydelsen av géng-, cykel- och
kollektivtrafik lyfts upp alltmer i planeringssammanhang.

I Mora tétort finns ménga méalpunkter i form av skolor, idrottsanldggningar, andra kommunala
verksamheter och inte minst handel, se figuren nedan.

Mora lasarettet ar en av de storre arbetsplatserna i Mora kommun och ar beléget i Noret, utanfor
Mora centrum. Aven industrierna i Ostnor ir stora arbetsplatser och en stor malpunkt. Ovriga
stora mélpunkter ar centrala Mora och Norets handelsomréde.
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Viktiga mélpunkter i Mora tdtort. Kélla: Férstudie vdg 45/70 genom Mora.

2.4.1.2. Genomfartsprojektet

Under 2019-2024 byggs genomfarten genom tiatorten om for att 6ka trafikkapaciteten vilket
innebar att signalreglerade korsningar byggs om till cirkulationer. Pa vissa strackor tillkommer
korfalt samt att utfarter stangs. Det byggs dven nya ging- och cykelférbindelser.

Detta innebar att trafikstrommarna under ombyggnadstiden forandras, idag ar t.ex. vag
26/E45/Vasagatan/Strandgatan pa strickan mellan Strandenrondellen och Kaplansrondellen
avstiangd och trafiken leds via den statliga delen av Alvgatan och den kommunala Badstugatan.
Ombyggnationen innebar dven att Tingsnasviagen anvands i hogre utstrackning dn vanligt samt
att Badstugatan och Alvgatan, Rv70, har en ADT som #r ungefir tre ganger s hog som normalt.

2.4.2. Strandens skolomrade

Forutom Rosa huset i den norra delen ar Strandens skolomréide, till stora delar, oanviant men
anvands tillfalligt f6r upplag m.m. i genomfartprojektet (ombyggnation av vigen genom Mora).
Rosa husets verksamheter och den angriansande socialférvaltningen anviander del av ytan for
parkering. Centrumkyrkan, strax sydvast om skolomréadet, anvénder ytan for parkering vid
evenemang. Omréadet nés frdn Prostgatan och Fredsgatan men trafik till Rosa huset angor ofta
fran Alvgatan.

2.4.3. Yta for planerad parkering nedanfor Dalabanan

Ytan nedanfor jairnvigen anvands knappt idag. Tdgoperatorerna kan anvinda ytan intill sparen
for lastning och lossning men det dr oklart hur ofta detta sker. Vigen mellan Tingsnasvigen och
ytan anviands av angransande akeri.
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2.5. Dagens trafiksituation

2.5.1. Trafikndtet for cykel- och kollektivirafik

Strandenomradet ar beldget pé ett smalt nis och hér ska alla kommunikationer samsas.
Rv70/Alvgatan och E45/Vasagatan ir bdda mycket trafikerade leder och platsen genomsyras av
géng- och cykeltrafik, kollektivtrafik samt jirnvig. Aven bangarden ligger i omradet.

I Mora titort bor ca 70% av kommunens medborgare. Det innebir att nidstan 11 000 medborgare

har 3km eller kortare till centrum. Darfor finns goda forutsattningar att gé eller cykla till centrum
och dven Strandens skola.
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Innan genomfartsprojektet startade har busshéllplatsen tillh6rande Strandens skola legat beldgen
pa Vasagatan, 6ster om Fredsgatan. I genomfartsprojektet anlaggs istéllet busshallplatsen vid

cirkulation Kaplanen och avsténdet till skolan blir ca 300m. Busshallplats finns dven pa den
kommunala Badstugatan.

For att hogstadieelever ska ha ritt till skolskjuts ska skolvigen overstiga 4,5 km. Som skolvig
riaknas kortaste gangvig mellan elevens folkbokforingsadress och skolan. I Mora kommun 16ses
skolskjuts i huvudsak genom linjetrafik som ar anpassad till skolans tider. Idag reser ca 230
hogstadieelver fran VAmhus, Bonis, Krakberg, Ostnor, Ona, Risa, Bergkarlas, Vattnis, Nusnis
och Garsas med buss till Noretskolan. Till Morkarlbyhdjden reser ca 130 elever fran Solleron,

Gesunda, Vika, Kittbo, Venjan och Oxberg. Sammanlagt ror det sig i dagsldget om ca 360 elever -
men detta dndras ar fran ar.
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2.5.2. Arsmedelsdygnstrafik for motorfordon

I bilderna nedan anges mitningar gjorda de senaste aren, vilka avser samtliga fordon.

ADT Strandenomréadet
"0
| . ___|ADT:11 140

2019
ADT:&170
2019 e

o] ¢ s’ c [ADT: 21 040
9 - 2019
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AKX py B it ; { =
5 - ‘;’ =,
ADT:15660 | [ADT 2014:caz000]
2019 | ADT 2023: ca2900 |
: Tingsnéds
ADT: 16 480

2018 |

Kartan visar trafikfloden i anslutning till Strandenomrédet 2019, innan genomfartsprojektets
avstidngning av Vasagatan/E45 och dess omledningsvig via Alvgatan togs i bruk. Alvgatan
bedoms darfor i dagslaget (september 2023) trafikeras av ca 23.830 fordon vilket dr en tredubbel
okning av gatans ordinarie trafikfloden.

Tingsnisvagen ar matt bade 2014 och 2023 och den stora 6kningen bedéms bero pa
ombyggnationen av genomfarten d Tingsndsvigen blivit en smitvag under projektet.
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2.6. Dagens behov/brister inom influensomradet

I Mora behdver sa gott som all trafik anvinda det statliga vagnatet for att passera mellan tétortens
delar. Detta péd grund av att titorten ligger pa ett nés dar tva statliga vigar mots. Det dr endast
Noretbron (E45/rv70/rv26) som forbinder den vastra och den 6stra sidan av tatorten och stora
bostadsomraden, arbetsplatser och handelsomraden (centrum respektive Noret handel) finns pa
béda sidor.

Mora kommun hade vid arsskiftet 2022/2023 20 679 invinare. Kommunen &r en centralort for
norra Dalarna och Siljansbygden men dven for delar av Harjedalen och Halsingland. Riksvig 70
och Europavig 45 ar viktiga lankar for att fortsatt uppratthalla Moras starka bescksnéring.

Mora har ldnge haft en problematisk trafiksituation dé flaskhalsar bildas 6ver Noretbron och
vidare in mot centrum dar flertalet korsningspunkter reglerats med trafikljus. I och med
ombyggnad av genomfarten har flodet 1attat ndgot. Detta pa grund av anldggning av dubbla
korfilt, slopade trafikljus och fler cirkulationsplatser/farre korsningspunkter. Vid
cirkulationsplats Stranden delar sig de tva storre vigarna, E45 och Rv70, och flodet littar i sina
skilda riktningar.

Till vardags ar trafiken som mest intensiv vid tidpunkter for arbetspendling men intensiteten pa
vagnitet ar ocksa sdsongsbetonat och har ett storre antal trafikrorelser vid arrangemang och
under turistsdsongen.

2.7. Trafikprognos

Trafikutredning tar bara hiansyn till den tillkommande trafiken som skolan skapar och inte for
eventuella 6vriga exploateringar i anslutning till tatorten, da det ar osidkert om och nar dessa kan
bli av. Dock bedomer kommunen att genomfartsprojektet har tagit hojd for en trafikokning kring
Strandenomradet.

2.7.1. Trafikprognos i anslutning till planomradet, utan exploatering

Trafiksiffrorna for samtliga vagar har hamtats fran Trafikverket och har riaknats upp till prognos
ar 2040 enligt Trafikverkets upprakningsmetod EVA (2020- 06-15). De aktuella
uppriakningstalen for Dalarna ar 1,17 for personbilar och 1,32 for tung trafik.

Hastighet Andel Nléing::i fordon
(km/tim.) tung trafik % ADT
E45 Ost om rondell 50/60 8,5 24501
E45 Vist om rondell 40/60 10,7 18268
RV 70 60 12,1 9550
RV 70 Bro 60 11,8 13017
Rondell 50 8,1 10899

Véagtrafikmangd &r 2040 i anslutning till Strandens skolomré&de. Kalla: AFRY, Trafikbullerutredning fér
Strandens skolomréde

Tingsnasviagen hade ar 2014 en ADT om ca 2000 men &r 2023 en ADT om 2900, och Okningen
beddms bero pd ombyggnationen av genomfarten. En mer rimlig siffra for idag ar antagligen runt
2100 i ADT. Andelen tung trafik ir 2014 var 5 %. Uppriknat enligt EVA blir detta en ADT 4r 2040
om ca 2500 fordon.
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2.7.2. Planerad markanvéindning

En skola for 800 elever och darutover personal planeras pa skolomradet. Pa ytan nedanfor
jarnvéagen planeras parkering och en gang- och cykelport planeras under jairnvéagen, i anslutning
till den gang- och cykelport som idag byggs under vig 26/E 45/Vasagatan for att forbinda skolan
med parkeringen, Tingsnés och andra delar av tiatorten. Skolans lokaler kommer anvindas pa
kvillstid och under helger for idrottsandaméal m.m.

Skolan kommer att bli mélpunkten for ungdomar fran hela kommunen. Elever frén tatorten
kommer i stor utstriackning att komma med cykel eller bussens titortstrafik/ringlinje medan
elever fran byarna kommer att anlinda med buss. En del kommer att skjutsas av fordaldrar medan
andra kommer att kora sjalv med A-traktorer. En kostnadsreglering for parkering samt
parkeringsytornas placering kan péverka fardmedelsvalet.

2.7.3. Utan exploatering

En lokaliseringsutredning gjordes ar 2018 och hir aterges ett par tinkbara alternativ.

2.7.3.1. Hogstadieskolorna kvar i befintliga Idgen
Om inte skolan byggs pa denna plats ar ett alternativ att befintliga hogstadieskolor renoveras och
trafikflodena kommer i stort att vara som de ar idag.

2.7.3.2. Samlokalisering gymnasium och hégstadium till Brodkern

Ett annat alternativ som foreslagits ar att samlokalisera hogstadium och gymnasium till Mora
gymnasiums nuvarande lage pa Brodkern. Idag finns ca 1000 elever, 500 elever i vuxenutbildning
samt ca 200 personal i gymnasiet. Till detta skulle i sa fall tillkomma ca 800 elever och darutover
ca 200 personal, alltsa totalt ca 2700 personer pa omradet.

De som anldnder med buss kommer i sé fall i stor utstrackning att anvinda resecentrum och de
som anldnder med cykel kommer att anldnda via ge-port vid resecentrum, bade fréin tiatortens
véstra och stra delar. De som skjutsas eller kor A-traktor kommer att anldanda via cirkulation
Engelbrektsvig/Vasagatan och Kristinebergsgatan eller Alvgatan fran cirkulation mellan E45 och
rv70.

Detta alternativ leder antagligen till hog belastning pa Alvgatan av samtliga trafikslag. Alvgatan ir
i stor utstrackning bostadsgata med separat ge-vag. Det ar inte utrett hur parkering eller
hamta/lamna-funktion till detta alternativ skulle kunna l6sas.

2.7.4. Med exploatering

2.7.4.1. Varumottagning

Specialbussar exempelvis for skolresor samt varumottagning till kok, leveranser av 6vriga varor
eller transporter av skrymmande varor, parkering for vaktmaistare samt tillginglig parkering
planeras till norr om skolan, vilka nds fran vig 70/Alvgatan, via korsningen med Prostgatan.
Transporterna kor direfter ut pa Alvgatan igen nigot lingre osterut.

Det antas att varumottagning alstrar ca 10 rorelser. Fickan kan dven anvéndas for fatal
parkeringsplatser, vilka antas omséttas 3 ganger per dag vilket genererar 30 rorelser.

2.7.4.2. Biltrafik till skolomradet

Det kommer inte att inrymmas mer an ett fatal parkeringsplatser pd skolomradet p.g.a.
utrymmesbrist. Socialférvaltningen som ligger omedelbart vister om skolomradet behover ca 15-
20 platser da skolprojektet tar i ansprak befintliga p-platser for socialforvaltningen. Dessa ar
avsedda for besokare till socialforvaltningen och kommer att omséttas ganska l6pande under
vardagar.

Den intilliggande forskolan, med 18 forskoleplatser, har ocksa behov av parkering kortare stunder

for himtning och ldmning av barn. Dessa kommer huvudsakligen att anvindas morgon och
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eftermiddag. Det planeras ett 30-tal parkeringsplatser for dessa andamaél pa en ombyggd
Prostgata. Dessa antas omsdattas ca 3 gdnger per dag och alstrar da 180 rorelser som ska ut pa
Alvgatan. Detta ir dock inget tillkommande behov utan nigot som sker redan idag, d4 bade
forskola och socialforvaltning alstrar trafik, &ven om cirka halften antas belasta Badstugatan,
genom att denna trafik kan anvinda Fredsgatan, vilket de med planerad trafiklosning inte langre
kan gora.

Det ar svart att uppskatta hur ménga som kommer att himta och ldmna sina barn pa den
planerade hogstadieskolan men om 100 elever blir himtade och lamnade per dag alstrar detta
200 rorelser for infart respektive utfart pa vig 70/Alvgatan via Prostgatan. Dessa bedoms
framf6rallt omsittas under morgon och eftermiddag.

Maxbelastning av vignitet bedoms bli vid hamtning och 1dmning samt vid tider for
arbetspendling.

i
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’. ]

Skolomradet
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Kartan ovan visar hur olika trafikslag kommer att réra sig till och frén Strandens skolomréde. Planomrédena
ar avgrdansade i mdrkrott, hdllplatslagena i gult, g&ng- och cykelstrdk i blatt och fordonstrafik beskrivs i
gront.
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2.7.4.3. Kollektivtrafik

Elever berittigade till skolskjuts med kollektivtrafik till hogstadie bedoms komma fran ett par
olika riktningar:

Nusnis, Garsés 15 -35 st

Selja, Gopshus, Oxberg 30 st

Solleron, Gesunda, Vika 60-90 st

Venjan, Kittbo, Givunda, 11 st

Vamhus, Bonis 50 -55 st

Dessa bussar kan angora pa resecentrum, ca 600 meter frén skolan, pd hallplatsen Dalagatan ca
350 meter fran skolan eller pa den hallplats som idag byggs vid Kaplansrondellen, ca 270 meter
fran skolan. Det kan dven vara mgjligt att anordna en ny hallplats pd Tingsnasvagen.
Gangtrafikanter kan ta sig helt trafikseparerat fran resecentrum men frian hillplatsen Dalagatan
krdvs att Badstugatan korsas och frdn Kaplansrondellen krévs att vig 26/E45/Strandgatan
korsas. Utover detta antas att en hel del elever utan rétt till skolskjuts kommer att ta bussen,
framforallt vintertid.

Dessa busslinjer finns redan i dag och 4ven om de eventuellt kommer att justeras med anledning
av exploateringen, bedoms pdverkan pé de det 6vergripande vagnatet som minimal.

Karta 8ver ungeférlig befolkningsférdelning i kommunen. Overlag utgér andelen 13-15-aringar 4 % av
befolkningen men andelen yngre &r hdgre i tatorten.
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2.7.4.4. Gdng- och cykeltrafik

Fran Noret-Firnishallet beriknas att upp emot 330 personer anlinder med cykel. Fran Ona,
Ostnor, Krakberg beriknas ca 80 st, fran Morkarlby 130 st och fran Utmeland 70 st. Dock antas
att ménga av dessa kommer att anvinda den lokala busstrafiken vid daliga viderforhéllanden.
Omkring 100 personer kan komma att rora sig till och frén den parkering som planeras vid
Badstubacksbron.

Frin Noret anléinder cyklisterna under den ge-port som byggs idag, frin Krakberg, Ona och
Ostnor anlinder de vid cirkulationen vid Badstubacksbron och lings gang- och cykelvig lings viig
70/Alvgatan. Fran Utmeland kan de ta sig genom planerade ge-port under jarnvigen och direfter
gc-port under vag 26/E 45/Vasagatan. Fran Morkarlby tar man sig via de kommunala gatorna
Fredsgatan eller Vasagatan och darefter pd gang- och cykelvig langs vig 26/E 45/ Vasagatan.
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Ungefdarlig befolkningsfordelning i tétorten.

2.7.4.5. Parkering séder om Dalabanan

Har planeras for ca 200 p-platser, for skolpersonal under dagtid och for idrottsindamal pé kvallar
och helger och planeras ledas ut pa Tingsnisvagen. Tingsniasvagen bedoms ar 2040 trafikeras av
ca 2500 fordon. Parkeringsplatserna antas omsittas 4 ganger per dygn och alstrar d& 800 rorelser
ut pa Tingsnasvigen. Trafiken antas fordela sig jamt i Ostlig respektive vistlig riktning vilket
innebar att det tillkommer 400 rorelser i cpl Kaplanen respektive cpl Brodkern.
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Det kommer att vara en topp framforallt pA morgonen nar personalen anlander och vara mer
jamnt spritt under resten av dagen. Tingsnasviagen bedoms klara denna trafikokning dé den
under varen hanterade 800 fler rorelser dn vanligt, beroende pd ombyggnationen av genomfarten.

Vig 26/E 45/ Strandgatan beriknas ar 2040 ha ADT om 18 300 och viig 26/70/E45/Vasagatan
vid cirkulation Brogkern beriiknas ha ca 24 500 i ADT. Den av planomradet alstrade trafiken
bedéms som mycket liten i sammanhanget.

Emellertid méste trafiken passera Dalabanan innan den nér E45. Vid bomfillning pa
Tingsnisvagens vastra del, vid CPL Kaplanen, kan 6st bilar kda i svingfilen och ytterligare ett par
i utfarten frén kaplansrondellen. Bomfallning ar endast ett 6vergdende hinder och anses inte som
ett problem. Vid Tingsnisvégens Ostra del vintas det fungera bittre da relativt ménga bilarna kan
koa innan kon nar genomfarten vid CPL Broédkern och ko kan d4ven rymmas pé en langre stracka
av Stationsviagen.

Utredningen undersoker inte narmare trafiksituationen under Vasaloppets evenemang men i
projektet finns avtalat om att tillgodose Vasaloppets behov av busslogistik och hantering av
vaskor, cyklar, duschning mm. Detta bedoms i stor utstriackning kunna tillgodoses pa
parkeringen.

2.7.4.6. Godstrafik till jarnvdgen

Idag anliander gods, t.ex. timmer till bangdrdsomrédet fran Tingsnédsvagen via den inofficiella
infart som finns 6ster om Stranden 53:2. Denna vig planldaggs som lokalgata och infart till
parkeringen kan fortsitta anvindas for godstrafik men denna kan svianga in mot
bangirdsomradet tidigare, soder om den planerade parkeringen.

2.7.4.7. Parkering vid Badstubacksbron

Omkring 100 p-platser mojliggors hir och den bedoms i forsta hand attrahera skolans personal
eller personal till kommunens 6vriga administrativa funktioner, vilka ligger soder om Alvgatan.
Den bedéms som mindre attraktiv for besokare till idrottshallarna d& dessa antagligen kommer
att anvinda parkeringen soder om Dalabanan eftersom den ligger narmare. Darfor antas att dessa
omsitts endast en gang per dag, dvs man kommer pa morgonen och &ker efter jobbets slut. Detta
innebar 200 rorelser om hela parkeringen bebyggs.

2.7.4.8. Trafikverkets trafikalstringsverktyg

Trafikverkets trafikalstringsverktyg har provats men Trafikverket sjdlva anger metoden som
osdker men resultatet kan ses har nedan. Resultatet beaktas inte vidare i trafikutredningen. I
kapacitetsanalysen anvinds dock verktyget da det dr en vedertagen metod for att berdkna
trafikalstring for kapacitetsanalyser.
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Hér fyller du i uppgifter for ber&kning av markanvandningen i omradet

Uppgifterna om yta (BTA - Brutte Total Area) genererar skatiningar av antalet Iagenheter, boende, anstélida etc. Dessa varden kan du vid
behov &ndra.

Veerktyget baserar sin berakning pa de varden som ar markia med asterisk (*), dvs boende, anstallda, elever efc. Det gar alltsa bra att hoppa
over ait ange yia och bara ange beende, anstallda, elever etc.

| kolumnen osédkerhet visar verktyget osakerheten i de bakomliggande trafikalstringstalen. Ju hogre os&kerhet, desto forsiktigare bar du vara
néar du tolkar resuitaten.

Bostader
Typ BTA Bostadsenheter Boende (*)
Lagenhet ‘ | ‘ | ‘ |
Radnus/parhus ‘ | ‘ | ‘ |
vila \ | \ | \ |
Verksamheter
Typ BTA Anstallda (%)
Kontor \ | [ |

Smaindustrihantverkare | | [ |

Stirre industri \ | | | -_——
Detalinandel \ | | | -
Stormarknad ‘ | [ |

Narbutik \ | [ |

Restuang — o

Anlaggningar

Typ BIA Antal ... (7) Osakernet
Samhalisservice \ | | | anstallda -_——
Sjukhus ‘ | | | vardplatser -_——
Férskola \ | [ | etever

Lag/mellansiadie \ | [ | etever -_——
Hogstadie/gymnasium ‘ | | EUO| elever -_——
Idrottsanldggning ‘ | | | besdk/dag -

Antal resor
1951 resor totalt

varav

350 med bil

[ e kollextiviratik

[ mea cyken

1 066 till fots

- med annat

Fardmedelsfardelning

Sammanstalining
av projektet &
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2.7.4. Osdikerheter, rimlighetsbedomning och kédnslighetsanalys

Trafikverkets trafikalstringsverktyg anger sjalv metoden som oséker och den gav mindre
sannolika resultat varfor den har bortsetts fran i utredningen.

Trafikutredningen tar h6jd for en mindre befolknings6kning men om det skulle ske en
omfattande exploatering i ndgon del av titorten, som skulle innebéira en stor befolkningsokning
som skulle generera en trafikokning pa viagnitet och storre elevantal i skolan, kan utredningens
resultat ifragaséttas. Daremot finns det inte plats i skolan for fler elever si i detta fall kan
skolsituationen behdva utredas pa nytt.

Overlag gar utvecklingen mot en 6kad urbanisering, diir stérre andel av de i hogstadieélder bor i
Mora tétort, dvs genomsnittsdldern ar hogre i byarna. Om urbaniseringen fortskrider kan farre
komma att anldnda med kollektivtrafik frdn byarna men fler med tétortsbussarna och med cykel,
eftersom fler bor centralt. Det finns idag flera sitt att 16sa kollektivtrafiken till planomrédet och
flexibilitet i linjeplaneringen. Det bor kunna tillskapas fler cykelparkeringsplatser pa skolomradet
och det finns dven l6sningar med parkeringar p hojden.

Idag anvander ménga elever A-traktorer och dessa forutsitts parkera utanfor négot av
planomradena och utredningen har inte tagit hansyn till denna fordonstyp. En tinkbar 16sning ar
pa den s.k. cirkusplatsen och den parkering som ligger strax vister om denna, pa Tingsnis. Detta
skulle i sa fall generera fler rorelser i Kaplansrondellen och i cirkulationen Brodkern och dessa
cirkulationer bedoms kunna hantera en sidan 6kning.
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3. Resultat

3.1. Planerade atgdrder
3.1.1. Utgangspunkter vid forslag till atgcirder

Utgangspunkten ar att genom att tillskapa sidkra av- och péfarter till Rv 70 samt ny gang- och
cykelport till parkeringsomrade i soder minimeras paverkan pa befintliga vigar.

Forslag pa trafiksakerhetsétgérder ar bland annat att anlidgga exempelvis upphdjda géng- och
cykeloverfarter, tydliggora skyltning och vigmalning, sdnka hastigheten forbi skolomradet langs
Alvgatan/Rv70 och Strandgatan/Vasagatan samt en ny gang- och cykeltunnel som leder frin
Strandenomradet ner mot Tingsnis. Detta for att sdkra upp och knyta ihop cykelstrak samt
trafikfloden och skolvigar i centrala Mora.

3.1.2. Biltrafik

Vid anlidggande av skolan vintas, enligt Mora kommuns analys, ett nastintill oférandrat antal
trafikrorelser pa E45 samt Rv70 i jimforelse med dagens trafiksituation. Ostnorselever firdas i
dagslédget 6ver bade Badstubacksbron samt Noretbron for att ta sig till hogstadieskolan i Noret.
Nir den nya skolan tas i bruk pa Strandenomradet kommer Ostnorselever firdas endast via
Badstubacksbron och Noretelever endast 6ver Noretbron for att né Strandens skolomrade - vilket
gor att trafikfloden fran Ostnor blir oférindrade men trafikrorelser fran Noret tillkommer.

Trafikfloden frén séder utgor en minimal trafikokning pd E45 pa grund av att vdgvalen ar fler pa
denna sida av omradet. Trafik fran vister (Morkarlby) ger viss trafikokning p& det kommunala
vagnatet utmed Vasagatan. Vasagatan och dess omkringliggande vigar bedoms klara denna
Okning da genomfartprojektet anvander Vasagatan, Oxbergsleden och Morkalbyvigen, som
omledningsvig r 2023/2024 och belastas d4 av ca 22 000 fordon (Vasagatans ordinarie ADT #r

5378).
3.1.3 Alvgatan

Nir skolan star klar foreskrivs forbjuden vinstersving ut frin Prostgatan till Alvgatan/Rv7o0,
detsamma giller fran Alvgatan/Rv70 och in mot Prostgatan. Det medfor att trafik fran oster
tvingas passera Strandenomréadet till cirkulation Badstubacken, for att sedan vinda och svinga

hoger in pa Strandenomradet. Detsamma géller trafik ut fran Strandens skolomrade som far
svianga hoger ut mot cirkulationsplats Stranden innan fortsatt fard i 6nskad fardriktning, se
illustration nedan. Med denna l6sning bedéms ett bittre trafikflode lings Alvgatan och minskat
antal upphinnandeolyckor, som annars ar en stor risk vid vanstersving da trafiken stoppas upp.

lllustration av férbjuden vanstersvéng léngs Alvgatan / Rv70.
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3.14 Badstugatan

Badstugatan dr en kommunal gata och har planerar kommunen att sanka bruttovikten till 3,5 ton
for att avleda den tunga trafiken genom centrum och darmed skapa ytterligare trygghet lings de
mindre skolvigarna i stadskdrnan. Samtidigt bidrar detta till viss 6kning av tung trafik pa det
statliga viagnitet, Rv70 och E45. Uppmitt antal tunga fordon pa Badstugatan ar ca 10% av den
totala arsdygnstrafiken (6.376 ar 2021).

3.1.5 CPL Alvgatan

Viss belastningsokning ar att vanta vid cirkulationsplats Badstubacken samt vid den nya
cirkulationen Stranden, pa grund av forbjuden vanstersvang till Strandenomradet utmed
Alvgatan. Cirkulationerna anses dimensionerade for denna belastning och det bedéms dérfor inte
utgora ett problem. Trafiklosningen ar testad med god framgéng under genomfartsprojektet och
dess omledningsvig lings Alvgatan.

3.1.6 Hastighetsbegréinsning

Hastigheten pa de statliga vigarna utmed skolomradet, Alvgatan och Strandgatan/Vasagatan,
planeras att sdnkas till g0km/h.

3.1.7 Prostgatan

Prostgatan i Strandenomradets vistra del nis via Alvgatan, Rv70. Gatan ir beligen mellan
genomfartsprojektets nya cirkulationsplats “Stranden” 280om i 6st och cirkulationsplats
“Badstubacken” 220m i vist. Har planeras endast tilldtelse av hoger in - hoger ut samt att gatan
gors om till enkelriktad &tervandsgata med mittseparering. Detta for att inte stoppa upp trafiken
pa Alvgatan i trafikintensiva perioder samt for att sikra upp for gdng- och cykeltrafikanter i
Strandenomradet, dd genomfartstrafik med bil vidare mot Fredsgatan forhindras. Dessa l6sningar
gor Prostgatan lamplig som plats for hamtning och lamning da gatan ej behdver korsas av elever
utan avlamning sker i direkt anslutning till skolomradet. Platsen mojliggor 4ven snedstillda
parkeringar for personbilar.
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Beskrivande skiss 6ver trafikplaneringen vid Prostgatan (Prostgatan till vanster i bild.)
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3.1.8 Fredsgatan

Da Prostgatan stings i korsningspunkt Fredsgatan planeras dven har atgarder. Intill
korsningspunkten foreslas en mindre torgyta som ger ett tydligt avslut av de bada gatorna. Vidare
pa Fredsgatan ut mot E45 stings gatan helt for in och utfart pd E45. Ett tydligare gdng- och
cykelstrak kan ordnas ldngs Fredsgatan, kantstensparkeringen tas bort och gatan skyltas som

aterviandsgata. De fastigheter som har sin infart fran gatan far vinda pa sin egen fastighet. Endast
trafik till tillgdngliga p-platser och pd — och avlastning av tunga féremaél bor anvidnda gatan fram
till byggnadens ostra entré. Huvuddelen av parkeringarna till Stranden 53:2 angor ut pa
Fredsgatan.

Fredsgatan ansluter mot E45 i omr&dets sédra del. Denna korsning stdngs i genomfartsprojektet.

3.1.9 Grona stigen

Végen ar kommunal och anvéinds framst som parkering till kommunalarbetare och gister till
Pizzeria Torino. Under genomfartprojektet har Grona stigen tillfalligt sparrats av i mitt pé
strackan for att forhindra genomfartstrafik - som i sin tur annars hade genererat smittrafik fran
omradet ut pa Alvgatan. For att uppritthélla trafikflodet pa Alvgatan kan Grona stigen med fordel
stingas i korsningspunkt Alvgatan for att isafall endast ha anslutning mot den kommunala vigen
Dalagatan. Grona stigen blir d en &tervindsgata och trafikrorelser ut mot Alvgatan utesluts pa
denna plats. Atgéirden gors i samband med att skolan tillkommer i Strandenomradet for att skapa
ytterligare forutsittningar for ett bra trafikflode och sikert GC-nit utmed Alvgatan. Losningen
gynnar en siaker skolvag.

3.1.10 Tingsndsvédgen

Tingsnasviagen ar kommunal och héar vintas trafik ansluta till parkeringen s6der om jarnvéagen.
Det finns tvad mojliga végar att ta sig till Tingsnasvagen. Antingen via cirkulationsplats Kaplanen i
vaster eller cirkulationsplats Brodkern i 6st. Bida dessa cirkulationer har setts 6ver i
genomfartsprojektet och anses darfor klara den lilla trafikokning som parkeringen i
Strandenprojektet alstrar. Vid cirkulationsplats Kaplanen, in pd Tingsnasvagen, finns en
plankorsning och har finns plats for ca 7st bilar att koa i svangfilen som ansluter fran E45.
Sviangfilen mater 60m. Filen som utgor utfart ur Kaplanscirkulationen har utrymme for ca 3 bilar
att koa. Utfarten miter 20m. Bomfillningen vantas ge ett 14gt antal stopp som varar i kortare
perioder och anses darfor inte ge ndgra forandringar frdn dagens trafiksituation. Under
genomfartsprojektet anvindes Tingsnisvigen som en smitvig och ADT 6kade fran 2000 till
2900, vilket kan pavisa att vigen och dess korsningspunkter klarar belastningsokningen. Vigen
har en asfaltsbelaggning och dr 6 meter bred pa smalaste punkten. Tingsnasvigen belastas idag i
stor utstrackning av industritrafik.
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Bomfillning pa Tingsndsvdgen och dess koutrymme vid svangfil och utfartsfil fran Kaplanscirkulationen.

3.1.11 Varuintag

Bakom Rosa huset planeras skolans varuintag och en trafiklosning om lingsgiende
parkeringsficka planeras. Aven hiir méjliggors viss parkering for exempelvis specialbussar och
ambulerande lidrare. Hir dr hoger in — hoger ut pa Alvgatan en foreslagen l6sning. Trafik visterut
far d& forst sviinga osterut (Alvgatan / Rv70 norr) och sedan vinda i rondellen mot tinkt
fardriktning.

lllustration, varumottagning féreslds f& hdger in — hdger ut.

3.1.12 Parkeringen vid Badstubacksbron

Infarten till parkeringen planeras som hoger in- héger ut for att uppratthalla trafikflodet pa
Alvgatan.
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Kartbilden visar avstanden utmed Alvgatan/Rv70 mot 6st och vést, Fredsgatan och Vasagatan/E45.

3.1.13 Gang- och cykeltrafik

Viss 6kning av gdng- och cykeltrafik véntas intill cirkulation Badstubacken vid passage av
Alvgatan, Rv70, di elever och personal pa cykel frin Ona, Ostnor och Krakberg kommer att
passera hir och dven de som parkerar vid Badstubacken. Okning kommer #iven ske pa passagen
vid cirkulationsplats Stranden. Med forstarkta 6vergdngstéllen vid cirkulationsplatserna, battre
gang- och cykelvig soder om Alvgatan, samt ny ging- och cykelport ner mot Tingsnis som knyter
ihop géng- och cykelstrak fran st och vist, anses situationen godtagbar d& detta 6ppnar upp
mojligheten till sdkrare vigval.

Som befolkningsfordelningen i titorten ser ut kommer de allra flesta som anlénder till fots eller
med cykel att komma i gdng- och cykelport under vig 26 /E45/Vasagatan. Endast boende i
Krikberg, Ona eller Ostnor antas anvinda passagen vid Badstubacksbron och endast boende pa
Brodkern antas anvianda passagen vid Strandenrondellen (se illustration nedan).

Forslag om 6vergangstille mitt pa Alvgatan, vid Prostgatan, har utretts med resultat att Isningen
inte ar godtagbar sikerhetsméssigt med anledning av att fordonstrafiken antagligen har en hogre
hastighet pa denna punkt an vid intilliggande cirkulationer.
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Nya strandens skolomrade

2 % - "N ™ / N e "
Beskrivning av majliga géng- och cykelvagar till Strandens skolomrdde och dess passager av trafikerade
vdgar.

CIRKULATIONSPLATS
STRANDEN

Gadéng- och cykelpassage vid cirkulation Stranden samt tunnel under E45 mot resecentrum som anlagts i
genomfartsprojektet.

3.1.14 Sdkra passager

Siker passage for gang- och cykeltrafik 6ver Alvgatan, rv7o, sikerstills med tydligt skyltade och
utmalade 6vergangstillen (GP-gupp) som foreslds anldggas vid cirkulationsplats Badstubackens
Ostra del samt i cirkulationsplats Strandens nordvéstra del.
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~ Qvergangstillen

.5 Alvgatan / Rv70

Eventuella évergéngstéllen forstarkta med GP-gupp vid Alvgatan, Rv70.

Géng- och cykelvigen fran cirkulation Badstubacken och vidare lings Alvgatan, Rv70, mot
Strandenomradet har till en borjan en godtagbar bredd. P4 en stracka av 166m, 6ster om Grona
stigen, foreslas forbattrande dtgarder som breddning av GC-vigen, riacke, trafikmalning och
skyltning for att bli en sidker skolvig.

Bilden visar GC-stréckan ldngs Alvgatan som behdver sdkerhetshdjande atgérder.
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3.1.15 GC-portar

Fréan Strandens skolomrade och séderut anldggs i genomfartsprojektet, ar 2023, en ny GC-tunnel
under E45 som lankar samman ett trafiksikert GC-vdagnit mellan Mora-noret, forbi resecentrum
och vidare mot Mora centrum. Kommunen ser ett stort behov av att anldgga ytterligare en ny GC-
tunnel for att mojliggora saker passage dven under jarnvagsspar och vidare ner pa Tingsnis dar
promenadstrak, restauranger, parkeringar och bostdder kan nyttjas/anldggas. Detta projekt ar
uppstartat i samarbete mellan kommunen och Trafikverket &r 2023.

Idag nyttjas, av GC-trafiken, ett obevakat 6vergangsstille vid Gustav Vasastatyn viket anses som
en kraftig konfliktpunkt da bade E45 samt jirnvagsspar méste passeras av gdende- och cyklister.
Detta medfor dven att biltrafiken pa E45 kan komma stoppas upp i omgéngar vid 6vergéngen och
det i sin tur bildar koer, i en redan anstringd trafiksituation, genom Mora.

Om den ytterligare gdng- och cykelporten anldggs under jairnviagen ar det majligt att passagen
over jairnvagen vid Vasastatyn stiangs for att 6ka trafiksdkerheten.

Mojlighet for oskyddade trafikanter att passera over jarnvagen finns vid Kaplansrondellen och i
planerad gang- och cykelport under jirnvigen mitt for den planerade skolan.

»

CIRKULATIONSPLATS
STRANDEN

lllustration av gc-port under Vasagatan/vég 26 /E 45 som férbinder resecentrum med skolomrédet och
centrum.

3.2 Kapacitetsutredningens bedomning om paverkan statlig vdg

3.2.1 Vig 70/Alvgatan

Idag sker trafik till och fran hela omrédet mellan cirkulationsplats Badstubacken och
cirkulationsplats Stranden i korsning Prostgatan/Alvgatan (i 6vrigt #ven pa Vasagatan,
Fredsgatan och Dalagatan) men det ar svirt att uppskatta hur omfattande denna trafik ar och hur
trafiken ror sig. En stor malpunkt 4r kommunens personalparkering.

Alvgatan beriknas ar 2040 ha en ADT om ca 9500 och med exploateringen beddéms 240 rorelser
tillkomma fran skolandamalet, utgérandes av fran trafik till varumottagning och
korttidsparkering/hiamta limna. Utéver detta kommer korsningen Prostgatan/Alvgatan att
belastas av trafik till befintliga verksamheter, forskola och socialférvaltning, alltsd sammanlagt
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420 rorelser. Dock mdjliggors inte ldngre nagon trafik genom kvarteret eftersom forbindelsen
mellan Prostgatan och Fredsgatan avses stdngas.

Forslaget med hoger in / hdger ut pa Alvgatan innebir att paverkan for framkomligheten &r
mycket liten men att det kan innebira att det kan vara svért att komma ut pa Alvgatan om det 4r
mycket trafik pa denna.

Kapacitetsanalysen visar, med en uppréakning av trafiken till &r 2045, att &ven om all den
fordonstrafik som skolan alstrar kommer att angora via Prostgatan blir det, i och med att
vanstersviang forbjuds, ingen skillnad.

Badstubacken - Strandenrondellen
-\ A -\ Brodkern
Prostgatan A
-~
“A

« ¢ Kaplansrondellen

Oversiktskarta éver de korsningspunkter som studerats.

3.2.2 Cirkulation vid Badstubacken

Kapacitetsanalysen visar att det kommer rada fortsatt god framkomlighet i cirkulationen &r 2045,
aven om all fordonstrafik leds till skolomradet. Laggs exploateringen till paverkas inte
framkomligheten i korsningen negativt i ndgon storre utstrackning (6kar med 0,01 pa
Alvgatan/vig70).

3.2.3 Vdg 26/E 45/Vasagatan

Fredsgatans anslutning mot vig 26/E 45/Vasagatan stings i och med genomfartsprojektet och
trafik till skolan kan inte belasta vagen i den har punkten.

3.2.4 Cirkulationen Strandenrondellen

Den berdknade framkomligheten &r 2045 visar att cirkulationen kommer f& en hog grad av
belastning i tva utav korsningsbenen. Vasagatan/Rv26/E45 och Alvgatan/Rv7o ligger dver det
varde pa 0,8 som Trafikverket anser ar godtagbart for god framkomlighet men den planerade
exploateringen kommer knappt att pdverka belastningen, (6kar med 0,01 pa rv7o och rv26) dven
om all trafik som skolan alstrar skulle ledas till skolomrédet och inte som det ar planerat, till
parkeringsomradet.

3.2.5 Cirkulationen Kaplanen

Den berdknade framkomligheten &r 2045 visar att cirkulationen kommer f& en hog grad av
belastning i tvd utav korsningsbenen. Strandgatan/Rv26/E45 visterut och
Strandgatan/Rv26/E45 Osterut ligger 6ver det virde pa 0,8 som Trafikverket anser ar godtagbart
for god framkomlighet. I och med exploateringen okar belastningen med 0,01 i tre utav
korsningsbenen. Berdkningen ar baserad pé antagandet att all fordonstrafik leds till séder om
Dalabanan.

Sida 28 av 31



3.2.6 Cirkulationen Brodkern

Den berdknade framkomligheten ar 2045 visar att cirkulationen kommer fa en hog grad av
belastning pa Tingsnasvagen, men ligger under 0,8. Exploateringen paverkar inte
belastningsgraden.
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4. Sammanfattning och slutsats

Overlag gr utvecklingen mot en 6kad urbanisering, dir storre andel, av de i hogstadiedlder, bor i
Mora titort, dvs genomsnittséldern ar hogre i byarna. Om urbaniseringen fortskrider kan farre
komma att anldnda med kollektivtrafik utifran byarna och fler med cykel, eftersom fler bor
centralt. Det kan dven innebdira att fler viljer bussar i titortstrafik. Det finns idag flera sétt att
16sa kollektivtrafiken till planomrédet och flexibilitet i linjeplaneringen. Det bor kunna tillskapas
fler cykelparkeringsplatser pa skolomrédet och det finns dven 16sningar med
cykelstéllsparkeringar pa hojden. Det finns bra forutséttningar att planera for en bra
kollektivtrafik i anslutning till planomrédet vilket kan innebéra att bussen blir ett attraktivt
fairdmedelsval som kan innebira ligre belastning pa vignatet.

Genom att gang- och cykeltunnel bedoms byggas bade under vag och jarnvag kan bra
forutsattningar for gdng- och cykeltrafik tillskapas vilket kan innebéra att fler véljer att cykla till
skolan.

Idag anvander ménga elever A-traktorer och dessa forutsitts parkera utanfor négot av
planomradena och utredningen har inte tagit hansyn till denna fordonstyp. En tinkbar 16sning ar
pa den s.k. cirkusplatsen och den parkering som ligger strax vister om denna, pa Tingsnis. Detta
skulle i sa fall generera fler rorelser i Kaplansrondellen och i cirkulationen Brodkern och dessa
cirkulationer bedoms kunna hantera en sddan 6kning.

Bedomningen blir att Alvgatan kommer att piverkas mest av exploateringen, men fiven denna
paverkan bedéms vara marginell i sammanhanget.

Sammanfattningsvis ser vi att en ny skola skulle ge en minimal belastningsokning av trafiken pa
Rv70 och E45 och dess korsningspunkter.
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