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1 DETALJPLANENS SYFTE

1.1 Syfte

Syftet med detaljplaneliggningen ir att mojliggéra gang- och cykelvig fran Tingsnasvagen
och till den gang- och cykelport under jarnvigen som det finns ritt till 1 detaljplanen for
genomfarten. Planliggningen mojliggdr gang- och cykelstrak tvirs
genomfarten/E45/vig26 och Dalabanan och dirigenom férbinds den norra sidan av
tatorten med Saxviken f6r oskyddade trafikanter och en mer promenadvinlig
centrummiljo kan tillskapas.

Detaljplaneférslaget amnar tillskapa parkeringar f6r besckare till planerad lek- och
aktivitetsyta pa Kajen och for en framtida utveckling pa Tingsnads. Det dr oklart vad
Strandens skolomrade kommer att anvindas till i framtiden men det kan bli en
verksamhet som har behov av parkeringar.

2  BESKRIVING AV DETALJPLANEN

2.1 Ldasanvisning

Avsnittet Detaljplanens syfte (1) ska kortfattat uttrycka vad detaljplanen ska mojliggéra samt
vilka virden pa platsen eller 1 omgivningen som detaljplanen ska férhalla sig till. Syftet
anvinds ocksa for att tolka planen i efterféljande provningar och blir dirmed indirekt

bindande.

Under rubriken Beskrivning av detaljplanen (2) finns en sammanfattande beskrivning av
detaljplanens huvuddrag och de 6verviganden som legat till grund f6r detaljplanens
utformning.

Kommunen ska redovisa en sammanstillning av det Planeringsunderlag (3) som legat till
grund for detaljplanen. Detta gérs som en referenslista 6ver de olika utredningar och

underlag som anvints i planarbetet dir varje planeringsunderlag listas med namn och

datum. Det ska dven framga vem som tagit fram det.

1 avsnittet Planeringsforutsatiningar (4) redogors for platsens och omgivningarnas
forutsattningar och som har haft betydelse f6r planens utformning och omfattning.

Under Planforsiag och motip till detaljplanens regleringar (5) beskrivs varfor de olika
regleringarna behovs i detaljplanen.

Av planbeskrivningen ska det framga hur planen ér avsedd att genomféras, vilka atgarder
som beh6vs for att planen ska kunna genomféras pa ett samordnat och dndamalsenligt
sitt samt vilka konsekvenser dessa atgirder far for fastighetsidgarna och andra berérda
och detta redovisas under Genomforandefragor (6).

Detaljplanens Konsekvenser (7) ska beskrivas sisom 6vergripande konsekvenser, sociala
konsekvenser, konsekvenser for riksintressen och angrinsande kommuner m.m.
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2.2 Sammanfattning

Detaljplaneforslaget syftar till att mojliggéra gang- och cykelvig fran Tingsnidsvigen och
till den ging- och cykelport under jirnvigen som det finns ritt till i Dezaljplan for genomfart
Mora. Planen ska dven méjliggora parkeringar f6r besokare till planerad lek- och
aktivitetsyta pa Kajen och for en framtida utveckling pa Tingsnis.

Ett antal utredningar, sisom miljoteknisk markundersékning och dagvattenutredning, har
genomforts for att utreda om platsen ar limplig for dndamalet.

Kommunen dr huvudman f6ér allmin plats och genomférandetiden slutar 5 ar efter att
detaljplanen fatt laga kraft.

2.3 Bakgrund

Planliggningen pabérjades inom ramen for detaljplanen for hogstadieskola pa Strandens
skolomrade och var da utsind for samrad och granskning. Kommunen beslutade att
avsluta planprocessen for hogstadieskola men det finns dnda behov av gang- och
cykelvig for att forbinda ging- och cykelstrak nort om vig 26/ E45/ Vasagatan och
Dalabanan via planerad gang- och cykelport under Dalabanan, med Tingsnisvigen och
Saxviken samt parkering.

Kommunstyrelsen beslutade den 8 april 2025 att planenheten skulle ta fram nya
planhandlingar och fortsitta planprocessen for aktuell plats. Dirfor sinds nu detaljplanen
ut for en férnyad granskning. De synpunkter som kom in i den tidigare planprocessen,
bade samrad och granskning, med ber6ring pé aktuellt planomrade, dterges och
kommenteras 1 Granskningsutlatande 1.

2.4 Ldage och areal
Planomradet omfattar cirka 1,2 hektar och ir beliget séder om Dalabanan och ansluter i

s6éder mot Tingsnisvigen. I Gster avgrinsar Mora bangard.

Detaljplaneomrédet &r markerat med réd streckad linje.
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2.5 Markdagoférhéllanden

Mora kommun dger fastigheten Stranden 2:2.

2.6 Forfarande

Eftersom detaljplanen paborjades inom ramen for detaljplan f6r hogstadieskola, vilken
handlades med utékat forfarande enligt plan- och bygglagen (2010:900), far den fortsitta i
den processen, dven under den andra granskningen.
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3  PLANERINGSUNDERLAG

3.1  Planhandlingar

Underlaget finns hos kommunens planenhet och i fé6rekommande fall dven pa
kommunens webbplats. Planenheten, Miljoenheten och Kartenheten har upprattat
handlingar. Kommunen har bestillt utredningarna nedan av AFRY.

- Plankarta, 2025

- Grundkarta, Kartenheten pa Milj6- och byggnadsforvaltningen Mora Orsa, 2025
(redovisas 1 plankartan)

- Planbeskrivning, 2025
- Granskningsutlatande 1, 2025

- Fastighetsforteckning med registerkarta, Kartenheten pa Milj6- och
byggnadsforvaltningen Mora Orsa, 2025

3.2 Ovriga handlingar
- Undersokning om betydande miljépaverkan, Planenheten och Miljéenheten, 2023
- Geoteknisk utredning, ARFY, 2024
- Miljoteknisk markundersokning, AFRY, 2024
- Dagvattenutredning Stranden 2:2, AFRY, 2024
- PM Kapacitetsutredning trafik, AFRY, 2024

3.3  Sdarskilt beslut om betydande miljgpéverkan

Planenheten och Miljéenheten pa Miljé- och byggnadsforvaltningen har tagit fram en
undersokning om betydande miljopaverkan vilken sindes ut for samrad 1 samband med
plansamradet. Lansstyrelsen delade 1 samradet kommunens bedémning om att
detaljplanen inte kan antas medfora betydande miljopaverkan. Kommunstyrelsen
beslutade den 14 maj 2024 § 76 att planen inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan. Innehallet framgar i kapitel 7 Konsekvenser.
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4  PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

I avsnitt 4 redogors for de forutsittningar som platsen och omgivningarna har och som
har haft betydelse f6r planens utformning och omfattning, i avsnitt 5 Planforsiag och motiv
till detaljplanens regleringar behandlas sjilva planforslaget.

4.1  Kommunala planeringsunderlag
Det finns ett antal styrdokument som kommunen tagit fram vilka kan vara viktiga for
planeringen att forhalla sig till, ett urval aterges nedan.

4.1.1 Hallbara Mora

Hallbara Mora ir en strategi som kommunen har tagit fram for att arbeta med
ekonomisk, social och miljomaissig hallbarhet. Malbilden ar att Mora ar 2030 ska erbjuda
en genuin, aktiv, vilkomnande och vacker livsmilj6 med goda forutsittningar att leva, bo
och verka genom hela livet.

4.1.2 Fordjupad &versiktsplan fér Mora tatort

Kommunen har en férdjupad éversiktsplan (FOP) som antogs och vann laga kraft ar
2021. T FOP:en pekas Tingsnis ut som ett omrade for bostidder och omradet nirmast
jarnvigen illustreras som parkering da det utifran transporter av farligt gods ar svart med
kansligare markanvindning nira jarnvigen.

Planenheten bedémer att detaljplaneférslaget 1 huvudsak stimmer med den fordjupade
oversiktsplanen.

4.1.3 Centrumutvecklingsplan

Kommunstyrelsen antog ar 2013 en centrumutvecklingsplan f6r centrala Mora. Planen ar
ett politiskt visionsdokument om hur de centrala delarna av titorten ska utvecklas.
Centrumutvecklingsplanen redovisar férutom utveckling av stadsstrukturerna pa
helhetsnivd aven detaljerade forslag for utvecklingen av ett antal offentliga rum och
platser.

Centrumutvecklingsplanen foreslar dven att Tingsnds utvecklas till en stadsdel med fokus
pé héllbarhet med 1 huvudsak bostider men dven forskola, caféer, restauranger dir
parkeringar och vagen in till omradet placeras 1 norr, mot jarnvigen och gang- och
cykelstrak och parkmiljoer forliggs i sdder, mot stranden.
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4.1.4 Grodnstrukturplan
Straken lings dlvstranden och lings Saxviken utpekas som viktiga att virna och utveckla.
Det finns moijlighet att forbinda dessa strak tvirs parkeringen via gang- och cykelstraken.

4.1.5 Gallande detaljplaner

Omridet séder om jarnvigen omfattas av detaljplanerna Sp 150, Stadsplan for kv. 1 iken
m.m. vilken faststilldes den 27 oktober 1982 och anger jirnvigsindamal samt park eller
plantering for aktuellt omrade, Sp 161 Stadsplan for kv. Jacobus och 1 allen, faststalld den 24
juli 1984, med anviandningen jarnvagsindamal i nordost samt Sp 163 Stadsplan for del av
Dalasagsomradet vilken faststilldes den 15 november 1985 och anger jirnvigsindamal.
Ingen av planerna har dterstiende genomférandetid.

Planen grinsar i sydvist till Dp 207 Andring av detaljplan for Klockgropen m.m. som fick laga
kraft den 27 september 1990, och 1 norr mot Dp 287, Detaljplan for genomfart Mora, vilken
vann laga kraft den 31 oktober 2018. Denna detaljplan méjliggor gang- och cykelport
under Vasagatan och jirnvigen. Genomférandetiden slutar den 31 december 2027.

Om foreslagen detaljplan antas och far laga kraft upphor tidigare detaljplaner att gilla
inom planomradet, men fortsitter att gilla som tidigare utanfér det nu aktuella
planomradet.

DP207 .
Gallande detaljplaner idag, planomrédet markerat ungefarligen med svart, streckad linje.
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4.2  Hushdllningsbestammelser enligt 3 kap. miljicbalken

Enligt 3 kap 1 § MB ska omraden anvindas till det som de dr mest limpade till med
hinsyn till beskaffenhet och lige samt féreliggande behov. Foretride ska ges sadan
anvindning som medfor en fran allméin synpunkt god hushallning.

Planomradet bedoms inte berdras av 3 kap 2 §, som avser stora oexploaterade omraden
eller vara ett sadant ekologiskt sarskilt kinsligt omrade som avses enligt 3 kap 3 § MB.
Inte heller bedéms planen beréra 3 kap 4 § MB da planomradet inte anvinds for vare sig
jordbruk eller skogsbruk.

4.3  Riksintressen
Regleringen av riksintressen dterfinns i 3 och 4 kap miljobalken (1998:808) MB.

4.3.1 Naturvérd

Planomradet omfattas inte av riksintresse for naturvarden enligt 3 kap 6 § MB, men
Siljan, som ligger nira, omfattas av riksintresset N49 Siljan-Skattungen, som anses
synnerligen virdefullt ur savil biologisk-ekologisk som fiskerimissig synpunkt. Sjéarna
dominerar landskapsbilden i omradet. Som referensomrade for studium av istidsrelikter
ar Siljan vardefull.
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Riksintresse for naturvérden omfattar Silian och Osterdalélven. Planomrédet markerat ungeférligen med
svart streckad linje.
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4.3.2 Friluftsliv

Planomradet omfattas av riksintresse for friluftsliv enligt 3 kap 6 § MB, Siljansomradet,
F13, som besktivs som ett

- Omrade med sirskilt goda forutsittningar for berikande upplevelser i natur-
och/eller kulturmiljoet.

- Omrade med sdrskilt goda férutsittningar for friluftsaktiviteter och diarmed
berikande upplevelser.

- Omrade med sirskilt goda férutsittningar for vattenanknutna friluftsaktiviteter
och dirmed berikande upplevelser.
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Riksintresse for friluftslivet. Siljansomr&det omfattar hela kartbilden. Vasaloppsspéret, som ligger
utanfdr planomradet, har en l&ngstréckt form och &terfinns pd bildens vénstra sida. Planomrédet
markerat ungeférligen i svart.

4.3.3 Kulturmiljgvérd

Planomradet omfattas inte av riksintresse f6r kulturmiljévarden men de centrala delarna
av Mora har tidigare foreslagits bli riksintresse f6r kulturmiljévarden, se mer 1 den
fordjupade Gversiktsplanen f6r Mora titort.

4.3.4 Trafikkommunikation

Jarnvigen Dalabanan som ligger och norr om parkeringen, samt Mora bangard, omfattas
av riksintresse f6r kommunikation enligt 3 kap 8 § MB. Dalabanan ir utpekad enligt
kriterium 2e, banor som trafikeras av godstrafik eller langviga persontransporter.

Aven Mora bangird omfattas av riksintresse for kommunikation enligt 3 kap 8 § MB.
Bangarden idr utpekad enligt kriterium 3c, och har en stédfunktion, Anliggning for tidnster
inom jarnvagsomradet med vilket menas ett 6vergripande begrepp for de platser eller
sparomraden dir tag bildas (vagnar kopplas samman) eller dir vissa servicefunktioner
kopplade till tagtrafiken finns, oavsett om det dr gods- eller resandetag. Syftet med detta
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kriterium ar att peka ut de anlidggningar som kravs for att trafiken pa de jirnvagar som ér
av riksintresse ska kunna bedrivas och kopplas ihop med samhallet i 6vrigt.

Vasagatan /E45/vig 26 omfattas av riksintresse f6r kommunikation enligt 3 kap 8 § MB.
EA45 ingar i TEN-T och i det 6vergripande vignitet, dr en vig som binder samman
riksintressen. Den ér del 1 ett funktionellt prioriterat vignat for godstransporter och
lingviga personresor tillika rekommenderad firdvig for farligt gods och viglink som
bidrar till att uppritthalla nationellt viktiga strukturer.

Bwgatan

g™

Sian
patag®®

Riksintressen f&r kommunikation omfattar E45/vég 26, Dalabanan samt Mora bangérd. Planomrédet
ungefarligen avgransat i svart.

4.3.5 Totalférsvar

Centrala Mora ligger inom paverkansomrade for viderradarstation, enligt 3 kap 9 § MB;
Mark- och vattenomrdden som har betydelse for totalforsvaret skall sa lingt mijligt skyddas mot atgdrder
som kan pdtagligt motverka totalforsvarets intressen.

4.3.6 Rorligt friluftsliv

Detaljplanen omfattas av riksintresse for det rorliga friluftslivet, Siljansomradet, enligt 4
kap 1-2 §§ MB och ir angivet specifikt i forfattningstexten. Syftet ar att skydda ett antal
storre omraden som i ett nationellt perspektiv bedomts vara sirskilt viktiga pa grund av
de natur- och kulturvirden som finns i omradena och diarmed deras forutsittningar for
turism och friluftsliv. Riksintressena ska inte ses som ett hinder mot all
exploateringsverksamhet. Styrkan av de virden som riksintresset ska virna varierar inom
omradet. Dirfor dr det maoijligt att inom omradena lokalisera bebyggelse och andra
anldgeningar utan att bevarandevirdena patagligt skadas. Forutsittningen ar att en lyckas
finna en acceptabel lokalisering och utformning. Vid tillimpningen av bestimmelserna
ska en utga utifran ett helhetsperspektiv pa vad som ir en limplig utveckling inom hela
det geografiska omradet. Det dr konsekvenserna f6r de samlade natur- och kulturvirdena
som bor bedémas. I det sammanhanget ar paverkan pa landskapsbilden viktig.
Exploateringsforetag och andra ingrepp i miljon far inte medféra att omradenas natur-
och kulturvirden patagligt skadas. Férbudet mot pataglig skada eller 6vriga krav pa
térbud och hinsyn giller dock inte om atgirden avser utveckling av befintliga titorter,
vilket bedoms vara aktuellt 1 féreliggande planforslag.
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Riksintresse for rorligt friluftsliv omfattar Siljansomrédet. Planomrédet som en rdd punkt i centrala Mora.
4.4  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) dr bestimmelser om kvaliteten pa mark, vatten, luft eller
miljon i 6vrigt och regleras i miljobalken. Vid planliggning och i andra drenden enligt
plan- och bygglagen ska miljokvalitetsnormer f6ljas.

4.4.1 Luft

Den trafik som beriknas alstras med anledning av detaljplanen, se kapitel 5.5 Trafik,
kommer att vara av sd begrinsad omfattning att den inte bedéms medverka till att
forsimra luftkvalitet sa att miljokvalitetsnormerna for luft riskerar att Gverskridas.

4.4.2 Vatten

EU:s ramdirektiv f6r vatten, vattendirektivet, inforlivades i svensk lagstiftning ar 2004
genom vattenférvaltningen. Arbetet med vattenférvaltningen utférs med hjilp av
miljokvalitetsnormer. Normerna fungerar som ett juridiskt styrmedel som inférts i svensk
lagstiftning och beskriver vilken vattenkvalitet en vattenférekomst ska ha vid en viss
tidpunkt. Alla vattenférekomster i Sverige ar klassificerade enligt ekologisk och kemisk
status samt har tidsfrister pd nir god status ska vara uppnadd.

Efter att EU-domstolen meddelade den sa kallade Weserdomen har kraven skirpts.
Vattenkvaliteten far inte férsimras och normerna gillande kemisk samt ekologisk status
ska uppnas. Det innebir att statusen for en enskild kvalitetsfaktor, som anvinds fér
statusklassificering av vattenférekomsten, inte far forsamras.

En dagvattenutredning har tagits fram for planomradet.

Efter exploatering av utredningsomradet far dagvattnet en hégre féroreningshalt och -
mingd jaimfort med befintligt. For att inte dventyra recipientens mojlighet att uppna satta
miljokvalitetsnormer (MKN) maste dagvattnet renas innan vidare avledning till Siljan.
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Utredningen foreslar dirfor atgarder for att rena samt fordroja dagvattnet i grasytor och
skelettjordar. Med foreslagna atgiarder kommer dagvattnets fororeningshalter och -
mingder ned till nivaer som dr under befintlig markanvindning samt féreslagna
riktvarden. Utredningsomradet bestar dven av medelh6g genomslapplighet som medfor
att infiltration dr mojlig. Infiltration kan darav sinka avrinningen och dé ge ligre
féroreningsmangd till recipienten.

I detaljplanen avsitts ytor for dagvattenhantering for att dagvattnet ska kunna renas med
hjilp av ovanstiende metoder.

Lis mer om dagvatten i avsnittet 5.6 Teknisk forsitjning.

4.4.3 Buller

Kommuner med fler 4n 100 000 invanare ska kartligega omgivningsbullret inom
kommunen och ta fram strategiska bullerkartor som visar bullersituationen under det
nirmast féregaende kalenderaret. Mora kommun har firre dn 100 000 invanare. For
trafikbullerutredning och industribullerutredning, se avsnittet om 5.7 Hdilsa och séiikerbet.

4.5 Mellankommunala intressen
Den planerade parkeringen mojliggor att besokare fran andra kommuner kan parkera
nira parkmiljéerna pa Kajen och badet pa Tingsnis.

4.6 Geotekniska forhdllanden

En geoteknisk utredning har genomférts dir dven stabiliteten mot Saxviken har
undersokts.

4.6.1 Jordlagerfslid

Fyllningens maktighet varierar inom omradet mellan ca 0-1,8 m och bestar frimst av
sandigt grus. Under fyllningen foljer ett sandlager med stor miktighet som uppgar till
minst 11 m. Sanden utgérs av olika fraktionsstorlekar frian finsand till mellansand.
Oversta 1-2 m har en hég lagringstithet, detta kan bero pa bade tjile samt packning av
fordon dd omradet nyttjas som parkering. Under detta har lagret generellt en ldg
lagringstathet for att med djupet sedan 6ka igen. Vid omradet kring planerad GC-port
finns pa ett djup om ca 1,5-4 m under markytan ett ca 0,1-0,4 m miktigt lager med
organiskt material. Under sanden féljer sannolikt ett friktionsjordlager av moran. Djup till
berg har ej bekriftats men kan enligt SGU uppga till ca 30 m.

4.6.2 Hydrologiska férhallanden

Planomridet ligger mellan Saxviken och Osterdalilven som bada ligger pa nivier om ca
+162 m.6.h. i RH 2000. Grundvattennivan har observerats pa nivaer om mellan +161,8
och +162,8, vilket innebir ett djup om mellan 1,3 meter och 3,6 meter.

4.6.3 Sattningar

Sanden ar mycket 16s till I6st lagrad och vissa sittningar kan férvintas uppsta beroende
pa lastsituation, grundliaggningsdjup och héjdsittning av marken inom omradet.
Sattningar i sanden kommer diremot ske momentant efter paférd last.

Ett tunt lager organiskt material har patriffats. Detta ér i sig sittningskinsligt, men i och
med den lilla utbredningen bedéms effekten vara forsumbar.

Detaljplan fér parkering och géng- och cykelvég, séder om jarnvdgen, del av Stranden 2:2
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4.6.4 Stabilitets- och erosionsférhallanden

Planomradet sluttar flackt ned mot Saxviken. Ndrmare strandlinjen finns lokala omraden
med brantare slint, dir lutningen 4r ca 1:3. Slianten ned till Saxviken har erosionsskydd av
god kvalitet och ingen erosion bedéms pdga. Inga stabilitetsproblem anses foreligga inom
det sédra delarna av planomradet och inga stabilitetsberdkningar har darfor utforts.

4.6.5 Grundlaggning inom sddra omrddet mot Tingsnds

Den planerade gang- och cykelporten under jarnvigen ligger utanfor detaljplanen och
Trafikverket har startat upp det projektet. En gang- och cykelport skulle mojliggora
forbindelse mellan ging- och cykelvigar lings vig 26/E45/Vasagatan och parkering
respektive parkmark vid Saxviken och dérfér har grundliggningsforutsittningarna
undersokts aven for denna.

Jarnvigssparen ligger pa cirka +166 och grundvattennivan ligger pa cirka +162, alltsa
cirka 4 m under befintlig markniva. Grundliggning av GC-tunnel bedéms inte kriva
nagra geotekniska forstirkningsatgirder. Inga sittnings- eller stabilitetsproblem bedoms
foreligga. Schakt under grundvattennivan kan férekomma under byggskedet och
temporir grundvattenavsankning kan krivas. Grundvatten ska vara avsankt till minst 0,5
m under schaktbotten. Schakt bredvid jarnvigsspar bor utféras med schaktslinter
flackare an 1:2 eller 1:2,5 under grundvattenniva. Narmare sparomrade kan spont krivas
for att inte paverka befintlig sparanliggning. Om gang-och cykeltunnel ska grundliggas
under befintlig grundvattenniva kan det krivas permanent grundvattenavsiankning.

Inga forstirkningsatgiarder torde krivas for parkering och anslutningsvag till Tingsnis.
Overbyggnad dimensioneras f6r materialtyp och tjilfarlighetsklass 2/3B.

Detaljplan fér parkering och géng- och cykelvég, séder om jarnvdgen, del av Stranden 2:2
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4.7  Natur och miljé
Omrédet utgors till stor del av grus, sparomrade, asfalterad vig och grismatta mellan
bebyggelsen i 6ster och jarnvigen. Det finns ndgra bjorkar i kanterna av omradet.

4.7.1  Gronstruktur

I Grinstrukturplanen finns beskrivet hur gronomraden och grona strak ska utvecklas och
virnas. De grona omradena bestar dels av storre sammanhingande natur, dels av
tradgardar, parker och kyrkogardar. Som kartan nedan visar l6per ett gront strak lings
Alvstranden, fran Pristholmen, runt Brodkern till Tingsnis/Kajen och vidare mot
Utmeland. Den planerade parkeringen séder om jarnvigen ger mojlighet till en
sammankoppling av dessa strik, tvirs det nas som Mora ir beliget pa.
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Illustration av gronstrukturplanens strédk och omréden.

4.7.2 Strandskydd

Strandskyddet, vilket regleras i 7 kap 13-18 {§ miljobalken (1998:808), syftar till att
langsiktigt trygga forutsittningarna for allemansrittslig tillgang till strandomraden och
bevara goda livsvillkor f6r djur- och vixtlivet pa land och i vatten. Strandskyddet galler
100 meter fran strandkanten bade upp pa land och ut i vattnet, aven miljon under vattnet.

Strandskyddet ér idag upphavt inom planomradet eftersom det var planlagdt innan det
generella strandskyddet tradde 1 kraft 1975. Om kommunen gor en ny detaljplan kommer
strandskyddet att aterintrada.

Enligt 4 kap 17 § plan- och bygglagen (2010:900), far kommunen upphiva strandskyddet
for ett omrade i en detaljplan, om det finns sirskilda skil f6r det och om intresset av att

Detaljplan fér parkering och géng- och cykelvég, séder om jarnvdgen, del av Stranden 2:2
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ta omrddet i ansprak pa det sitt som avses med planen viger tyngre dn
strandskyddsintresset, lis mer under 5.2 Natur och milji | Strandskydd.

4.8 Kulturmiljo

4.8.1 Fornlamningar

Det finns inga kinda fornlimningar inom planomradet. Om det vid anldggnings- eller
byggnadsarbete gbrs fornlimningsfynd inom omradet ska arbetet avbrytas och anmailan
goras till Linsstyrelsen Dalarna i enlighet med 2 kap 5 § kulturmiljélagen (1988:905).

4.8.2 Historik

Sagverk fanns pa flera platser runt Saxvikens strinder under det sena 1800-talet och
forsta halvan av 1900-talet. Ar 1888 uppfordes en liten angsig i nirheten av nuvarande
resecentrum, Oster om planomradet. Detta skulle i huvudsak tillgodose bygdens eget
behov. Ar 1892 kom Dalasdgen, som lig nedanfér bangirden, pa Tingsnis.

Ar 1891 Sppnades jirnvigen mellan Mora och Vinern och jirnvigsstationen invigdes
samma 4r. Banan frin Morastrand till Alvdalen 6ppnade ar 1900. P4 den sédra sidan av

sparen fanns tidigare godsmagasin, men de dr numera rivna.

B el ot f

Flygfoto av Oscar Bladh. Dalaségen lag nedanfdr jarnvéigen, pé Tingsnds. Foto: Mora bygdearkiv.
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4.9 Bebyggelsemiljo

4.9.1 Stads- och landskapsbild

Soder om vig 26/45/Vasagatan och jarnvigen ligger omridet Tingsnds med badplats,
parkstrak och verksamheter som dkeri och travaruhandel. Nu aktuellt omrade utgors till
stor del av grusad yta, banvall och infartsvig.

Vigtrafikens huvudstrak utgor, liksom jarnvigen, kraftiga barridrer genom titorten.
Strandlinjerna utgér ocksa granser, men har en samlande och lockande funktion och
upplevs dirfor inte som negativa. De uppfattas dock inte som fullt tillgingliga pa grund
av att trafiken skir av kontakten fran centrum. Planeringen behéver striva mot att
minska trafikens barriareffekter.

Utéver biltrafiknitet finns ocksa ett nit av strak for fotgdngare och cyklister, frimst
stadskdrnans gagatuomrade och strak utmed vattnet, som samlar minniskor. Straken fran
centrum, lings Moragatan och Kyrkogatan, har en otydlig koppling mot resecentrum
vilket forsvarar sammankopplingen av stadskdrnan med angransande omraden Osterut.

4.10 Service
Omriédet ligger centralt med god tillgang till offentlig och kommersiell service.

Detaljplan fér parkering och géng- och cykelvég, séder om jarnvdgen, del av Stranden 2:2
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4.11 Trafik

4.11.1 Kollektivtrafik

Omradet ligger ca 600 meter fran resecentrum varifran bussar i lokal- och regionaltrafik
samt regionaltig och intercity-tag utgar. Lokalbussar och regionala bussar stannar dven pa
hallplatsen Kaplansgatan, cirka 200 meter fran omradet.

4.11.2 Biltrafik
Den planerade parkeringen angérs fran Tingsndsvigen, som dr en kommunal gata.

4.11.3 Gang- och cykeltrafik

I genomfartsprojektet har en ging- och cykelport byggts under vig E 45/vig 26/
Vasagatan vilket innebir att ging- och cykeltrafik fran resecentrum och Noret kan ta sig
planskilt mot centrala Mora. I detaljplanen f6r genomfarten lades dven en ratt till gang-
och cykelport under jarnvigen in for att skapa forbindelse mot Kajen och Saxviken.

Omrédet kan angoras fran gang- och cykelvig lings Saxviken och i blandtrafik pa
Tingsnisvigen.

4.12 Teknisk forsérining

4.12.1 Vatten och spillvatten
Planomrédet ligger inom verksamhetsomradena f6r vatten och spillvatten.

4.12.2 Dagvatten
Planomradet ligger till storsta delen inom verksamhetsomrade f6r dagvatten, den Gstra
delen ligger utanfér verksamhetsomrade.

Planenheten har litit en konsult ta fram en dagvattenutredning. For skyfall, se avsnitten
om Halsa och sikerbet 4.13.3 (befintligt lige) och 5.7.3 (planerat lige).

Utredningsomradet har medelh6g genomslipplighet och det finns dirmed goda
forutsattningar for infiltrationslosningar. Grundvattenytan ligger ca 2 - 3,6 meter under
marknivan.

Uppstromsliggande omraden avleds in till utredningsomradet, dir respektive
avrinningsomrade avleds ut fran omradet pa olika stallen. Direfter gar flodesvagarna thop
mot en lagpunkt pa Tingsnasvigen innan dagvattnet avleds mot Siljan.

Befintligt dagvattenledningsnit finns inom utredningsomradet, dock finns inga
dagvattenbrunnar anslutna som kan ta emot dagvattnet. Det innebdr att dagvattnet
avrinner ytligt frin omradet mot séder. Den befintliga dagvattenledningen gar under
befintlig byggnad intill planomradet och har sitt utlopp i Siljan, den kommer i framtiden
att stangas.

Detaljplan fér parkering och géng- och cykelvég, séder om jarnvdgen, del av Stranden 2:2
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TECKENFORKLARING
— Utredningsomrade
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Avrinningsomréden och flddesvégar fdr parkeringsomrédet séder om jarnvégen, befintlig situation.
Karta AFRY.

4.12.3 El

Ellevio dger elnitet i omradet. Det kan komma att finnas behov av el till parkeringen
s6der om jirnvigen for laddning av elbilar. Kommunen har fort dialog med Ellevio och
en plats for ndtstation har lagt ut, E.

4.13 Halsa och sdkerhet

4.13.1 Férorenad mark

Planenheten har litit ta fram en 6versiktlig miljéteknisk markundersékning. Grundvatten
och jord underséktes. Undersokningens avgrinsning skiljer sig nagot fran
planavgrinsningen men resultaten har bedémts vara representativa aven for det omrade
som senare inforts i den sydostra delen av den planerade parkeringen.

Samtliga analyser har pavisat halter under riktvirden f6r mindre kinslig markanvindning.
Halter 6ver riktvirden for kinslig markanvindning f6r PAH-H har patriffats 1 ett
jordprov (23AF009 pa ett djup om 0,5-1 m) och halter 6ver riktvirden for kinslig
markanvindning fér PFAS-28 patriffats i ett jordprov (23AF011 pa ett djup om 0-0,5
m).

Vad giller grundvatten har halter av petroleumiamnen, PAH, klorerade amnen och PCB
underskridit laboratoriets rapporteringsgrans.

Utredaren har bedémt att ingen ytterligare undersékning dr nédvindig. Inga ytterligare
atgirder bedéms som nodvindiga. Inga milj6- eller hilsorisker bedéms foreligga med
hinsyn till nuvarande och framtida planerade markanvindning.

Detaljplan fér parkering och géng- och cykelvég, séder om jarnvégen, del av Stranden 2:2
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Utredaren har bedémt att parkeringsomradet ska betraktas som mindre kinslig
markanvindning da det bl.a. dr begrinsade exponeringstider, dvs en kommer knappt att
vistas pa platsen utan endast passera 6ver den.

Vidare arbete
Massor som uppkommer i anslutning till dessa provpunkter i samband med planerade
arbeten ska dirfér hanteras som schaktmassor med halter 6ver kinslig markanvindning

(KM).

Schakt i férorenad jord dr anmilningspliktigt enligt Férordningen om milj6farlig
verksamhet och hilsoskydd (SFS 1998:899) 28 §. Anmilan bor limnas in till den lokala
tillsynsmyndigheten i god tid innan arbetena skall paborjas.

Utredaren rekommenderar dteranvindning av jordmassor inom omradet om det ér
mojligt. Overskottsmassor kommer troligen uppsta vilket foranleder krav pa yttetligare
provtagning av jordmassorna 1 masshanteringssyfte infor eventuell ateranvindning pa
andra fastigheter eller transport till deponi. D4 det generellt pavisats liga halter i jord
skulle det kunna innebira att jordmassor kan ateranvindas dven inom andra omraden
men godkinnande f6r detta krivs fran tillsynsmyndigheten. Om det vid schaktarbeten
uppstar misstanke om en annan féroreningsbild 4n vad som presenteras inom ramen for
denna markundersékning, till exempel genom lukt- eller okuléra intryck, ska
kompletterande undersékning och en ny bedomning goras baserat pa tillkommen
information.

4.13.2 Risk fér 6versvamning vid héga vattenstand

Omradet ér beliget ovanfor 100-drsfléde enligt Dalilvens vattenregleringsféretag, ovan
det klimatanpassade 200-arsflodet enligt Myndigheten f6r samhillsskydd och beredskap
(MSB) men till storsta delen under hogsta beraknat flode enligt MSB. Nivan for hogsta
beriaknat flode 4r +166,4 1 RH 2000.

Kartan ovan visar 100-arsfldde (DVF) som blaskrafferat, klimatanpassat 200-é&rsfléde (MSB) i
mellanblétt och hégsta beréknat fléde i ljust semitransparent blatt.
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4.13.3 Risk vid skyfall
Dagvattenutredningen hanterar dven skyfall.

Enligt P110 (Svenskt Vatten, 20106) dr ett 100-arsregn med varaktigheten 60 minuter 55
mm nederbérd utan klimatfaktor. Med en klimatfaktor pa 1,25 blir nederb6rdsmingden
cirka 68 mm.

Inom utredningsomradet forekommer en mindre lagpunkt (orangestreckad cirkel 1
figuren nedan) och vid omrédets grins finns fyra ligpunkter (gula cirklar). De fem
ligpunkterna inom och vid omradets grins avleds séderut mot Siljan.

Inkommande dagvatten avrinner idag in mot utredningsomradet vid ett skyfall fran mark
utanfor (se rosa cirklar i figuren nedan). De flesta skyfallsvigarna som avleds in mot
omradet dr frin bangarden.

Trafikverket dger jirnvigssparen och kommunen dger marken som finns utanfér
utredningsomradet och dirfor bor en dialog ske mellan dessa parter. Denna dialog bor
behandla vem som ansvarar fér det dimensionerande dagvattnet som avrinner in mot
utredningsomradet och hur detta ska hanteras. Exempelvis kan en ny dagvattenledning
anlidggas som dimensioneras upp fOr att ha kapacitet att ta emot mer dagvatten eller att

Trafikverket anlidgger dagvattenbrunnar f6r att omhinderta dagvatten inom sitt omrade.

& ';
TECKENFORKLARING
~. — Utredningsomrade

™ Fladesriktning

— Flodesvag
= | == dgpunkt
o SIUAN B 0 n an 20 Matars

Lagpunkter och ytliga flddesvégar vid ett skyfall f6r det omréde som planeras som parkering, befintlig
situation. Figur: AFRY
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5  PLANFORSLAG OCH MOTIV TILL DETALJPLANENS
REGLERINGAR

5.1 Geotekniska forhdllanden

5.1.1 Grundléggning

Sjilva gang- och cykelporten under jirnvigen ligger utanfor detaljplaneomradet men i nu
aktuell detaljplan finns gang- och cykelvig som ska anslutas till portens sédra sida.
Projektet med gc-port drivs nu separat mellan Trafikverket och kommunen.

Jarnvigsspar ligger pa ca +166 och grundvattennivan ligger pa ca +162, alltsa ca 4 m
under befintlig markniva. Om gang- och cykeltunnel ska grundliggas under befintlig
grundvattenniva det kan krdvas permanent grundvattenavsinkning, vilket kriver tillstind
eller anmilan om vattenverksamhet enligt 11 kap miljébalken. Ett eventuellt avledande av
grundvatten kan inte antas rymmas inom dagvattenledningarnas kapacitet.

Inga forstirkningsatgirder torde krivas for parkering och anslutningsvig till Tingsnds.
Overbyggnad dimensioneras f6r materialtyp och tjilfarlighetsklass 2/3B.

5.2 Natur och milj

5.2.1 Strandskydd

Enligt 4 kap 17 § plan- och bygglagen (2010:900), fir kommunen i en detaljplan upphiva
strandskyddet f6r ett omrade, om det finns sarskilda skil f6r det och om intresset av att
ta omradet 1 ansprak pa det sitt som avses med planen vager tyngre dn
strandskyddsintresset.

Kommunen avser upphiva strandskyddet i den man det ber6r planen och i detta fall dr
det anvindningarna GATA;, PARK och GC-VAG som berérs.
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Ortofoto med omréde inom 100 m frén strandlinjen markerat med bléskraffering och planomréadet
ungefarligen markerade i svart.
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Skal

Kommunen menar att omradet behéver tas 1 ansprak for att tillgodose ett angelaget
allmint intresse, ndmligen gang- och cykelvig med intilliggande parkmark samt
infartsgata till en parkering, vilket inte gar att tillgodose utanfér omradet, enligt det femte
skilet (7 kap 18 ¢ § 5 pkt MB).

Kommunen avser tillskapa omkring 200 p-platser for att serva parkomradet pa Kajen
som avses utvecklas med lekplats, finpark och aktivitetsomrade. Gang- och cykelvigar
beh6ver anordnas for att binda thop befintligt gang- och cykelvignit och méjliggora att
den gang- och cykelport som finns med 1 Detaljplan for genomfart Mora, kan anslutas soderut
pa ett bra sitt. Da giang- och cykelporten redan ér planlagd ar liget inte mojligt att justera.

Skilet, att omradet behover tas 1 ansprak for att tillgodose ett angeldget allmint intresse
som inte gar att tillgodose utanfér omradet (det femte skilet, 7 kap 18 ¢ § 5 pkt MB),
aberopas eftersom det behovs parkeringar for att mer laingviga kommuninvanare och
besokare ska kunna besoka den planerade parkanliggningen. Parkeringen kan dven
komma att anvindas for evenemang, sisom Vasaloppet. Sjilva parkeringen ligger lingre
an 100 meter fran strandlinjen men vigen planlidggs som gata for att fungera som infart
till parkering, bangard och intilliggande fastigheter. Eftersom bangarden ligger it Oster,
jarnvagen 1 norr och vister, och enskilda handelsfastigheter och ett akeri i séder, har inga
alternativa vigar for GATA och GC-VAG kunnat hittas och anslutningsvigen till
parkeringen behéver ga rakt sdderut pa befintlig infart, in i strandskyddat omrade.

Fri passage ldngs stranden

Det kommer fortsatt att finnas fri passage da omradet lings Saxvikens strand, séder om
Tingsnisvigen kommer att fortsitta vara planlagd som park/plantering. Dessutom
innebir planliggningen en ny gang- och cykelvig lings jarnvigen och fran Tingsndsvigen
mot giang- och cykelport under jirnvigen, vilka 6kar allmanhetens tillginglighet till
omradet.

Intresset av att ta omrédet i ansprdk vdger tyngre &n strandskyddsintresset

Omriédet for gc-vig lings jarnvigen utgors av klippt graismatta och omradet f6r gata och
gc-vig dr idag infart till PostNord at vister, akeri at Gster samt godstrafik till bangarden.
Det bedoms saknas viarden for bade vaxt- och djurlivet och for friluftslivet.

Detaljplan fér parkering och géng- och cykelvég, séder om jarnvdgen, del av Stranden 2:2
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Bilden ovan visar den yta som planeras som GATA och GC-VAG och som ligger inom 100 m frén
strandlinjen, Saxviken i bakgrunden.

Kommunen menar att planldggningen med gc-vig innebir att omradet blir mer
tillgdngligt f6r allminheten da det planeras som allmin plats och det ger méjlighet att
skapa gang- och cykelstrak som férbinder den norra delen av centrum men dven
resecentrum med Kajen och Tingsnis (se strukturskiss pa s. 25). Planldggningen strider
dirfor inte mot strandskyddets syften da det inte leder till niagon skada for vixt- eller
djurlivet och det ger bittre tillginglighet till strinderna f6r allmdnheten.

Mot bakgrund av att det féreligger

ett stort behov av att férnya parkomradet lings Kajen och

- detinte har hittats alternativa lokaliseringar f6r infart och giang- och cykelvig som
torbindelse mot Kajen och att

- parkeringen behéver kunna angéras med gata, kombinerat med
- delaga virdena for vixt- och djurlivet och for friluftslivet

menar kommunen att intresset av att bebygga omradet med parkering, gata och gc-vig
viger tyngre dn strandskyddets intressen.

Planbestammelsen

Upphivandet av strandskydd betecknas med as.

Detaljplan fér parkering och gé&ng- och cykelvég, séder om jarnvégen, del av Stranden 2:2
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5.4  Kultur- och bebyggelsemilio

5.4.1 Stads — och landskapsbild

Om en koppling tvirs vig 26/E 45 och jirnvigen kan anordnas kan projektet bidra med
en koppling mellan stadsmiljon och Saxvikens strand och till det kommande
stadsbyggnadsprojektet Tingsnds och avsevirt mildra barridreffekterna fran vig och
jarnvig. Detta kan genomféras genom att trid och annan vegetation planteras 1 omradet,
och genom en genomtinkt utformning av de offentliga miljéerna.

Vasagatan

Awgae”

= Tingsnds
. _.centrum - ‘
e R\ &SI A Mara

Skiss p& hur omré&det kan férbinda centrum, resecentrum och Tingsnds och Kajen.

5.4.2 Utformning av parkering

Innan jirnvigen kom till Mora 1 slutet av 1800-talet och innan sagverksepoken startade
upp, nyttjades strinderna som dngs- eller hagmarker. En utformning av parkeringen
skulle kunna baseras pa kopplingen till bade dngsmarken och jarnvigsindamalet genom
att ytor sis som ang men att en variation av olika trid, anpassade till platsens
forutsittningar, planteras pa de remsor som medges mellan parkeringsytorna. Detaljer
skulle kunna utféras i corténstal for att dra paralleller till jarnvigens riler. Triden skulle
kunna vara olika arter av ronn, oxel, hagtorn, aplar, kérsbar, ek m.m.

Vid val av vegetation behdver en ha i dtanke att detta dr en plats som lutar svagt at sdder
och kan komma att bli varm sommartid och det ar positivt med trdd som kan skugga
parkeringen. Trad dr aven bra for att hantera dagvatten och darfor kriavs minst fem triad
pa varje remsa, nz. Genom att plantera trid pa omradet kan det tillskapas spridningsvigar
for vixt- och djurlivet mellan Osterdalilvens och Siljans strinder. Det kan dven bli ett
mer attraktivt strak for rekreation. For att kunna folja upp att ytorna planteras och med
trid av lamplig sort, dvs anpassade till tillgdng pa markfukt, ljusinstralning, storlek m.m.
och att de fortsitter att vara tridbevuxna har utékad marklovplikt for tridplantering och
tradfillning inforts pa dessa ytor, a,.

Den torra, sandiga marken kan vara attraktiv f6r bin och val av angsvaxter kan frimja
bina. Utformningen bor dock férhalla sig till en framtida utformning av Kajens och
Tingsnids parkytor (det arbetet har startats upp) och bygga vidare pa den utformning som

Detaljplan fér parkering och géng- och cykelvég, séder om jarnvdgen, del av Stranden 2:2
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finns i centrala Mora dar ett vanligt material ar dlvdalskvartsit och detaljer ofta ar fargsatta
1 svart eller av cortén. Ett motiv som dykt upp i flera offentliga miljéer i Mora under
senare tid, 1 olika form, dr kurbitsen, bade 1 gagatans dagvattenrinnor och i genomfartens
gang- och cykelportar. Detta skulle kunna plockas upp vid detaljprojekteringen, men
mojligen pa ett eget sitt, for att skapa ett sammanhingande tema.

Parkeringen dr dock beligen nira bade vig och jirnvig och ska inte inbjuda till mer dn
tillfallig vistelse och det bor inte finnas sittplatser och andra vistelseytor. Utformningen
ska inbjuda till att réra sig ner mot Saxvikens strinder, och dessa ska utformas for att vara
inbjudande for lingre vistelse.

Belysningen pa parkeringen bor likna den som finns eller som kommer att tillkomma
lings Kajen, s att den som strévar lings Kajen upplever att det dr naturligt att fortsitta
pa gang- och cykelvigen upp Over parkeringen. For att den som parkerar eller strévar
6ver omradet inte ska kunna ta sig in pa bangarden krivs staket mot jirnvigen och mot
infarten till bangirden, ny, med en h6jd om minst 1 m och hogst 1,6 m. Detta beh6ver
ges en viss omsorg i gestaltningsarbetet da staketet kommer att bli vil synligt fran
omgivande vigar, parkeringen och giang- och cykelstraket. Det skulle kunna utformas
med inspiration fran det staket som finns i centrala Orsa intill jarnvagen, dir motiv med
lokalférankring utsmyckar staketet. Staketets fargsittning och material bor passa thop
med parkeringens 6vriga utformning. Staketet kan utformas for att kunna lyftas bort i
sektioner for att underlitta f6r de perioder som Vasaloppet behéver nyttja parkeringen
for sina arrangemang.

En mindre byggritt medges pd vardera sida av patkeringen om 10 m?, ifall ett behov av
nagon typ av servicebyggnad skulle uppsté (er). Denna far ha en nockhéjd om max 3,5
meter (hy). Utformningen av en sadan byggnad behover anpassas till platsen. Totalhéjden
1 omradet dr max 8 meter (hy), vilket giller 4ven master och belysningsstolpar. Det ar
viktigt att utrustningen ir relaterad till den mianskliga skalan och till den som r6r sig pa
platsen och dirfor far belysningsstolparna inte bli for hoga.

Detaljplan fér parkering och géng- och cykelvég, séder om jarnvdgen, del av Stranden 2:2
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Planillustration av hur parkeringen kan utformas. Ursprungligen utférd av Tengbom, beskuren och
bearbetad av planférfattaren.
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Illustrationer av hur parkeringen skulle kunna utformas, med remsor mellan parkeringsskeppen dér
dagvatten kan hanteras, trad planteras och som kan utformas med olika markmaterial i formen av ett
band. Remsorna kan vara i nivd med parkeringsytorna och de kan vara éverkérningsbara om
skyddande plétar laggs ut. Till hdger; foto av Kyrkogatan (gégata) i Mora, med markbeléggning av
héllar i dlvdalskvartsit och dagvattenrénna i cortén med kurbitsdetalj, dér material och/eller formsprék
kan inspirera till utformningen av parkeringen. Utformningen behéver dven hdnga ihop med det projekt
som pdbdrjats fér en omgestalining av Kajen-Tingsnas. lllustration och foto: Planférfattaren.
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5.5 Trafik

Kommunen har latit en konsult géra kapacitetsanalyser for att se hur berérda
korsningspunkter pa det statliga vignitet kan paverkas av exploateringen.

5.5.1 Kollektivtrafik

Idag finns busshallplats vid cirkulationen Kaplanen ca 200 meter vist om omradet och pa
resecentrum ca 600 meter Gster om omradet. Vid resecentrum stannar samtliga bussar i
linjetrafik, regionala tag och intercity-tag.

5.5.2 Biltrafik och parkering

Parkeringen mojliggor ca 200 platser och angors fran Tingsnidsvigen som i sin tur
ansluter till vig 26/E 45/ Strandgatan vid Kaplansrondellen i vister och mot cirkulation
vid Broakern, vid Noretbron i Ostet.

5.5.3 Godsmottagning jdrnvégen

En del av nuvarande jirnvigsomrade tas i ansprak fér parkeringen séder om Dalabanan.
Ett spar foreslds kortas av. En ny infart till bangarden planeras till séder om parkeringen,
vilket innebir att de garage som finns pa platsen behover flyttas. Den tinkta infarten
ligger utanfor detaljplanen, séder om den planerade parkeringen.

5.5.4 Gang- och cykeltrafik

En del av planens syfte ar att mojliggora att planerad gang- och cykelport under jarnvagen
som det finns ritt till i Dezaljplan for genomfart Mora kan kopplas samman med gang- och
cykelstrak lings Tingsnasvigen och mot gang- och cykelbana mellan centrum och
resecentrum.

5.5.5 Kapacitetsutredning trafik

Kapaciteten 1 berérda korsningar har utretts f6r maxtimmen under eftermiddag for ar
2023 och 2045. For att fa fram trafikfloden for dessa ar har prognos gjorts enligt
Trafikverkets upprakningstal, vilka stimmer vil 6verens med den historiska
trafikutvecklingen lings vigarna. Trafikalstringen visar att planen forvintas alstra cirka
270 fordon per dygn, vilket motsvarar 25-30 fordon under eftermiddagens maxtimme.

Kapaciteten och belastningen 1 korsningarna har beridknats med hjilp av Capcal. For att
djupare analysera kébildning vid bomfillning vid jarnvigskorsningar i plan har
mikrosimuleringsverktyget Vissim nyttjats. Eftersom utredningen gjordes da
hogstadieskola planerades gjordes tva scenarier 1 scenario 1 tar sig all alstrad trafik till
Prostgatan och i scenario 2 till den planerade parkeringen soder om Dalabanan. Eftersom
det inte planeras hégstadieskola pa platsen lingre, sa redogérs hir bara f6r scenario 2.

Berikningarna visar att om parkeringen byggs blir korsningen (Kaplansrondellen) mellan
E45/Rv26/Kaplansgatan/Tingsnisvigen relativt hart belastad vid 4r 2045 oavsett om
exploateringen gors eller inte och den ligger 6ver grinsvirdet pa 0,8. Bomfillningen med
dagens tagtrafikering har liten paverkan pa kapaciteten jamfort med f6rdréjningarna som
uppstir pa grund av det stora flodet pa E45/Rv26. Korsning vid
E45/Rv26/Tingsnasvigen (Brodkernrondellen) visar liknande belastningar f6r 2045 och
ligger nira grinsvirdet pa 0,8.

Detaljplan fér parkering och géng- och cykelvég, séder om jarnvdgen, del av Stranden 2:2
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Slutsatsen blir dirmed att exploateringens paverkan dr minimal for belastningarna 1
korsningarna.

5.6 Teknisk forsérjning

5.6.1 Vatten och spillvatten
Planomradet ligger inom verksamhetsomradena for vatten och spillvatten.

5.6.2 Dagvatten

Planomradet ligger till storsta delen inom verksamhetsomrade f6r dagvatten, den Gstra
delen av parkeringen ligger utanfor verksamhetsomrade. Verksamhetsomriadet kommer
foreslas utokas for att omfatta planomradet i sin helhet.

Planenheten har latit en konsult ta fram en dagvattenutredning. Hir har utredaren haft en
utformning att utga fran, dock utan héjdsittning och utredaren har darfér foreslagit en
oversiktlig hojdsittning. Vad giller fororeningar, se avsnittet 4.4 Miljokvalitetsnormer.

Utredningen utgir frin att de forsta 10 millimetrarna av ett regn per hirdgjord m*ska
tordrojas eller infiltreras inom utredningsomradet innan vidare avledning. Detta
motsvarar en erfordetlig fordréjningsvolym pa minst 70 m’ fér hela det framtida
utredningsomradet. Denna volym kan delas upp olika inom vardera antaget
avrinningsomrade, dir méjlighet till utjamning samt tillganglig yta finns.

Enligt den 6versiktliga miljotekniska utredningen finns forhéjda halter av PAH-H och
PFAS-28 inom utredningsomradet. Dir halter for riktvirden 6ver KM patriffats, utgar
utredningen fran att dessa har sanerats och kan vid behov anviandas f6r hantering av
dagvatten. Om mark inte saneras behéver dagvattenanlaggningar anlaggas tita, detta for
att inte infiltration av dagvatten ska ge upphov till en 6kad féroreningsspridning.

Detaljplan fér parkering och géng- och cykelvég, séder om jarnvdgen, del av Stranden 2:2
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Férslag till dagvattenhantering, karta AFRY.
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Inom avrinningsomrade 1 foreslas marken luta mot séder och sydvist for att avleda
dagvattnet till en skelettjord, via antingen rinnstensbrunnar eller ytlig markavrinning. For
att uppna erforderlig férdréjningsvolym f6r avrinningsomrade 1 behover skelettjorden
dimensioneras fér 6 m’. Vid berikning har féreslagen skelettjord haft en yta pi 20 m?,
djup 0,5 m och porositet 25 %. Detta har gett en tillginglig volym pi 6 m’. Efter
skelettjorden kan dagvattnet avledas vidare via ny dagvattenledning till ny
anslutningspunkt. Vid en detaljprojektering bor det studeras om ny dagvattenledning kan
avledas fran skelettjord till ny anslutningspunkt med sjalvfall.

Parkeringarna norr om lagstrak (planomradets nordéstra horn) tillhér avrinningsomrade
2. Dessa parkeringsytor rekommenderas att ha en lutning mot sydvist, for att dagvattnet
ska avrinna mot lagstrak och darefter till en ny dagvattenbrunn som ansluter till ny
dagvattenledning. Dagvattenledningen rekommenderas direfter att ansluta till en
skelettjord for att rena och férdréja dagvattnet. Resterande ytor inom avrinningsomrade 2
rekommenderas att hjdsittas med lutning mot foreslagna skelettjordar mellan
parkeringsplatserna. Skelettjordarna behéver totalt dimensioneras for cirka 32 m’ om
erforderlig fordréjningsvolym ska uppnas inom avrinningsomradet. Totalt sett finns en
yta pa cirka 500 m*for skelettjord inom avrinningsomridet men en total yta pa 120 m’
anses vara tillricklig om anlidggningens djup ar 0,5 m och porositeten iar 25 %. Da fas en
tillginglig férdrdjningsvolym pa 32 m’. Fran skelettjordarna kan dagvattnet avledas vidare
mot ny anslutningspunkt via nya dagvattenledningar.

Infartsvig och GC-vig inom avrinningsomrade 3 kan skevas at Ost for att avleda
dagvattnet till ett svackdike f6r rening och f6rdréjning. Om erforderlig
fordréjningsvolym ska uppnas inom avrinningsomradet behéver svackdiket
dimensioneras fér 7 m’. Svackdiket kan direfter ansluta till den nya dagvattenledningen
och avledas till Siljan, alternativt avledas via egen dagvattenledning till Siljan.

Inom avrinningsomrade 4 kan parkeringsytor och vig luta mot foreslagna skelettjordar.
Om erforderlig f6rdréjningsvolym ska uppnas inom avrinningsomradet behéver
foreslagna skelettjordar dimensioneras for att kunna férdréja cirka 15 m’. En total yta p
190 m* finns tillginglig men vid berikning har total yta om 54 m®, djup 0,5 m och
porositet 25 % visat sig vara tillricklig. Detta har gett en tillginglig fordréjningsvolym pa
15 m”> Efter skelettjordarna kan dagvattnet avledas vidare via dagvattenledningar mot
anslutningspunkt och direfter till Siljan.

I avrinningsomrade 5 kan GC-vigen skevas at sydost for att avleda dagvattnet mot
svackdiken for rening och fordréjning. Dir GC-vigar korsas kan trummor anlidggas
under vigarna for att sammankoppla dikena vilket ger dagvattnet maojlighet att kunna
avledas vidare. Svackdikena lings med GC-vigen behéver dimensioneras for att uppna en
erforderlig fordrojningsvolym pa 6 ms, om flodeskravet ska uppnas inom
avrinningsomradet.

I avrinningsomrade 6 kan GC-vig skevas at norr for att avleda dagvattnet mot ett
svackdike som foljer GC-vigens hojdsittning. Om erforderlig f6rdrojningsvolym ska
uppnis inom avrinningsomridet behéver svackdiket dimensioneras fér 3 m’. Hur
dagvattnet som rinner till den framtida GC-porten under jirnvigen ska hanteras, behéver
utredas 1 det pagaende projektet om gc-porten.
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I plankartan har avsatts ytor mellan parkeringsskeppen, ns minst 1/3 av ytan ska vara
tillgdnglig for infiltration och/eller f6rdrojning av dagvatten. Max 2/3 av ytan fir
anvindas for parkeringsindamal. Mindre 6verkérningsbar yta for gaingpassage far finnas.
I kanterna av parkeringen finns ny, markytan ska vara tillgianglig for infiltration och/eller
fordrojning av dagvatten. Parkeringsplats far inte finnas. For att sikerstilla att omradena
kan anvindas pa detta sitt har ut6kad lovplikt for atgird som minskar markens
genomslapplighet inforts (as).

De foreslagna f6rdréjnings- och reningsanliggningarna som tagits fram for
utredningsomradet baseras pa antagna framtida avrinningsomraden. Nar faststalld
utformning och héjdsattning finns f6r omradet kan det paverka antagna
avrinningsomraden samt foreslagen dagvattenhantering. Av denna anledning bor alla
anliggningar som kan komma att hantera dagvatten inom omradet studeras vidare vid en
detaljprojektering. Kapaciteten i det befintliga dagvattenledningsnitet dr okind och om
utredningsomridets dagvatten 1 framtiden ska anslutas mot det befintliga systemet bor
dven detta ses Over.

5.6.3 E

Det kan komma att finnas behov av el till parkeringen séder om jairnvigen for laddning
av elbilar. Dialog har f6rts med Ellevio om behov av el och en yta for
transformator/nitstation har lagts in i plankartan, By, i det sydostra hornet av
parkeringen. Denna far ha en nockh6jd om max 3,5 meter och dess gestaltning ska
anpassas till omgivande stads- och landskapsbild, aven till parkeringens kommande
gestaltning.

5.7 Halsa och sdkerhet

5.7.1 Férorenad mark

De fororeningshalter som har pavisats har inte féranlett att nagon planbestimmelse
inforts da det inte bedomts motiverat att kriva att sanering ska ske innan startbesked
medges.

5.7.2 Risk fér 6versvdmning frén vattendrag

Storre delen av parkeringen ligger under hégsta berdknat fléde men ovan 100-arsflédet
och 200-arsflodet. Den ligsta delen av parkeringen ligger pa ca + 164,4 m.6.h. och
kommer vid ett hogsta beraknat flode att ligga ca 2 meter under vattenytan. Den
planerade gatans anslutning mot Tingsnadsvigen kommer att ligga ca 2,7 meter under
vattenytan.

Med st6d av linsstyrelsens skrift Oversvimningar ras och skred - Riskhantering i fysisk planering -
Vdigledning for Dalarnas lin fran ar 2016 bedémer kommunen att parkering ar en sidan
mindre kéinslig markanvindning som kan fungera 1 ett omrade som ér beldget under
nivan f6r hogsta berdknat flode da det finns mojlighet att flytta bort bilar innan vattnet
nar upp i sadana nivaer att bilarna tar skada. Det ér inte av stor vikt vid en 6versvimning
att funktionen av parkering kan vidmakthallas.
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5.7.3 Risk vid skyfall

Utredningen visar att det kan komma att ansamlas vatten vid fastigheten Stranden 53:2,
s6éder om parkeringen och utredningen féreslar en vall intill vilken vattnet kan samlas och
avledas mot sydost, lings infartsgatan. Omradet hir far dirfor bestimmelsen SKYDD,
6versvimningsskydd. Hur mycket som behdver rymmas pa denna yta behéver utredas i
detaljprojekteringen av parkeringen nar hojdsittning finns. Det bor finnas en héjdskillnad
mellan den Ostra fastighetsgrinsen till Stranden 53:2 och den planerade gc-
vigen/infartsgatan sa att det avledda vattnet inte rinner tillbaka visterut igen, forslagsvis
genom en avfasad kantsten lings gang- och cykelvigen.

Skyfallsvattnet kan avledas 6ver gronytorna vid Saxvikens strand innan det nar Siljan.

Enligt utredningen kommer enbart det vatten som faller pa gang- och cykelvigens norra
del och dess slinter att rinna till gang- och cykelporten under jarnvigen. Det projekt som
ar uppstartat for gang- och cykelport under jirnvigen far vidare utreda fragan om hur

skyfallsvattnet i porten ska hanteras.
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Féreslagna skyfallsvdgar som kan bilda underlag fér en detaljprojektering. lllustration AFRY

5.7.4 Raddningstjdnst
Brandkarens insatstid ar mindre 4n 10 minuter.
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6 GENOMFORANDEFRAGOR

6.1 Fastighetsrattsliga fragor

6.1.1 Fastighetsdgare
Kommunen dger idag all mark inom planomradet.

6.1.2 Fastighetsplan
Planomridet omfattas inte av fastighetsplan.

6.1.3 Férandrad fastighetsindelning

Detaljplanen utgdr underlag for de fastighetsrittsliga atgirder som ar en forutsittning for
planens genomforande. Nar detaljplanen har fatt laga kraft kan fastighetsbildning ske 1
enlighet med planen. Lantmateriet genomfér fastighetsbildning.

Det bedoms inte krivas ndgon fastighetsbildning, men parkeringen kan styckas av fran
bangardsomradet.

6.1.4 Ansdkan om lantmdateriforrattning
Ansoékan om avstyckning, markoverféring genom fastighetsreglering samt bildande av
ledningsritt eller servitut inlimnas till Lantmateriet.

6.1.5 Rattigheter

Ledningsratt

Ledningsritt ar en servitutsliknande rittighet som kan upplatas till f6rmén for antingen
en juridisk person eller en fastighet. Ledningsratt kan upplatas for ledningar f6r allmédnna
indamal, exempelvis data- och telekommunikationsledning samt vatten- och
spillvattenledningar.

Enligt 1 § ledningsrittslagen (1977:1144) ir det ledningshavaren som har ritt att ansoka
om ledningsritt. Finns ett markreservat for allminna ledningar utlagt i plankartan ar dock
den som ska vara huvudman f6r ledningen enligt 14 kap. 18 § PBL skyldig att forvarva
den nyttjanderitt eller annan sarskild ritt till det utrymme som i planen har avsatts for en
ledning for allmént dndamal om fastighetsdgaren begir det.

Inom detaljplaneforslaget finns u-omraden (omradet ska vara tillgingligt f6r
allminnyttiga underjordiska ledningar). U-omrade finns f6r Ellevios ledningar f6r
starkstrom med ledningsritt 2062-1075.1 till f6rman f6r Fortum Distribution Ryssa AB.

Det finns dven u-omraden utlagt for vatten-, spillvatten och dagvattenledningar som
tillh6r Moravatten AB. Dessa omfattas delvis av ledningsratt 2062-2370.1. VA-ledningar
och dagvattenledning kan komma att flyttas 6ver parkeringen och u-omrade omfattar
bade befintlig och planerad strickning.

Nyttjanderdatter

Morells fastighets AB, som dger Stranden 53:2, har nyttjanderittsavtal tecknat med
kommunen f6r carportar i planomradets sédra del. Den nya infarten till bangarden
innebir att carportarna behover tas bort eller flyttas. Nyttjanderattsavtalet behover sigas
upp for att detaljplanen ska kunna genomféras.
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Vasaloppsforeningen Silen — Mora har tillfillig nyttjanderatt pa del av Stranden 2:2 {6r
biade sommar- och vinterarrangemangen. Detta bedoms inte paverkas av planforslaget.

6.2 Huvudmannaskap och ansvarsférdelning

Huvudmannen f6r de allméinna platserna dr ansvarig for att stélla i ordning och foérvalta
de allminna platserna, till exempel f6r att bygga ut och skéta gator. Huvudregeln i plan-
och bygglagen, PBL, anger att kommunen dr huvudman f6r de allmidnna platserna i en
detaljplan.

Kommunen ir huvudman f6r allmin plats inom planomradet. Fastighetsigare /
exploator har det samlade administrativa och ekonomiska ansvaret f6r genomforande av
detaljplanen inom kvartersmark.

6.2.1 Anlaggningar inom allmdn plats

Kommunen dr huvudman f6r allmén plats, vilket omfattar GATA, infartsgatan fran
Tingsnisvigen till parkeringen som planeras séder om Dalabanan. Aven GC-VAG ir
allmin plats, vilken l6per fran den planerade gc-porten under Dalabanan och ner till
Tingsnisvigen respektive lings Dalabanan till passage 6ver jarnvigen.

Soder om parkeringen finns en mindre yta f6r SKYDD; mot 6versvimning, som hindrar
att skyfallsvatten fran parkeringen paverkar byggnad pa Stranden 53:2. Kommunen ar
aven huvudman f6r det omride med PARK som finns séder om jarnvigen.

6.2.2 Anlaggningar inom kvartersmark

Fastighetsigaren / exploatoren ir ansvarig for uppforande av byggnader och
anldgeningar inom kvartersmark sisom nodvindiga ytor f6r f6rdréjning av dagvatten.
Berord exploator/markigare ansvarar for att meddelande om eventuella flyttningar av
underjordiska ledningar (ren-, spill-, dagvatten, tele, el m.m.) sker till berérd
ledningshavare. Vid nybyggnation inom planomradet aligger det ber6rd
exploator/markigare att uppfora nédvindiga buller- och riskatgirder.

6.3 Organisatoriska frédgor

Detaljplanen har upprittats av planenheten vid Milj6- och byggnadsforvaltningen Mora
Orsa. Lantmaterimyndigheten verkstiller de fastighetsrittsliga genomférandefragorna
efter ansékan.

6.4  Tekniska fragor

6.4.1 Gator och vagar
Kommunen ir huvudman f6ér allmén plats och ansvarar saledes f6r utbyggnad av gang-
och cykelvigar och gator.

6.4.2 Parkering

Utbyggnad av parkering férutsitter nedkortning av del av det s.k. kommunala sparet, spar
8, pa bangarden. Trafikverket dr ansvarig for sparet och dess borttagning. Kommunen
bevakar frigan i samband med exploateringen f6r parkeringen.

Den nya infarten till bangarden innebdr dven att carportarna behover tas bort eller flyttas.
Kommunen dr ansvarig for att genomféra atgirderna.
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6.4.3 Gang- och cykelport under jarnvdgen

I detaljplanen f6r genomfarten genom Mora, vilken vann laga kraft under 2018,
mojliggjorde gang- och cykelport under jirnvigen. Nu har ett projekt startat upp mellan
kommunen och Trafikverket om genomforandet av denna. Géing- och cykelporten ligger
utanfor nu aktuellt planomrade men foéreliggande planférslag mojligeér gang- och
cykelvig som férbinder porten med Tingsndsvigen och gang- och cykelvig mot sydvist.

6.4.4 Vatten och spillvatten
Omradet ligger inom verksamhetsomrade for vatten och spillvatten.

6.4.5 Dagvatten

Omriédet ligger huvudsakligen inom verksamhetsomrade f6r dagvatten. Fastigheten ér
ansluten till kommunens dagvattennit utifran fastighetens nuvarande behov men i och
med exploateringen kan nya férhallanden uppsta. Dagvattenutredning har genomforts f6r
att utreda under vilka férutsittningar som fastigheten kan anslutas till det allmanna
dagvattennitet.

Dagvattenledning under parkering séder om jirnvigen avses bygeas om, for att ledas i
infartsgatan sdderut, projektet drivs av Moravatten AB, genom Nodava.

6.4.6 Ledningar
Foljande ledningsagare har ledningar inom eller i1 anslutning till planomradet:

* Fortum Distribution Ryssa AB har ledningar och elskép i sédra delen av planerad
parkering. U-omrade liggs ut mot planerad nitstation 1 Gster.

* Moravatten AB (vatten, dagvatten och avlopp) har ledningar for vatten, spillvatten och
dagvatten under den planerade parkeringen. Ledningarna kan i framtiden komma att fa
en ny strickning och darfor far bade befintlig och planerad strickning u-omrade.

Det kan finnas ytterligare okdnda ledningar som berérs av detaljplanen. Det dligger
fastighetsigaren/exploatoren att undersdka om ytterligare ledningar finns, innan
gravning.

6.5 Ekonomiska fragor

6.5.1 Planavgift
Planavgift tas inte ut. Kostnad f6r upprittande av detaljplan och till de utredningar som
hor till detaljplanen, tas av kommunen.

6.5.2 Kostnader

Kommunen, tillika exploatoren, ansvarar f6r kostnader f6r drift och underhall f6r den
allminna platsmarken, kostnader f6r anliggande av allmin plats och kostnader fo6r
forrittningskostnader, stimpelskatt och anslutningsavgifter, avgift for bygglov, marklov
samt andra tillstind och dispenser.

6.6 Tidsplan
Detaljplanen sindes ut for samrad hosten 2023 och stilldes ut for granskning maj-juni

2024. Den foérnyade granskningen bor kunna ske varen 2025 och planen bér kunna antas
hésten 2025.
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6.7 Genomférandetid
Genomférandetiden anger den tidsrymd inom vilken en detaljplan ir tinkt att
genomforas.

Under genomférandetiden har fastighetsagarna en garanterad ritt att bygga 1 enlighet med
detaljplanen och planen far inte dndras utan att synnerliga skal foreligger. Efter
genomférandetidens slut fortsitter planen att gilla, men kan da dndras eller upphivas
utan att fastighetsiagaren har ritt till ersattning for till exempel férlorad bygeritt.

Genomférandetiden dr 5 ar fran den dag da detaljplanen far laga kraft. En kortare
genomférandetid har valts for att inte forsvara ett genomférande av exploatering for
bostader pa Tingsnis.

6.8  Prévning enligt annan lagstiftning

6.8.1 Milijcbalken 11 kap

I den redan antagna detaljplanen for genomfarten finns méjlighet till gang- och cykelport
under jairnvigen och det projektet dr nu uppstartat i samarbete mellan kommunen och
Trafikverket. Den nu féreliggande detaljplanen medger gang- och cykelvig som ansluter
till den planerade porten. Grundliggningen av porten kan komma att beréra
grundvattenniva och i sa fall kan det krdvas anmalan eller tillstand enligt 11 kap
miljobalken.

Da gang- och cykelport under jirnvigen dr provad i detaljplanen f6r genomfarten far
fragan drivas 1 det projekt for gang- och cykelport som ar uppstartat mellan kommunen
och Trafikverket. Fragan ligger utanfor detaljplanens omrade.
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7  KONSEKVENSER

7.1 Riksintressen

Riksintresse for naturvard Siljan- Skattungen ligger strax utanfér planomradet. Omréadet
anses synnerligen virdefullt ur savil biologisk-ekologisk som fiskerimissig synpunkt men
detaljplanens genomférande bedoms inte paverka riksintresset, t.ex. kommer det
dagvatten som alstras inom planomradet att bli mindre férorenat dn 1 nuldget under
forutsittning att det renas enligt det f6rslag som finns.

Riksintresse for friluftsliv Siljansomridet omfattar stora omraden kring Siljansbygden och
nu aktuellt omrade ér centralt belidget och bedoms sakna virden for friluftslivet.
Detaljplanens genomférande bedoms inte paverka riksintresset.

Riksintresse for friluftsliv Vasaloppssparet omfattar i forsta hand banstrackningen.
Detaljplanen bedéms inte paverka riksintresset negativt.

Riksintresse for trafikkommunikation omfattar vig 26/E45/Vasagatan nort om
planomradet. Kapacitetsanalysen for trafik som gjorts visar att det blir en marginell
paverkan péa framkomligheten pa vigen med anledning av exploateringen och
riksintresset bedoms inte paverkas.

Aven Mora bangird omfattas av riksintresse for kommunikation. Utformningen av
parkeringen séder om jarnvigen har skett i samrad med Trafikverket och innebar bl.a. att
ett stickspar kortas av. Detta spar har nyttjats mindre flitigt och detaljplaneférslaget
moijligeor ny infart till bangardsomradet fran Tingsnasvigen. Riksintresset pa bangarden
bedoms inte paverkas negativt.

Detaljplanen ligger inom paverkansomradet for viderradarstationen men bedéms inte
paverka detta.

Detaljplanen ligger inom riksintresse enligt 4 kap 1-2 {§ MB, r6rligt friluftsliv, som
infordes for att skydda ett antal storre omraden som 1 ett nationellt perspektiv bedémts
vara sirskilt viktiga pa grund av de natur- och kulturvirden som finns i omradena och
dirmed deras forutsittningar for turism och friluftsliv. Det bor vara maojligt att inom
omradena lokalisera bebyggelse och andra anlidggningar utan att bevarandevirdena
patagligt skadas. Forutsittningen ar att en lyckas finna en acceptabel lokalisering och
utformning. Vid tillimpningen av bestimmelserna ska en utga utifran ett
helhetsperspektiv pa vad som ar en limplig utveckling inom hela det geografiska omradet.
Det ir konsekvenserna f6r de samlade natur- och kulturvirdena som bér bedémas. I det
sammanhanget ar paverkan pa landskapsbilden viktig.

Forbudet mot pataglig skada giller dock inte om atgirden avser utveckling av befintliga
tatorter, vilket dr aktuellt i foreliggande planforslag. Det dr dock viktigt att exploateringen
ges en utformning som stimmer i skala med Mora titort i stort och bildar ett nytt tillskott
1 stadsmiljon som harmonierar med omgivningen.
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7.2 Miljokvalitetsnormer

Nu aktuellt planférslag bedéms inte dventyra moéjligheterna att klara
miljokvalitetsnormerna for luft i framtiden da planférslaget inte beridknas alstra nigon
storre mangd trafik, se avsnitt 5.5.5 Kapacitetsutredning trafik

Vattenkvalitet i Osterdalilven och Siljan bedéms inte férsimras med anledning av
plangenomférandet dd det infors ytor for infiltration/f6rdréjning av dagvatten inom
planomradet, vilket innebir att mindre mangd féroreningar tillférs vattenférekomsterna.

Milj6kvalitetsnormerna fér buller avser kommuner med fler 4n 100 000 invanare.

7.3  Kulturmiljs, landskapsbild och arkitektur

Med ritt utformning kan parkeringen séder om jarnvigen, tillsammans med den gang-
och cykelport under jarnvigen som planeras och tillsammans med omgestaltning av
Kajen och Tingsnis, bidra till en sammanlinkning av grona strak i titorten och att det
blir mer attraktivt att rora sig 1 titortens parker och gangstrik. Genom att bebygga platsen
kan det bildas ett nytt tillskott i stadsbilden som binder samman de olika stadsdelarna och
g0r det attraktivare och tryggare att ta sig mellan exempelvis centrum och resecentrum.

7.4  Natur

Idag finns det fa biologiska eller ekologiska virden pa det omrade som planeras och
omdaningen ger mojlighet att anordna grona strak for att bilda grona
spridningskorridorer och binda ihop Osterdalilvens strand och Tingsnis/Saxviken.

Planomrédet har varit detaljplanerade sedan lang tid tillbaka och det rader inte
strandskydd. Om kommunen upprittar ny detaljplan aterintrider strandskyddet. Det
bedoéms inte finnas virden for vaxt- eller djutlivet eller f6r friluftslivet da planomradet
idag till stérsta delen utgors av grusplan och asfalt varfér detaljplaneférslaget inte bedéms
medfor negativa konsekvenser for strandskyddets syften.

7.5 Sociala konsekvenser

7.5.1 Trygghet

Parkering soder om Dalabanan men framfor allt bygget av gang- och cykelport och
gangstrak som férbinder skolomridet och centrum med Kajen och Tingsnis samt det
projekt som piagar med utvecklingen av parkmiljéerna pa Kajen, kan gora att omradet blir
mer befolkat och upplevs som tryggare.

7.6 Hdlsa och sckerhet

Den milj6tekniska markundersokningen konstaterade att utifran féroreningssituationen,
bedoms inga milj6- eller hilsorisker foreligga med hinsyn till nuvarande och framtida
planerade markanvindning.

Den planerade parkeringen méjliggor att dven den som bor pa lite lingre avstand fran
Mora titort kan ta bilen och anvinda den lekpark och aktivitetsomriden som planeras pa
Kajen, vilket kan ge positiva effekter for hilsan.
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7.7  Trafik

En parkering pa platsen innebar att trafiken kan komma att férindras jimfért med idag.
Kapacitetsanalysen visar dock att konsekvenserna for det statliga vagnitet blir
forsumbara.

7.8 Fastigheter och rattigheter

Det ir endast kommunens fastighet Stranden 2:2 som ber6rs av konsekvenser med
anledning av detaljplanens genomférande. Gillande nyttjanderatt for
Vasaloppstoreningen bedéms inte paverkas. Nyttjanderitt for carport kommer att
beh6va sagas upp infér genomforandet av detaljplanen.

7.9 Stallningstagande 4 kap. 33 b § plan- och bygglagen (2010:900)
En undersokning om betydande miljépaverkan har tagits fram och den var utsind for
samrad samtidigt som detaljplanen. Linsstyrelsen delade kommunens bedémning att
detaljplanen inte kunde antas medféra betydande miljopaverkan.

Genomférande av detaljplanen bedoms inte ge nagon pataglig paverkan pa riksintresse
for friluftsliv, Siljansomradet, enligt 3 kap 6 § Miljobalken (MB) eller riksintresse for
Siljansomradet enligt 4 kap 2 § MB da det ror sig om utveckling av en befintlig titort och
projektets skala 1 stérsta mojliga man anpassas till Moras skala.

Planomradet grinsar till riksintressen for kommunikation enligt 3 kap 8 § MB
(Dalabanan). En begrinsad del av bangarden tas 1 ansprak for parkering och det har inte
bedémts skada bangardens brukbarhet. Trafiken ska anslutas till vig 26/E45 vilken ir av
riksintresse f6r kommunikation, men exploateringen bedéms inte medfora pataglig skada
da kapacitetsanalysen for trafik visat att projektet medfér obefintlig paverkan pa
framkomligheten pa det statliga vignitet.

Detaljplanen ligger inom paverkansomrade for viderradarstation men bedéms inte
paverka denna, da inga héga foremal medges.

Inte heller det narliggande riksintresset for naturvarden Siljan- Skattungen bedéms
paverkas eller miljokvalitetsnormerna for vatten, da dagvattenutredningarna har visat hur
vattnet kan renas innan det slipps ut till recipienterna och plankartan har avsatt ytor f6r
dagvattenhantering.

Da det idag i stort sett saknas varden for vixt- och djurlivet pa platsen bedéms
exploateringen bara kunna paverka de biologiska virdena till det bittre och det krivs
dven trid pa parkeringen.

Genom att det idag 6de omradet bebyggs med parkering kan exploateringen paverka
landskapsbilden och stadsviven positivt genom att bidra till att binda samman titortens
olika delar. Det kan dven bli en tryggare miljé f6r de oskyddade trafikanter som ror sig
mellan centrum och resecentrum.

De utredningar som gjorts vad avser t.ex. miljoteknik och dagvatten visar att
detaljplaneforslagets paverkan pa manniskors hilsa och miljon haller sig inom aktuella
riktvarden.
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Sammantaget, utifrin den hir undersékningen, har kommunen gjort bedémningen att
genomférandet av detaljplanen inte kan antas medféra en betydande miljopaverkan. En
strategisk miljobedomning enligt 6 kap. miljobalken behéver dirfor inte goras.

Kommunstyrelsen beslutade den 14 maj § 706 att detaljplanen inte kan antas medfora en
betydande miljopaverkan.
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8  MEDVERKANDE TJANSTEPERSONER

Detaljplanen har tagits fram av Andrea Andersson, planenheten Mora och Orsa
kommuner i samarbete med andra kommunala tjanstepersoner.

Miljs- och byggnadsférvaltningen Mora Orsa

Andrea Andersson Daniel Falk
Planarkitekt Planchef
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