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TIDIGARE PLANPROCESS

Planliggningen pabdérjades inom ramen for detaljplanen f6r hogstadieskola pa Strandens
skolomrade och aktuellt planomrade var da utsint f6r samrad och granskning,
Kommunen beslutade att avsluta processen for hogstadieskola men det finns dnda
behov av parkering och ging- och cykelvig for att férbinda gang- och cykelstrak norr
om vig 26/ E45/ Vasagatan och Dalabanan med Tingsnisvigen och Saxviken.

Kommunstyrelsen beslutade den 8 april 2025 att planenheten skulle ta fram nya
planhandlingar och fortsitta planprocessen for aktuell plats. Dirfoér sinds nu
detaljplanen ut for en fornyad granskning. De synpunkter som kom in i den tidigare
planprocessen, bade samrad och granskning, med beréring pa aktuellt planomrade,
aterges och kommenteras nedan.

HUR SAMRADET OCH GRANSKNINGEN BEDREVS

Detaljplanen handliggs med utokat planforfarande enligt plan- och bygglagen
(2010:900). Den godkindes for samrad av kommunstyrelsen den 10 oktober 2023 § 190
och var utsind fér samrad fran den 13 oktober till den 10 november 2023. Samradet
kungjordes 1 Mora Tidningen den 13 oktober 2023. Kompletterande annonsering
gjordes i det lokala reklambladet Masen den 16 oktober 2023.

Samriadsméte holls i Mora Parken den 19 oktober 2023 och cirka 150 personer kom till
motet. Planhandlingarna fanns tillgingliga pa kommunens hemsida och 1 kommunhusets
entré under samridstiden.

De inkomna synpunkterna fran samradet sammanstilldes 1 en samradsredogorelse
vilken godkindes av kommunstyrelsen den 14 maj 2024 § 77, kommunstyrelsen
godkinde samtidigt detaljplanen f6r granskning. Detaljplanen sindes ut for granskning
fran den 21 maj till den 14 juni 2024. Planhandlingarna fanns tillgingliga pa kommunens
hemsida och 1 kommunhusets entré under samradstiden.

Nedan dterges och kommenteras inkomna synpunkter fran bade samradet och lingre
ned foljer yttranden fran den forsta granskningen. Endast de yttranden som ber6r nu
aktuellt planomrade redovisas. Yttrandena dterges i sin helhet men de delar som inte
ber6r aktuellt planomride dr nedtonade. Alla skriftliga yttrandena som inkom under den
tidiga planprocessen ir diarieférda och finns pa planenheten pa Miljo- och
byggnadsférvaltningen Mora Orsa, dven de bilagor som bifogats nagra yttranden.

I enlighet med Boverkets rekommendation redovisas inga personuppgifter sisom
personnamn, adress eller fastighetsbeteckning i det granskningsutlitande som publiceras
pa kommunens hemsida.

Teckenforklaring

Svart text — den del av yttrandet som ber6r nu aktuell planliggning

Bla text — kommunens kommentarer och bemotanden.
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SAMMANFATTNING OCH KOMMENTARER TILL
INKOMNA SYNPUNKTER SAMRADET

STATLIGA YTTRANDEN

S.1 Lansstyrelsen Dalarna, 2023 11 10

Linsstyrelsen har f6r samrad mottagit rubricerad detaljplan, daterad i september 2023.
Samridet har foregitts av flera tidiga dialoger mellan Lansstyrelsen och kommunen.

Marken har i 6versiktsplanering foreslagits f6r skolverksamhet genom férdjupad
oversiktsplan for Mora titort. Markens lamplighet med stor skol- och idrottsverksamhet
behover férhalla sig till det utmanande ldget 1 titorten utifran narhet till olika
infrastrukturleder med risker som buller och farligt gods. Aven risker finns med det
geografiska liget mellan vatten som kan foéranleda 6versvimningar och paverka
grundligening. Vidare ger denna planlidggning en stor férandring av Moras stadsbild.

Overprévningsgrundande synpunkter

Linsstyrelsen har identifierat ndgra éverprovningsgrundande fragor enligt 11 kap. 10 §
plan- och bygglagen. Linsstyrelsen som samordnare av statens synpunkter pa
planforslaget har inte tagit del av Sveriges Geotekniska Instituts remissvar och
aterkommer med ett forhallningssitt gentemot det 1 ett kompletterande samradsyttrande
alternativt i granskningsyttrandet 6ver detaljplanen.

Riksintresse for kommunikation

Ett forkortande av jarnvigsspar 8 anses inte som ett forsvarande av utnyttjandet av
anlageningen. Diremot skulle ytterligare inskrinkning innebara ett férsvarande av
anvindningen av bangirden och jiarnvigsanliggningen.

Det ir alltsa inte moijligt att ta bort fler spar utan att paverka riksintresset negativt.
Miljokvalitetsnorm

Det ir bra att dagvattenutredningar har tagits fram och det ar viktigt att dagvatten- och
skyfallsfragan utredas djupare infor detaljplanens granskningsskede. Framtagna
dagvattenutredningar visar att fororeningsbelastningen till planomradets
ytvattenrecipienter forvintas minska till f6ljd av detaljplanens genomférande, om
foreslagna dagvattenl6sningar genomférs. Kommunens bedomning att detaljplanen inte
paverkar ytvattenrecipienternas mojlighet att uppna aktuella miljokvalitetsnormer bor
vara rimlig om foreslagen dagvattenhantering tillimpas.

Linsstyrelsen kan komma att ha 6verprévande synpunkter beroende pa vad de
férdjupade utredningarna kommer fram till.

Strandskydd

Planomradet for skola, idrottshall, tillhérande gang- och cykelvig, gata och parkering vid
Badstubacken ligger inom strandskyddat omriade. Kommunen anger sirskilt skl 5,
angeliget allmint intresse, bade for skol- och idrottsverksamhet samt fo6r trafikslagens
anldgeningar. Flera alternativa lokaliseringar har utretts och beskrivits f6r denna skol-
och idrottsverksamhet. Kommunen behéver 6verviga att tydligare motivera varfor vald
plats ar att foredra framfor de Gvrigt utredda alternativen.
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Planldgening for idrottshall innebar att tillhérande parkering kommer att anvandas av
allmianheten dven andra tider dn skoltider, vilket dven kan utgdra motiv till upphivande
utifran sarskilt skal 5.

Hilsa och sikerhet

Geoteknik

Enbart utifran den geotekniska utredningen kan inte paverkan pa den statliga
infrastrukturen bedémas och fortsatt dialog behovs mellan Trafikverket och kommunen
for att klarldgga paverkan.

Detaljplan fér parkering och géng- och cykelvég séder om jarnvégen, Stranden 2:2
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Utifran samrddshandlingens underlag behéver féljande fortydligas; -Hur
grundvattensankning ska fungera bland annat utifran vad giller ansvarsférhallanden. -
Vilka konsekvenserna blir for jairnvigen om grundvattennivan sinks. -Spont nira
jarnvag behover studeras niarmare for att utreda hur anlaggningen paverkas.

For att bedoma hur infrastrukturen paverkas behéver planen ange vilken sorts
grundligegningsmetod som ska anvindas samt vilka palar. Grundliggning med pélning
kan paverka infrastrukturen negativt.

Trafiksdfkerhet

Planbestimmelsen Natur i den 6stra delen av planomradet behover tas bort alternativt
att gillande detaljplan behalls f6r den delen, eftersom marken ska fortsitta vara
jarnvigsindamal. Ytan ska vara jarnvigsindamal, som 1 den tidigare detaljplanen, av
trafiksdkerhetsskal, tex utifall en stoppbock inte stir emot.

Dagpatten

Det ir otydligt om detaljplanen sikerstiller att tillrdckliga ytor for hantering av dagvatten
tillskapas inom omradet. I skol- och idrottsomradet ar ytor reserverade for
dagvattenhantering pa den planerade skolgarden samt norr om planerad bebyggelse,
men inte inom Ovriga delar. Gillande det planerade parkeringsomridet séder om
jarnvagen finns manga forslag till dagvattenlosningar 1 framtagen dagvattenutredning.
For nagra av dessa finns planbestimmelser. For merparten av de hardgjorda ytorna ser
det dock ut att saknas bestimmelser som reglerar dagvattenhantering. Kommunen
behover resonera kring om detaljplanens regleringar med avseende pa dagvatten ar
tillrdckliga.

Detaljplan fér parkering och géng- och cykelvég séder om jarnvégen, Stranden 2:2
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Vid utformning av omradets dagvattenhantering behover eventuell férekomst av
fororenad mark i omradet beaktas, sa att eventuell infiltration av dagvatten inte ger
upphov till en 6kad féroreningsspridning.

Ra&d enligt 2 kap. plan- och bygglagen

Detaljplan fér parkering och géng- och cykelvég séder om jarnvégen, Stranden 2:2
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Natur

Det beskrivs 1 planhandlingen att trid kommer att planteras pa parkeringen. Om det
planteras 16vtrid med minst 5 trdd i rad kan det komma att riknas som en allé och
dirmed giller biotopskyddet.

Miljoteknisk markundersokning
Foljande synpunkter limnas pa den miljétekniska markundersékningen;
Benidmning av grundvattenror i figur 5 stimmer inte 6verens med texten i ovrigt.

Avseende avsnitt 8.1.2 gar det inte att uttala sig om stromningsriktningar baserat pa
gjorda mitningar. Det rader ocksa tveksambhet till att anvinda uppgift frin SMHI om
var en grundvattendelare antas ligga (avsnitt 3.4). Nivderna i det aktuella avsnittet av
grundvattenférekomsten ir starkt beroende av nivéerna i intilliggande Osterdalilven och
Saxviken. Vidare finns, utifrdan nirheten till ytvatten 1 norr och séder samt jordmaterialet
relativt hoga hydrauliska konduktivitet, inte hydrogeologiska forutsittningar for att
utbilda en tydlig grundvattendelare. Det finns ocksa anledning att fundera 6ver vad
férindringarna av markanvindningen lings Tingsnidsvigen kan ha medfort. Det rimliga
vid de givna grundvattenférutsattningarna hade varit att utga ifran att
grundvattendelaren inte dr entydigt bestimd utan att den varierar over tid.

Det ir vidare rimligt att anta att grundvattennivan tidvis och atminstone i delar av
omradet kan vara ldgre dn nivan i intilliggande ytvatten. For bittre underlag borde
nivaerna hos dessa ytvatten bestimts samtidigt med att grundvattennivaerna mittes. Det
ar mycket mojligt att nivan i Saxviken 2023-01-12 var hogre dn i provpunkt 22AF05MG
vilket kunde wvarit till hjilp att tolka matresultatet.

Trots matningar av grundvattennivaer och forsok att tolka fram stromningsriktningar sa
framgar inte varfor dessa matningar gors och vad dess resultat och tolkningar avses
omsattas till.

Detaljplan fér parkering och géng- och cykelvég séder om jarnvégen, Stranden 2:2
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Den sammanstillda informationen ir tillricklig for att géra bedomningen att
uppfattningen delas, att inga yttetligare atgirder behovs betriffande kemi/féroreningar.

Plankartans tydlighet

Hojdsattning saknas pa detaljplanens grundkarta vilket gér planbestimmelserna om
hojdsattning otydliga.

Undersokningssamrid om betydande miljopdverkan

Kommunen har bedémt att miljépaverkan inte kan antas bli sa betydande att en
strategisk miljobedémning enligt 6 kap miljobalken behéver goras. Lansstyrelsen delar
kommunens bedémning att detaljplaneférslaget inte innebar betydande miljopaverkan.

Detaljplan fér parkering och géng- och cykelvég séder om jarnvégen, Stranden 2:2
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Kommentarer
Overprévningsgrundande synpunkter
Riksintresse kommunikation

Forslaget till detaljplan innebir endast att de sista 80 metrarna av spar 8 paverkas.

Miljékvalitetsnorm

Dagvattenutredningen visade sedan tidigare att med foreslagen rening, vilken sikerstills
med krav pa omriden for fordrojning/infiltration av dagvatten, paverkas inte
miljokvalitetsnormerna fér vatten negativt.

Strandskydd

Avsnittet om strandskydd har beh6évt revideras nagot med anledning av detaljplanens
andrade fokus.

Hilsa och sikerhet
Geoteknik

Den ging- och cykelport som planeras under jarnvigen ingar inte i detaljplaneforslaget
utan den finns med i detaljplanen f6r genomfarten, som vann laga kraft ar 2018. Ett
projekt ar uppstartat mellan kommunen och Trafikverket dar bla. frigan om utformning
av gang- och cykelport och eventuell grundvattensinkning kommer att hanteras vidare.

Med anledning av SGI:s yttrande fordjupades den geotekniska utredningen avseende
bl.a. stabilitet pa parkering séder om Dalabanan. Utredningen visar att stabiliteten pa
parkeringsomradet séder om Dalabanan bedéms vara tillfredsstillande och det finns ett
bra erosionsskydd mot Saxviken. Ett m6te med Trafikverket om geotekniska
forutsittningar anordnades.

Trafiksikerhet

Planomradet NATUR intill det sédra parkeringsomradet tas bort. Det var tinkt som den
buffert Trafikverket beskriver men det kanske dr battre att bufferten inte ligger pa allmin
plats utan pa kvartersmark for jarnvigsindamal.

Dagvatten

Parkeringsomradet far ytor som reserveras for hantering av dagvatten. Dock har
NATUR-ytan mot bangarden tagits bort da Trafikverket begirde det. Det dagvatten som
var tankt att infiltrera 1 denna har férdelats 1 6vriga ytor.

Dagvattenutredningen for parkeringsomradet kompletteras med ett resonemang om
torekomst av féroreningar och eventuell spridning.

Rad
Miljéteknisk markunders6kning

Den text som avser figur 5 justeras. Texten om grundvattendelare fanns kvar frin
provtagningsplanen och tas bort ur utredningen.

Plankartans tydlighet
Hojdkurvor liggs in pa plankartan sa det blir tydligare.

Detaljplan fér parkering och géng- och cykelvég séder om jérnvégen, Stranden 2:2
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S.2 Trafikverket, tva yttranden, 2023 10 30 och 2023 12 01, bilagor
finns pd& planenheten

Trafikverket har fo6ljande synpunkter.

Dagvatten

Hantering och omhindertagande av dagvatten ser i dessa tidiga utredningar ut att inte
innebira negativ inverkan pa statliga vigar och jirnvig, da mycket ska férdréjas inom
planomradet, respektive ledas i 6ppna eller slutna dagvattenledningar frin omradet. Det
ar positivt att det ska géras mer utredningar och mer detaljerade utredningar om hur
dagvattnet ska hanteras.

Planomridena ir inbiaddade bland vig- och jirnvigsomraden som Trafikverket ansvarar
tor. Handlingarna nimner att Trafikverket maste ordna sa att inte vigdagvatten gar in i
planomradet. Samordning och bevakning av detta gors limpligen i annat forum an
detaljplaneprocessen.

Geoteknik

Mora kommun har latit ta fram en gedigen geoteknisk utredning. Vid stora och
komplexa exploateringar och geotekniska utredningar, dar Trafikverkets anldggningar
paverkas, brukar Trafikverket och Gvriga parter ha samtal, dir konsulterna gar igenom
utredningarna och man férklarar och diskuterar. Det kan vara svirt att hitta svar pa alla

Detaljplan fér parkering och géng- och cykelvég séder om jarnvégen, Stranden 2:2
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fragor 1 text och beridkningar eftersom materialet ar stort och vissa fragor kriver samtal
for att klaras ut.

Trafikverket kan inte enbart utifran utredningen bedéma paverkan pa den statliga
infrastrukturen. Vi onskar ett samtal med konsulter och kommunen for att fa en
genomgang och diskussion.

Niagra kommentarer kan vi dock limna redan nu. Handlingarna nimner en permanent
grundvattensakning. Det bor fortydligas hur detta skulle fungera, tex vad giller
ansvarsforhallanden.

Vilka blir konsekvenserna for jirnviagen om grundvattennivan sinks? Spont nira jarnvag
ar en fraga som maste studeras nirmare, da det kan ha paverkan pa anliggningen. Det ér
osikert vilken grundliaggning som ska anvindas. Vi vill ha mer information om detta da
grundliaggning med palning kan péaverka infrastrukturen negativt. Vilken sorts palar och
vilken metod som anvinds har betydelse.

Fragor om gc-porten tas om hand i sirskild ordning och ett medfinansieringsavtal finns
om detta.

Trafik
Det finns nagra fragetecken om trafikutredningen.

Kommunala gator har inte riknats om till ar 2045, men forvintas inte 6ka nimnvart.
Det ir inte rimligt att anvianda Trafikverkets trafikutvecklingstal eftersom detta r6r gator
1 centrala Mora.

Var kommer prognosen for 2045 fran? 16 % 6kning anges mellan 2023 och 2025, hur
har prognosen tagits fram? Hur har man beriknat svingande? Det saknas en
beskrivning av hur man har kommit fram till svingandelar. Det kan behdva tas hinsyn
till bomfallningar pa jarnvagen vid cirkulationsplatsen ner till Tingsnis fran Strandvigen,
Tingsnisvigen/vig 45. Det behovs fortydliganden om hur konsulterna har riknat pa
bomfillningen. Det finns risk f6r kobildning och att bilister kan bli stiende pa
plankorsningen. Detta behéver studeras mer.

Detaljplan fér parkering och géng- och cykelvég séder om jarnvégen, Stranden 2:2
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Industribuller

Industribuller fran bangird kan vara en potentiell killa till buller. Det kan ddrmed vara
viktigt att utreda hur denna verksamhet ser ut nu och hur den kan komma att utvecklas.
Den verksamhet som sker pa bangarden ar dock troligtvis begrinsad 1 nuldget och
bidrar sannolikt inte till att ekvivalenta bullerriktvarden 6verskrids. En beskrivning av
verksamheten bor dock gbras och en bedémning av behovet av en bullerutredning av
detta.

Planbestdimmelse m1

Planbestimmelsen m1 f6r uppféljande av riktvirden bor fortydligas. Vi efterfragar
tydliga planbestimmelser dar atgirder for uppfyllande av riktvirden redogors for.

- Kommunen bér tydligare redogéra for vilka ytor som anses vara "lekytor" eller "6vriga
ytor". Lekytor ska enligt naturvirdsverkets riktlinjer (se link) utgéra minst 50 procent av
skolgirdens yta och ¢j éverskrida 50 dBA ekvivalent dygnsniva (leq). Ovriga ytor bor e
overskrida 55 dBA leq. Observera att "Gvriga ytor" dven forvintas utgora ytor dir barn
kommer att uppehalla sig. Detaljplanen bor dirmed efterstriva sa laga bullernivier som
moijligt pa samtliga delar av skolgarden. Detaljplanen bor redogora for hur det
sakerstills att de mest utsatta ytorna ej kommer att anvindas for lek eller vistelse av
elever.

- Planbestimmelse m1 namner hur atgird for 6verstigande riktvarden till 6ster och
vister om idrottshallen kan atgirdas genom lokala bullerplank. For att sikerstalla sa laga
nivaer som mojligt bor detaljplanens bestimmelser tydligt sikerstalla att sidana plank

uppfors.

- Dessa plank, tillsammans med idrottshallen, utgdr avgorande bullerskydd for att
riktvirden kan uppnas. Dirfér bor dessa uppforas 1 tidigt byggnadsskede, vilket
forslagsvis kan sakerstillas genom en tydlig byggordning i detaljplanen. Genom att
lokalisera idrottshall och bullerskydd lingre s6derut, nirmare vigen, skulle man kunna
frigbra dn mer yta for en inramad och skyddad skolgard.

Langsiktig beaktan av bullerstorningar

Kommunen bor 1 detaljplanen planera for potentiella framtida anvindningsomraden for
ytorna.

- Planen bor dirmed inte enbart ta hinsyn till en hogstadieskolas krav, utan aven
mojligedra for verksamhet som exempelvis lag- och mellanstadiet innebar. Behovet for
lekyta kan alltsa vara storre i framtiden dn vad som planeras for i dagsliget.

- En annan framtida utveckling som ir relevant giller jarnvigens anvindande.
Detaljplanen har utgatt ifran trafikprognos 2040. Denna prognos tar dock inte hinsyn
till eventuella hojda hastigheter pa jarnvig, vilket mycket vil kan bli realitet. Hastigheten
ar hir mycket lag, och det pagar planering for kapacitets- och hastighetsh6jande atgarder
lings Dalabanan. De bullernivaer ett sidant scenario kan innebira bor det saledes tas
héjd tor i detaljplanen.

Vibrationsstérning

Vibrationsstorningar tas ej upp i detaljplanen. Trafikverket saknar vibrationsriktvirden
tor skolor och vidtar dirmed heller inga skyddsatgirder for vibrationsutsatta skolor.
Saledes kommer inte heller krav stillas pa att sidana utredningar utférs i planskedet.
Utredning av vibrationsstorningar kan dock rekommenderas att goras.

Detaljplan fér parkering och géng- och cykelvég séder om jérnvégen, Stranden 2:2
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T2 bort spir ftin bangirden och pdverkan pi tiksintresse

For varje anlidggning av riksintresse finns en funktionsbeskrivning som beskriver de
funktioner som riksintresseanspraket avser att skydda for anlaggningen.
Funktionsbeskrivningen innehaller information om vad funktionen eller funktionerna
hos anldggningen innebir och vad som kan orsaka patagligt férsvarande f6r nyttjandet
av anldggningen.

Ett forkortande av spar 8 ser Trafikverket inte som ett férsvarande av utnyttjandet av
anliggningen. Diremot skulle ytterligare inskrinkning innebara ett forsvarande av
anvindningen av bangarden och jarnvigsanliggningen.

Det ir alltsa inte mojligt att ta bort fler spar utan att paverka riksintresset negativt.
Samarbete

Trafikverkets ambition dr att aktivt och konstruktivt delta i den kommunala
planeringens tidiga skeden och vill delta i dialogen sa snart det vicks en friga som
paverkar samhallsstrukturen och dirmed transportsystemet.

Med tidiga skeden avses idéstadiet innan de formella planeringsprocesserna har borjat.

Tidig dialog skapar forutsittningar for att 16sa avgorande fragor for det fortsatta
planarbetet och ar att foredra framfor granskning av fiardiga forslag.

Om ber6rda aktorer kinner till varandras roller och uppgifter kan man émsesidigt
efterfraga och initiera samarbete vid ritt tillfallen.

Sjilvklart maste utfallet av de informella processerna inordnas i det formella forfarandet
1 varje planarende.

Planomridet som rér bangdrden

Ytan Natur i den Ostra delen av planomradet bor tas bort eftersom marken ska fortsitta
vara jirnvigsindamal. Ytan ska vara jarnvigsindamal, som i den tidigare detaljplanen, av
trafiksdkerhetsskal, tex utifall en stoppbock inte stir emot.

Trafikverket och Mora kommun behéver ha fortsatt dialog om dgandeférhallande av
sparen. Om servitut inte finns sa maste sadana upprittas eller om Trafikverket istillet
ska képa mark.

Avveckling av spdr 8 pd bangdrden

Trafikverkets process for avveckling av jarnvig ar relativt langsiktig och vi foljer
nedanstaende steg (spar 8 enligt markering):

Detaljplan fér parkering och géng- och cykelvég séder om jarnvégen, Stranden 2:2
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e Jirnvigsnitsbeskrivningen, JNB, (dir trafikutovare kan se vilka trafikala
forutsittningar som giller samt vilka spar som dr s6kbara ur ett
kapacitetsperspektiv) behover justeras.

e Eftersom trafikutévarna behéver ha langsiktiga férutsittningar sa har JNB en
framfoérhallning pa ca 1-2 ar.

e I aktuellt drende sa haller vi pa att justera forutsittningarna i JNB da vi inte kan
tillhandahalla infrastruktur samtidigt som vi arbetar aktivt med att avveckla
samma spar.

e Idag dr marken avsedd for trafikindamal (Tj) for jarnvag. Nytt planforslag anger
“parkering” vilket inte paverkas av nirliggande buller och vibrationer.

e Det ar viktigt att tillfartsvigarna ar funktionella och tydliga sa att det inte skapas
omotiverat sparspring 1 omradet.

e Avveckling kommer att hanteras genom slopning, dar spar 8 kortas ner fran 352
meter till 272 meter, nir forutsittningarna i JNB faststallts.

e Avveckling beriknas kunna ske under 2024.

e Dorutsittningarna ér otydliga i omradet da sparen inom fastigheten Mora
Stranden 2:2 dgs och forvaltas av Trafikverket samtidigt som fastigheten dgs av
Mora kommun.

e Det saknas, enligt vara undersékningar servitut for sparen och tidigare
dokument (bifogas) pavisar att sparen redan tidigt skulle flyttas da kommunen
torvirvade marken.

e Det behover justeras sd att lantmateriatgard reglerar detta sa att kvarvarande spar
samt dess réttigheter faststlls.

Yttrande 2

¢ Trafikalstring: givet firdmedelsférdelningen i Mora kommuns egen trafikstrategi ser
trafikalstringsverktyget ut att ge en skev fordelning. Har en RVU gjorts i Mora kommun
som ett komplement till strategin? Dessa kan ibland ocksa vara uppdelade pa dlder. En
genomsnittlig firdmedelsfordelning behover inte nédvindigtvis vara representativ for
en skoletablering. Gor en rimlighetsbedomning av den alstrade trafiken. Redogor f6r
vilken typ av etablering man anvint for att generera trafikalstringen.

e Kapacitetsberikningar: Godtagbat servicenivi i en A-/B-/C-korsning dr 0,6 och inte
0,8. Godtagbar serviceniva 1 cirkulation ar 0,8. Fortydliga detta.

¢ Trafikfloden: Det finns timmaitningar atminstone pa statlig vig i omradet. Vi
rekommenderar att konsulten anvinder dem istillet for att gora ett schablonmaissigt
antagande om 10% av ADT som maxtimme. Genom att dividera timmitningar med
dygnstrafik kan en ungefirlic maxtimme fis aven for kommunala vigar som endast har
ADT-mitningar. Ange ocksa vilken maxtimme som avses, EM eller FM? Beroende pa
hur riktningsfordelningen ser ut EM/FM (samt dven stotleksordningarna pa
maxtimmarna) rekommenderas att Gverviga att gora kapacitetsberakningar f6r bada
maxtimmarna.

® Det redogors inte for hur svingandelarna tagits fram. Trafikrikning pa plats? Varfor
anvinds i sadana fall ADT-mitningar? Redogér for hur de tagits fram och hur de har

Detaljplan fér parkering och géng- och cykelvég séder om jarnvégen, Stranden 2:2
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rimlighetsbedémts. Om ytterligare scenarion tas fram for den andra maxtimmen bor
dven dessa svingandelar redogéras for.

* Prognos: Det rekommenderas inte att anvinda trafikupprakningstalen frin BP23 rakt
av. De speglar en genomsnittlig utveckling i hela Dalarnas lin. Da centralorten sannolikt
har en hégre trafikutveckling dn linet som helhet rekommenderas att atminstone
validera trafikupprikningstalen mot historiska ADT-mitningar i omridet. Aven
upprikningen till nuliget kan med fordel géras med historisk ADT-utveckling.

¢ Fortydliga hur man har tagit hojd for tid for bomfallning: ”Capcal har ingen funktion
for att ligga till bomfillning i korsningarna och darfor har tiden f6r bomfillning lagts in
och tas bort frin heltimmen. Andelen av trafiken som blir éver liggs pa ADT for alla
vagar 1 korsningarna.” Vi forstar inte vad som har gjorts hir. Fortydliga detta. Det kan
ocksa bli knepigt rent metodologiskt att bara ta bort ett antal sekunder fran maxtimmen
da trafikflédena under maxtimmen sillan ir jimna. Aven maxtimmarna i sig har toppar.
Det blir med andra ord kritiskt nir under maxtimmen bomfillningen antas ske.

Kommentarer
Yttrande 1

Dagvatten

Det kan beh6évas mer dialog mellan kommunen och Trafikverket kring
bangardsomradet och dir dr dagvattenhanteringen en fraga. Detta foreslas dock ske
utanfor planarbetet.

Geoteknik
Den geotekniska utredningen har férdjupats och stimts av mellan kommunen och
Trafikverket.

Grundvattensinkning for gc-port under jirnvigen ligger utanfor detaljplaneirendet och
hanteras forslagsvis 1 det gemensamma projekt som kommunen och Trafikverket har
kring detta.

Ta bort spar fidin bangdrden och pdverkan pi tiksintresse
Forslaget till detaljplan innebdr inte att nagot annat spar dn spar 8, de sista 80 metrarna,
paverkas.

Samarbete
Kommunen instimmer med Trafikverkets stillningstagande om vikten av gott
samarbete 1 tidiga skeden.

Planomridet som ror bangdrden
NATUR-omridet var tinkt som buffert men tas bort eftersom Trafikverket onskar det.

Fortsatt dialog behover ske mellan kommunen och Trafikverket angaende ritten till
sparen, men detta behéver goras utanfor detaljplaneirendet.

Detaljplan fér parkering och géng- och cykelvég séder om jarnvégen, Stranden 2:2
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Avveckling av spdr 8 pd bangdrden
Kommunen tackar fér informationen och instimmer i behovet av fortsatt dialog
avseende ratt till sparen.

Yttrande 2

Kapacitetsanalysen for trafik har bedomts vara aktuell aven for detaljplan f6r enbart
parkering, trots att nagon hogstadieskola inte lingre planeras. Det medges samma antal
parkeringsplatser som 1 utredningens scenario 2.

Trafikalstring
Nagon specifik RVU har inte genomforts f6r Mora kommun.

Som indata till berdkningarna anvinds kapacitetsutredningens slutsats om 270
fordon/dygn.

Kapacitetsberikningar:
Utredningen justerades angdende godtagbar serviceniva i en A-/B-/C-korsning.

Trafikfloden:

Maxtimmesflodena mittes och de stimmer vil med den berikning som gjordes och
dirfor gjordes ingen ny berikning. Ingen berakning gjordes heller f6r formiddagens
maxtimme da eftermiddagens maxtimme kan konstateras vara dimensionerande enligt
trafikmitningarna. Efter avstimning mellan kommunen och Trafikverket rackte det att
berikningen gors for dimensionerande timme (dvs. inte bade fm och em).

Svingandelar:

Efter granskningen genomférdes trafikrikning pa plats och direfter kontrollerats mot
indata till berdkningen for att kontrollera rimligheten 1 berakningarna. Trafikrikningarna
visar att svingandelarna dr hyfsat lika mellan f6rmiddag och eftermiddag 1 korsningen
(skiljer som mest 10 procentenheter)

Prognos:

For att fa fram ett nulidge har ADT (arsdygnstrafik) for de statliga vigarna riknats upp
till 2023 och 2045 genom att anvinda historisk trafikutveckling och Trafikverkets
upprikningstal. For att validera trafikupprakningen har historisk trafikutveckling
sammanstillts utifrin métningar hos ett urval av de statliga vigarna mellan 1990- 2019.
Den historiska arliga trafikutvecklingen ligger hyfsat stabilt mellan 0,6-1,0 procent per ar
pa statliga vigar 1 centrala Mora. Detta ligger nagot ligre men i linje med
trafikutvecklingen enligt upprikningstalen f6r Dalarna till ar 2040 pa 0,7 procent per ar.
Upprikningstalen bedéms vara rimliga att anvinda 1 det hir fallet och inte heller
Overskatta den framtida trafikutvecklingen. Pa det statliga vignatet gors alltsa
trafikupprakning till ar 2023 och 2045 med upprikningstalen f6r Dalarna pa 0,7 procent
per ar. De kommunala gatorna har pa motsvarande sitt raknats upp till ar 2023. Det
g6rs dock ingen upprikning till ar 2045 for trafiken inte anses Oka i storre grad pa dessa
gatof.

Bomfillning:

Capcal har ingen funktion for att ta hinsyn till lingre avbrott i framkomligheten, pa
grund av exempelvis bomfillning i anslutning till korsningen. For att kompensera f6r
detta har tiden f6r bomfallningen tagits bort fran den tillgingliga maxtimmen, dir
samma antal fordon har kortare tid pa sig att passera i korsningen. Berdkningsmassigt ar
det dock inte mojligt att ta bort tid, darfor liggs istillet fler fordon till i Capcal. Andelen
av trafiken som blir 6ver liggs pi ADT for alla vigar i korsningarna.

Detaljplan fér parkering och géng- och cykelvég séder om jérnvégen, Stranden 2:2
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Som ett komplement till kapacitetsberakningen i Capcal har korsningen och
bomfillningen analyserats via mikrosimulering 1 Vissim. Mikrosimuleringen ger bittre
forstaelse for trafiksituationen och interaktionen mellan korsningen och bomfillningen
samt tar hinsyn till trafikens toppar och dalar under maxtimmen.

S.3 Sveriges Geotekniska Institut, 2023 11 09

Yttrande Sver samrddshandling

Statens geotekniska institut (SGI) har beretts méjlighet att yttra sig Gver rubricerad
detaljplan. SGL:s yttrande avser geotekniska sikerhetsfragor sasom ras, skred, erosion
och geotekniska fragestillningar kopplade till 6versvimning. Grundliggnings- och
milj6tekniska fragor, sisom hantering av radon, ingar inte 1 var granskning.

Underlag:

1. Plankarta, september 2023.

2. Planbeskrivning, 2023-10-02.

3. PM Geoteknik. AFRY, 2023-03-10.

4. PM Geoteknik, Golder Associates, 2017-11-30.

5. Markteknisk undersokningsrapport/Geoteknik (MUR/GEO), AFRY, 2023-03-10.
Bakgrund och férutsattningar

Detaljplanen syftar till att mojliggéra byggnation av en hogstadieskola och idrottshallar
samt anlidggning av parkeringsytor.

SGil:s synpunkter

Enligt 2 kap 5 § PBL ska bebyggelse och byggnadsverk lokaliseras till mark som ar
limpad f6r dandamalet med hinsyn till bland annat manniskors hilsa och sikerhet samt
med hinsyn till risken f6r olyckor, 6versvimning och erosion.

Geoteknisk utredning

Geotekniska aspekter sisom sikerhetsfragor avseende skred, ras och erosion behéver
klarlaggas i planskedet for hela planomradet f6r de forhillanden som planen medger. I
[3] framgar av figur 1 att undersékningsomradet f6r den geotekniska utredningen ér
mindre an planomradet. Exempelvis har stabiliteten inte utretts i nordvistra delen av
planomridet omfattande gc-vig, gata och parkeringsytor eller i delar av sydostra
planomridet omfattande sparomrade, parkmark, gc-vig, Gversvimningsskydd,
parkeringsyta och naturmark. SGI anser att dven dessa delar behéver inga i
stabilitetsutredningen.

SGI anser att stabiliteten f6r s6dra planomradet mot Saxviken inledningsvis bor
bedémas i [3]. Om det direfter inte klart och entydigt kan uteslutas att detaljplanens
omrade kan berdras av stabilitetsrisker, savil direkt som indirekt, ska en
stabilitetsutredning utforas 1 som lagst detaljerad utredningsniva enligt IEG rapport
4:2010.
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berikningarna for glidytorna. SGI anser att det topografiska underlaget kan betraktas
som Oversiktligt, dvs uppfyller inte detaljerad utredningsniva, och behover darfor
kompletteras.

I [3] anges att yt- och grundvattennivaer i stabilitetsberdkningarna har valts till +162,
vilket forefaller motsvara en medelvattenniva. Enligt IEG rapport 4:2010 ska en kritisk
rimlig kombination av yt- och grundvattennivaer med aterkomsttiden 100 ar viljas 1
stabilitetsberakningarna. Vigledning f6r hur dessa nivaer kan viljas ges aven 1 SGI
Vigledning 8. SGI anser att berdkningarna ska revideras med avseende pa detta.

I [3] anges att en kinslighetsanalys har gjorts med hinsyn till yt- och
grundvattennivavariationer med skillnaden £ 6 m. SGI kan dock inte utldsa att denna
kanslighetsanalys finns redovisad. Om den har betydelse for stabilitetsutredningen anser
SGI att analysen behover redovisas.

I [3] anges att det finns tecken pa pagiende erosion och rorelser 1 slinten mot
Osterdalilven. SGI anser att stabiliteten behéver kunna pavisas vara tillfredsstillande for
planomradet pa ling sikt. Detta innebir att en prognos behover goras avseende
erosionens langsiktiga paverkan pa slintens geometrier. De férindrade geometrierna
behover sedan beaktas i stabilitetsberdkningarna. Rekommendationer for hur erosion
kan utredas 1 vattendrag ges i SGI:s handling dgledning for erosionsutredning i vattendrag.
Forstudie.

Ovriga synpunkter pa stabilitetsberikningarna:

* Redovisning av skalaxlar saknas, det gar inte att utlisa de topografiska skillnaderna i
sektionerna.

* Den valda firgnyanseringen f6r redovisade glidytor gor det svart att tolka
sakerhetsfaktorns variation med avstandet fran slantkronet.

* Markytan mellan byggnaden och Alvgatan antas vara obelastad. SGI anser att
eventuella variabla och/eller permanenta laster som plankartan medger ska beaktas
inom detta omrade.

I [3] bed6ms att stabiliteten nira Osterdalilven ir otillfredsstillande, men att ett
initialskred inte kommer medféra otillfredsstillande stabilitet for planomradet. Denna
bedémning behéver uppdateras med hinsyn till ovanstiende synpunkter. Reviderade
stabilitetsberakningar behéver redovisas som underlag f6r bedémningen. For att
markens limplighet ska vara pavisad anser SGI att det beh6éver kunna visas att
eventuella skred som kan uppsta utanfor planomradet inte kommer medfora
otillfredsstallande stabilitet inom planomradet.

Om en kompletterande stabilitetsutredning visar pa att restriktioner eller atgarder krivs
for att uppna tillfredsstillande stabilitet inom planomradet anser SGI att dessa behover
sikerstallas 1 plankartan med bestimmelser.

Kommentarer

Den geotekniska utredningen utékades efter samradet till att dven omfattas det
nordvistra omradet, parkering vid Badstubacksbron och giang- och cykelvig lings
Alvgatan.

Den geotekniska utredningen har bedémt stabiliteten f6r parkeringen séder om
Dalabanan. Parkeringsomradet sdder om Dalabanan sluttar flackt ned mot Saxviken.
Nirmare strandlinjen finns lokala omraden med brantare slint, dar lutningen ar ca 1:3.
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Slinten ned till Saxviken har erosionsskydd av god kvalitet och ingen erosion bedéms
paga. Inga stabilitetsproblem anses foreligga inom det sédra delarna av planomradet och
inga stabilitetsberakningar har utférdes darfor.

S.4 Lantmateriet, 2023 11 16

Vid genomgang av planférslagets handlingar (daterade september 2023) har f6ljande
noterats:

For plangenomférandet viktiga fragor dar planen méste férbdattras

Stingselforbud/Utfartforbud inte ok I planomridesgrins

Pa plankartan finns strickor med bestimmelse om att stingsel ska finnas respektive
utfartsftérbud utlagd 1 planomradesgrinsen. Stingselkrav och utfartsférbud far enligt 4
kap. 9 § PBL endast liggas mot allméinna platser. Detta innebir att det inte ar mojligt att
ligega denna typ av bestimmelse i en planomradesgrins av foljande skal: I en
planomradesgrins gar det inte att sikerstilla att det dr allmin plats eller dven i
fortsittningen kommer att vara allmén plats i den angrinsande planen. Bestimmelsen
reglerar dessutom indirekt nagot som ska gilla f6r omradet utanfér det 1 planforslaget
aktuella planomradet vilket inte ar tillatet, se sidan om Stingsel, utfart och annan utgang
1 PBL Kunskapsbanken.

Kommunen kanske kan utforma plankartan/planomridet pa ett annat sitt for att
undvika dessa problem eller undvika att reglera stingsel-/utfartsfrigan? Lantmateriet

Detaljplan fér parkering och géng- och cykelvég séder om jarnvégen, Stranden 2:2
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noterar att i vissa planer har liknande problem l6sts genom att kommunen har utokat
planomridet med en remsa bestdende av nigra meter allmin plats utanfor stingslet /
utfartsférbudet.

.
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Figur 1. Stingselkrav mot befintlig kvartersmark.
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Figur 2. Otydliga plangrdinser inom lila markering.
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Fastighetskonsekvensbeskrivning

Det saknas beskrivning om vilka fastighetsrittsliga atgirder som krivs for att genomféra
planomradet séder om Vasagatan samt planomradet norr om Alvgatan.

Detaljplan fér parkering och gé&ng- och cykelvég séder om jarnvégen, Stranden 2:2
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Beskrtivning av hur x-omridet ska genomforas och skotas

I planen finns ett x-omrade utlagt, men det finns ingen utforlig beskrivning i
planbeskrivningen om hur x-omradet dr tinkt att genomféras. Lantmateriet vill hir
upplysa om foljande vad giller x-omraden:

e Genom att ligga ut x-omrade i en detaljplan reglerar kommunen endast att
byggnadsnimnden inte far bevilja bygglov som hindrar méjligheten att bilda en
rittighet for allménhetens tilltride till x-omradet. For att rattigheten ska vara
sakerstilld kravs det dock att det aven finns en upplatelse till exempel ett servitut
till forman f6r en kommunal fastighet.

e Om ndgon annan in kommunen dger marken kan dgaren kriva att kommunen
ska ordna en rittighet for att anvinda utrymmet och betala ersittning for detta.

e Det finns inget regelverk kring utbyggnad och underhall av anliggningar pa x-
omraden. Om ingen annan bygger ut anldggningar pa omradet faller det darfor
rimligen pa kommunen att ordna detta.

e Om detien gillande plan idr sa att markagaren, eller nagon rittighetshavare, inte
vill upplata en sadan ritt och slippa fram allmdnheten, har kommunen sma
mojligheter att tvinga sig till en sadan ratt. FOr att vara siker pa att fa tilltrade till
fastigheten behover normalt sett rittigheten sidkras upp innan planen antas.

e  Om kommunen och markigaren inte skrivit nagot avtalsservitut kring x-omradet
kravs det dessutom att det dr av vasentlig betydelse fo6r en kommunal fastighet
for att det ska vara moijligt att bilda ett servitut pa x-omradet i en
lantmiteriforrittning.

Dessa férhallanden behover pa nagot sitt beskrivas i planhandlingarna med anledning
av att det finns x-omraden utlagda i planférslaget. Om det ovanstiende innebir problem
f6r kommunen borde det kanske 6vervigas att ligga ut omradet f6r gang- och
cykeltrafik som allmin plats 1 stillet f6r som x-omrade?

Delar av planen som bér férbattras
Allmén kvartersmark i planen samt konsekvenser och effekter

Det forefaller som att anvindningen S1 - Hogstadieskola och vuxenutbildning samt R1
— Idrottshall, kan komma att anses vara kvartersmark f6r annat an enskilt bebyggande
(allmidn kvartersmark). Nar det férekommer allmin kvartersmark 1 en plan bor
kommunen 1 planbeskrivningen redovisa att det aktuella omradet bedoms vara allmin
kvartersmark. Under konsekvenser bor en redovisning gbras av att kommunen har rtt,
respektive pa anmodan av fastighetens dgare ar skyldig, att 16sa in omradet enligt 6 kap.
13 § PBL respektive 14 kap. 14 § PBL. Dessutom bér det redovisas hur kommunens
ritt / skyldighet paverkas vid bygelov till f6rman for enskild enligt 9 kap. 32 § PBL.

Delar av planen som skulle kunna férbattras

Grundkatta

I planbeskrivningen refereras det till Prostgatan vid flertalet tillfallen, men Prostgatan
redovisas inte i grundkartan. Prostgatan bor skrivas ut pa plankartan sa det framgar var
gatan ligger.
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Rittigheter

I planbeskrivningen star det att ledningsritt 2062-532.1 {or fjarrviarmeledningar tillhor
E.On. Lantmiteriet vill upplysa om att ledningsrattshavare for ledningarna ar Adven
Sverige AB.

Kommentarer
Stingselkrav/utfartsforbud

Stingselkravet mot bangarden togs bort och frigan regleras istallet genom att en smal
remsa ldggs till med en egenskapsbestimmelse ns med stingselkrav.

Fastighetskonsekvensbeskrivning

Det krivs inga fastighetsbildningsatgirder for parkeringsomradet séder om Dalabanan
och planbeskrivningen fortydligas. Det dr dock mdoijligt att stycka av den om sa 6nskas.

Detaljplan fér parkering och géng- och cykelvég séder om jérnvégen, Stranden 2:2
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KOMMUNALA YTTRANDEN

S.8 Nodava, 2023 11 10

Nodava 6nskar limna féljande yttrande avseende samradshandlingen.

Sidan 17 respektive 71, Justera texten sa att det framgar att dagvattenutredningarna
kommer att férdjupas infor gransknings samt projekteringsskede, och att det i samband
med dessa kan komma att stillas hégre krav pa hur manga millimeter regn som ska
infiltreras/f6rdr6jas inom fastigheten innan avledning sker till den allménna
dagvattenanliggningen.

4.12.2 respektive 5.6.2 Dagvatten. Lagg till en mening som beskriver att
verksamhetsomradet kommer att foreslds utokas sa att planomradet omfattas i sin
helhet.

5.1.2, Grundliggning inom parkeringsomradet i soder, En berikning som visar hur
mycket grundvattenfléde som kan komma fran grundliggningen av GC-tunnel ar
relevant for att se om dagvattennitet har tillricklig kapacitet att avleda detta flode.

Sidan 77, 5.7.6 Risk vid skyfall En ny skyfallsanalys med hojddata frin
genomfartsprojektet behover utféras tillsammans med den planerade hojdsittning av
skolomradet samt GC-portar under vig och jairnvig samt sédra parkeringen fOr att visa
de nya forutsittningarna och om eventuella atgirder behover vidtas.

Kommentarer

De bada dagvatten- och skyfallsutredningarna férdjupades infér granskningsskedet och
krav om 10 mm kvarstod pa parkeringsomradet. Skyfallsanalysen utgick fran aktuell
héjddata, efter att genomfarten byggts.

Planbeskrivningen kompletterades med att planomradet dven kan anslutas till
spillvattenndtet och att verksamhetsomrade f6r dagvatten foreslas utkas till att omfatta
hela planen.

Gang- och cykelporten under jarnvigen ligger utanfor detaljplanen, dven om den ir
viktig for detaljplanen, men hur den tekniskt 16ses kommer att hanteras 1 ett separat
projekt som ska drivas av Trafikverket.

Detaljplan fér parkering och géng- och cykelvég séder om jarnvégen, Stranden 2:2
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OVRIGA YTTRANDEN

S.38 Ellevio, 2023 11 06

Atgirder i Ellevios befintliga anliggningar utférs efter bestillning till Ellevio samt
bekostas av bestillare.

For framtida behov 6nskar Ellevio att det i detaljplanens plankarta ges planstod for
nitstation (Transformatorstation) i det sédra planomradet for parkeringsindamal.

Planerade effekter for savil byggkraft som firdiga anslutningar behéver presenteras till
Ellevio 1 god tid infor elnitets dimensionering. Ellevio 6nskar dven uppgifter om
eventuella planer pa fordonsladdning f6r de omfattande parkeringsytor som ingir i
planen.

Kommentarer

Dialog med Ellevio genomférdes for att diskutera behov av fordonsladdning och for att
hitta en limplig placering av nitstation intill den planerade parkeringen, séder om
Dalabanan och ytan har fatt beteckningen Eq, transformatorstation.

S.77 [NN], 2023 11 09

Likasa finner jag det vansinnigt att ha parkering ned mot Siljan

Jag vill ha en fin park dir som kan vara inbjudande f6r minniskor som kommer till
Mora

Detaljplan fér parkering och géng- och cykelvég séder om jarnvégen, Stranden 2:2
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Kommentarer

Det omrade som planeras som parkering séder om Dalabanan ligger idag omgivet av
jarnvag i norr och vister, bangird 1 ster och at séder finns verksamheter sasom édkeri
(mot Tingsnidsvigen). Omradet hade antagligen blivit en mindre attraktiv park, sarskilt
som det finns mojlighet till parkmilj6 lings med Saxvikens strinder.

S.83 [NN], 2023 11 09
Heyj,
jag tycker inte ni ska bygga nagon skola pa Stranden omradet. Placeringen dr helt galen,

med tva stora vigar pa bada sidor. Att anldgga parkering pa andra sidan jirnvigen dr
verkligen inte bra heller. (Forsok fa till ett finare gronomrade efter strandkanten istillet.)

Ett argument jag hort dr att ni pa detta sdtt kan fa "behoriga”, lirare till skolan, att kunna
erbjuda heltid pa" ett och samma" stille. Ar det inte viktigare att vara framtida
kommuninvanare (eleverna) far en bra och bekymmersfri skolgang? Skricken av att
behova ga till skolan med stora stokiga klasser, mobbing om du ar annorlunda, raster

som ir lagda i skift for att alla ska fa plats ute pa den pyttelilla skolgarden??

Jag skriver inget om Vasaloppet.

Gor ett "flexibelt" gronomrade. Da far ocksa Vasaloppet plats, sommar som vinter. Och
vi far en trevligare inbjudande fond till var koping. ( de rondeller vi har nu som méter
inresande ar forfarliga.)

Sa snilla, tink om och tink ritt i den har fragan. Var framtid ar barnen i Mora. (med
eller utan EPA - traktor)

Kommentarer

Det omrade som planeras som parkering séder om Dalabanan ligger idag omgivet av
jarnvag i norr och vister, bangird 1 ster och at séder finns verksamheter sasom édkeri
(mot Tingsnidsvigen). Omradet hade antagligen blivit en mindre attraktiv park, sirskilt
som det finns mojlighet till parkmilj6 lings med Saxvikens strander.

S.86 [NN], 2023 11 09

Jag tycker inte att man ska bygga skola pa Stranden.
Jag tror pa sma skolor. Flera sma skolor.

For att - gora alla elever synliga.

For att - gora alla elever och lirare engagerade.

For att - skapa gemenskap.

For att - skdnka trygghet.

For att - alla ska kunna na sin fulla potential.

For att - fa en battre 6verblick.

For att - alla ska ma bra.

Detaljplan fér parkering och géng- och cykelvég séder om jérnvégen, Stranden 2:2
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Detta ir nagra av anledningarna till varfor jag inte tycker att man ska bygga en skola pa
Stranden.

Jag lutar mig inte pa nagon forskning, studie eller utredning, jag f6ljer bara mitt sunda
fornuft.

Hoppas alla géra detsamma.

Dessutom forstar jag inte tanken med att ha parkering pa Tingsnds. En av Moras finaste
platser.

Mora ar val en turistort. ..

Kommentarer

Det omrade som planeras for parkering séder om Dalabanan ligger idag avgrinsat av
bangird i Oster jarnvig i norr och vister och verksamheter lings Tingsnisvigen (akerier
mm) och kan inte pastas besitta nagra vistelsekvaliteter. Kommunen har paborjat ett
projekt f6r omgestaltning av Kajen och Tingsnis for att h6ja kvaliteterna och
attraktiviteten lings stranden mot Saxviken.

S.122 [NN], 2023 11 10

Samradsyttrande 6ver forslag till detaljplan f6r Strandens skolomrade Stranden 51:2

m.fl. KS 2020/6

Hair foljer ett yttrande 6ver detaljplaneforslaget f6r Strandens skolomrade. Planfoérslaget
ar ute for samradsyttrande under perioden 2023-10-13 — 2023-11-10. Nir det giller
samradet tycker jag det dr for kort tid for ett sadant har jitteprojekt som beror sa mycket
och sa manga. Samradstiden borjar samma dag som annons édr i Mora Tidning, 2023-10-
13. I det lokala stora annonsbladet Masen kom kungorelsen den 18 oktober, 5 dagar
efter starttiden for samradet. Det borde “f6rvarnats™ att det dr pa gang sa folk hade
nagon chans att forbereda sig och sitta sig in 1 fragan.

Nir vi dr inne pa fragan om samrad sa efterlystes protokoll frin métet, men sadant
fanns inte. Mycket markligt. Ett samradsmote ska vl protokollféras. Men det
uppfattades i och for sig som ett ensidigt informationsmote. Att samtala och stilla
fragor vid bord 1 efterhand kan inte betecknas som samrad. Dessa samtal, fragor och
svar dog bara ut. Inga anteckningar fran dessa ”bordssamrad” heller.

I sammanhanget tycker jag att en viktig demokratisk fraga maste tas upp. Det pratas fran
kommunledningen hur viktigt det 4r med demokrati. Jag har gatt igenom alla beslut 1
Strandenfragan och kommer fram till att vart viktigaste kommunala organ,
kommunfullmiktige, inte haft mojlighet att diskutera eller sitta sig in 1 alternativa
16sningar for skolans placering. Det som kommit fran kommunstyrelse att antagas av
KF ir forslag dir Strandenomradet dr den plats som ér aktuell. Det har varit klart nér
arendet skulle behandlas av KF. Kommunstyrelsen, kommunledningen med
kommunalrdad och kommunledningsforvaltningen, har arbetat fram allt underliggande
material, upphandlingar, val av konsulter 1 olika fragor, m.m. Archus t.ex. en viktig
spelare i det hir drendet fran ”borjan”.

Jag forsoker 1 mina kommentarer f6lja uppstillningen i detaljplanen och i samband med
det aven kommentera uppgifter i utredningar och annat. Viss upprepning kan
torekomma. Samma saker berors 1 flera delar av planen. Ni far ha 6verseende med det.

Detaljplan fér parkering och géng- och cykelvég séder om jérnvégen, Stranden 2:2
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Undersokning om betydande miljipaverkan behandlas som egen punkt, sidan 16, men ar dven
underlag i mina kommentarer framst ndr det galler Landskap, bebyggelse och kulturary, punkterna
10, 11 och 13.

1 Detaljplanens syfte

I inledningen star det att detaljplanen utformas f6r hogstadieskola och vuxen-utbildning.
I alla kommunens beslut, KS och KF pratas det bara om en hégstadieskola, eller 7-9
skola. Varfér naimns vuxenutbildning i syftet?

I inledningen nimns att omradet bildar entré till Mora och att det ar viktigt att det
utformas som en vilkomnande entrétill centrum. Det namns att de befintliga miljéerna
vaster om Strandens skolomrade i stor utstrickning har héga kulturhistoriska virden,
sasom Vasaloppets malgang, Prostgarden och ny bebyggelse ska utformas for att bilda
ett nytt attraktivt tillskott i stadsmiljon. Utformningen av Strandens skolomrade ska
bygga vidare pa Moras identitet, betydande kulturhistoriska arv, lyfta fram landmarken
sasom kyrkan, och klockstapeln, de dldre bebyggelsestrukturerna och skalorna samt ta
tillvara nirheten till Siljan och Osterdalilven.

Hair nagra punkter ur Undersikningen om betydande miljspaverkan, genomford av
planenheten. Det dr sa f6r mig viktiga punkter i planen att jag borjar med dem.

10 Landskap.

Planomradena omfattas av riksintresse for det rorliga friluftslivet enligt 4 kap 2 §
milj6balken som inférdes for att skydda ett antal storre omraden 1 ett nationellt
perspektiv bedomts vara sarskilt viktiga pa grund av natur- och kulturvirden som finns i
omradena och dirmed deras férutsittning for turism och friluftsliv. Det bor vara mojligt
att inom omradena lokalisera bebyggelse och andra anldggningar utan att
bevarandevirdena skadas. Forutsittningen ér att man lyckas finna en acceptabel 16sning
och utformning. Vid tillimpningen av bestimmelserna ska en utga fran ett
helhetsperspektiv pa vad som ar limplig utveckling av hela omradet. Det dr
konsekvenserna fér de samlade natur- och kulturvirdena som bér bedémas. I det
sammanhanget kan nimnas att landskapsbilden ar viktig. Férbudet mot pataglig skada
giller dock inte om atgarden avser utveckling av befintliga tatorter, vilket kan vara
aktuellt 1 foreliggande forslag. Det dr dock viktigt att exploateringen ges en utformning
som stimmer i skala med Mora titort i stort och bildar ett nytt tillskott i stadsmiljon
som harmoniserar med omgivningen och sirskilt hur skolan upplevs fran Siljan.

11. Landskapsbild

Planomradena utgors idag i stor utstrickning av 6de grusplaner och planenheten ser har
mojligheten till stadslikning, d.v.s. exploateringen ger moijlighet att binda ihop de
utspridda Ostra delarna med resecentrum med Tingsnis. Detta forutsitter dock att
omradet kring gc-portarna ges en attraktiv och trygg utformning.

De planerade byggnaderna kan, eftersom det behéver komman in manga funktioner pa
liten plats, komma att bli stora och inte stimma Gverens med de be-fintliga
byggnaderna. De behéver dirfor ges en omsorgsfull gestaltning vad giller volym, hojd,
material och firgsittning.

11 Bebyggelse

Den planerade bebyggelsen kommer att bli storskalig, vilket kommer att bryta mot
omgivningen, framfor allt den smaskaliga bebyggelsen 1 vaster. Skolprojektet kommer
att bli ett nytt landmarke i titorten och kan tillf6ra positiva aspekter om det utformas pa
ratt satt.

Detaljplan fér parkering och géng- och cykelvég séder om jérnvégen, Stranden 2:2
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13 Kulturarv

Den planerade bebyggelsen kommer att bilda kontrast mot omgivande kulturmiljéer,
sasom Prostgarden med anor fran 1600-talet och den smaskaliga bebyggelsen fran 1900-
talets borjan som finns i naromradet. Skolprojektet dr narmast i skala med kyrkan i
volym (den foreslagna skolbyggnaden idr 2,5 ganger kyrkans lingd och har ungefir
samma hojd som klockstapeln.

Mina synpunkter.

Jag anser dessa citat ur underékningen om betydande miljépaverkan talar f6r att detta
mastodontbygge aldrig ska komma till stind. Det talas bl.a. om att det ska vara en fin
entré till Mora. Det verkar vildigt langsékt. Om man har tur kan man i nagon sekund se
6versta delen av kyrktornet. I 6vrigt mots man av baksidan pa huskroppar utmed vigen,
ev. sammanbundna med en mur som nimns 1 sammanhanget.

Nir det giller landskapsbilden hinvisas till att skolomradet nu utgores av grus-planer
och i sammanhanget nimns stadslikning. Jag tycker det dr som att lika ett skrubbsar
med byggande av en jitteskola. Det finns andra vigar att ga for att lika detta sar.
Planenheten hade 2018 ett programforslag f6r omradet som antogs av
bygenadsnimnden men aldrig togs av kommunstyrelsen. Det var en variant till ett riktigt
bra botande plaster. Det inneholl 6ppna ytor med mycken gronska och trid utmed de
stora vigarna. En fin park med moijligheter till allskons aktiviteter. Allt smaskaligt som
passar i Mora. dven ev. byggnationer.

Tankarna pa skola m.m. hade nog borjat bli starka med diverse konsulthjilp och
forslaget spolades av kommunledningen.

Och pa tal om kulturarvet och kontrasten till omliggande bebyggelse finns mycket att
siga. Den smaskaliga dldre bebyggelsen dominerar fran skolomradet och in vasterut mot
centrala Mora. Det kallas ofta f6r Moras kulturstrak. Vi borjar med Prostgarden,
Vasaloppsmalet med Vasastatyn, Mora-Nisses hus, f.d. Mattsons jirn, gamla
kommunalhuset, Klockstapeln, Kyrkan, Kaplagirden, Tingshuset med Tingshusparken
med Zornstatyn, Weijsenburgs hus, bankhuset, (Nordea), Zorngirden, Zornmuséet och
det smaskaliga Lisselby.

Att starta detta kulturstrak med denna stora skola inbyggd som ett fort f6r att skydda sig
mot omgivningen. Det kallar jag kulturarvskrock.

Det sdgs i inledningen skolbygget ska ta hiansyn till nirheten till Siljan och
Osterdalilven. Hur ska denna hinsyn se ut. Elever och personal kan da inte ta dela av
vattnet da de dr omgirdade av hus och andra skydd f6r de omgirdande vigarna.
Upplevelser fran vattnet blir inte bra av samma skal. Barnen torde inte fa vistas vid

alven och hinner vil inte och ska vil inte vistas vid Saxviken pa rasterna.

Under omradet landskapsbild vill jag ta upp parkeringen som ska byggas sdder om
jarnvdgen. Vi har Saxviken som vir stora outnyttjade pirla i Mora. Vi ska inte sabotera
den med ytterligare asfalterade P-ytor f6r bilar. Det 4r nog med parkeringar nere vid
Saxviken.

Kanske lings6kt att citera [NN] som 1920 skrev. ”Man maste férundra sig 6ver, hur
nutida sambhillen i allmdnhet foraktat vad naturen bjudit dem till skinks, forsummat sina
stora mojligheter att med sma medel skaffa sig en ddel infattning. Mora liksom de flesta
andra vid vatten beldgna orter kunde litt bevara och ordnat det vackraste strandparti,
béade f6r samhillet och sjon en levande ram, som givit de férra trevnad och 6kat den
senares skonhet. Nu ligger hir en kal strandremsa, belamrad med allskéns brite och

Detaljplan fér parkering och géng- och cykelvég séder om jérnvégen, Stranden 2:2
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kantad av tva jarnvigar. ”(Numera en jarnvég och stora asfalterade ytor for bilparkeringar, viss
parkmark, men kunde vara mycket stirre.)

3 Planeringsunderlag

Ovriga handlingar och utredningar berér jag ibland under genomgingen av
detaljplaneforslaget.

4.1.2 Fordjupad 6versiktsplan for Mora titort. Planen dndrade inriktning i den nya
oversiktsplanen som togs 2021. I planen pekades Strandenomradet ut som
utvecklingsomrade for bland annat 7-9 skola. Den fanns inte med tidigare i tidigare plan
da skola aldrig var aktuell dir mer efter branden 2003.

Nigot hinder inom omradet. Konsulter fanns nu med som hjilp vid planering av
omradets framtida anvindning. Konsulthjilp som samverkade med andra intressenter
vilka skulle k6pa mark, bygga och hyra ut skolan m.m. till kommunen.

Ur den fordjupade 6versiktsplanen 2021
Lokalisering av férskolor och skolor, sid 81 éversiktsplanen

Forskolor och skolor ska lokaliseras med tillrickligt stor friyta i direkt anslutning till
byggnaden och kan med férdel placeras nira parker och naturmark som kan
komplettera med kvaliteter som inte ryms inom den egna garden. Lokaliseringen bor
mojliggora for barn att sjilvstindigt kunna ta sig till mellan skolan och hemmet. Vid
planering av nya bostadsomraden eller utveckling av befintliga omraden ska behovet av
nya eller utvecklade forskolor utredas. Det bor utredas vilka mojligheter till
samnyttjande av lokaler och friytor som dr méjliga och som kan stirka projektet. Tidigt i
planeringen ska risker kopplade till exempel farligt gods, trafikmingder, avstand till
vigar och industrier, 6versvimning, luftkvalitet och buller beaktas.

Avsatt plats for skolornas utveckling. Sid 81 6versiktsplanen

Behovet av och kraven pa skolan férindras 6ver tiden. Ibland uppkommer behov av
utbyggnader, utokning eller nedminskning av skolomraden. Vid nyetablering och
ombyggnationer av skolmiljoer ar det viktigt att genomféra tidig dialog med en bredd av
olika kompetenser och att utga frain kommunens strategiska dokument, t.ex. Héllbara
Mora.

I de generella riktlinjerna kommer de saker som tidigare nimnts om kulturmiljo,
bebyggelse och arkitektur.

Nagra utdrag ur generella riktlinjer:

e Tingertoppskinsla maste till f6r att kompletteringar och dndringar 1 bebyggelsen
ska bli bra.

e Utgangspunkten for att nytillskott eller forindringar i virdefulla kul-turmiljéer
bor vara att férindringen ska tillféra positiva virden till kul-turmiljon.

e Moras smastadskaraktar ska varnas.

e Den varierade, smaskaliga och uppbrutna karaktiren som ger charmen med
Mora ska behillas.

e Nir Mora fortsitter utvecklas behéver nya bygegnader och anliggningar anpassas
till landskapsbilden och smastadskaraktiren.

e Nya, storre bostads- eller verksamhetsomraden behover placeras och utformas
med sarskild omsorg, dir variation prioriteras och likformighet motverkas.

Detaljplan fér parkering och géng- och cykelvég séder om jérnvégen, Stranden 2:2
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e I oversiktsplanen anges att max bygghdjd dr 15 m.

e [ Riktlinjerna for skola anges bl.a. att forskolor och skolor ska utformas med
omsorg. Skolans och forskolans friytor f6r lek och pedagogisk verk-samhet samt
ovriga gronomraden avsedda for barn och ungdomar ska ha funktioner som
uppmuntrar till rérelse och inbjuder till lek och samvaro. Det ska vara av
tillrdcklig storlek.

Mina synpunkter

Som framkommer av detaljplanen uppfyller den inte de krav som anges i den fordjupade
oversiktsplanen. Det giller smastadskaraktiren ska virnas, nya byggnader ska anpassas
till landskapsbilden och smastadskaraktiren. Nya storre hus ska placeras och utformas
med sarskild omsorg. Bygghdjden overstiger klart 15 m. 21 m blir héjden pa det stora
huset. Friytor for lek och pedagogisk verksamhet samt 6vriga gronomraden for eleverna
ska funktioner som uppmuntrar till rérelse och inbjuder till lek och samvaro. Friytorna
ska vara av tillricklig storlek.

Kraven pa skolors lokalisering och ev. utveckling som oversiktsplanen har gar ej heller
att uppfylla.

Mycket i var nyligen antagna 6versiktsplan f6r Mora tétort talar f6r att det inte ska
uppforas en skola pa Strandenomradet. Detaljplanen pekar tydligt pa att de
overgripande bestimmelserna i 6versiktsplanen ej kan uppfyllas.

4.1.3 Centrumsutvecklingsplan

Planen antogs 2013. Ett visionsdokument hur centrum ska utvecklas. Stranden-omradet
redovisas som en plats dir besokaren méter centrum och det aktiva Mora. Det ska vara
en flexibel yta som kan anvindas for spontanlek/spontanidrott och evenemang. En
kommentar i samradshandlingen siger att detta inte lingre ar aktuellt.

Mina synpunkter

Det som stir i Centrumsplanen giller val 4n och det dr det som jag anser man ska félja.
Ett vildigt bra alternativ till en jatteskola.

4.1.4 Gronstrukturplan

Skolomradet Stranden behandlas inte nirmare i den planen. Men det finns 6vergripande
riktlinjer som 4r av betydelse for upprittande av detaljplaner.

Skol- och forskolegardar ska ha:
e Tillrickligt stor yta for att det ska g att bedriva en dndamalsenlig verk-samhet.
e Varierande terring och vegetation dar tomtens befintliga kvaliteter till-varatagits.

e Goda ljus- och luftférhallanden, exempelvis genom att skolbyggnaden placeras
som skdrm mot en storre vag,.

Mina synpunkter

Vi dterkommer igen i till de bristfilliga ytorna och vegetation/terring m.m. pa
skolgarden. Goda luftférhéillanden kan vi inte tala om. Nya r6n visar dven att dicken pa
elbilar slits mycket hardare 4n aldre bilar och avger dirmed mer skadliga partiklar.

Att byggnaden ska placeras som en skirm mot vigen skapar i just detta fall en vildigt
trist infart till Mora. Inget vilkomnande precis.

Gronstrukturplanens riktlinjer f6ljs ej.

Detaljplan fér parkering och géng- och cykelvég séder om jérnvégen, Stranden 2:2
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4.1.5 Planprogram

Planprogram har tagits fram flera ganger. Det senaste togs av byggnadsnimnden 2018.
Kommunstyrelsen antog det inte som foreslogs av byggnadsnamnden.

Mina synpunkter

Planprogrammet 2018 har naimnts ovan och jag anser det var valdigt bra. Och bor
aterupplivas.

4.1.6 Gillande detaljplaner

Gillande detaljplaner for skolomradet dr Sp 161 faststilld 1984, i vilken skolomradet ar
planlagt f6r allmint dndamal — A med en byggnadshdjd pa 10 meter.

Mina synpunkter
Nagot helt annat vintar oss om denna detaljplan faststilles. Tvira kast kan man siga.

4.3 Riksintressen. Regleringen av riksintressen finns i 3 och 4 kap miljébalken
(1998:808 MB.

4.3.4 Trafikkommunikation

Vasagatan som avdelar planomradet f6r skola fran det sodra planomradet for parkering,
omfattas av riksintresse for kommunikation enligt 3 kap 8§ MB. E45 ingir i TEN-T och
1 det Overgripande vignitet, ir en vig som sammanbinder riksintressen. Den ar en del 1
ett funktionellt prioriterat vignit for godstransporter och langviga personresor tillika
rekommenderad fardvag for farligt gods och viglink som bidrar till att uppritthélla nationellt
viktiga strukturer.

Mina synpunkter

Det kan inte vara bra att ligga en stor skola intill vigar som rekommenderas som
tairdvigar for farligt gods. Nar vart medlemskap i NATO ir godkint kan vi vinta oss dn
mer transport av farligt gods till Alvdalens skjutfilt.

4.3.6 Rorligt friluftsliv

Detaljplanen omfattas av riksintresse for det rorliga friluftslivet, Siljansomradet, enligt 4
kap 1-2 §§ MB. Styrkan av de virden som riksintresset ska virna varie-rar inom
omradet. Vid tillimpningen av bestimmelserna ska man utga fran ett helhetsperspektiv
pa vad som ar en limplig utveckling inom hela det geografiska omradet. Det ér
konsekvenserna for de samlade natur- och kulturvirdena som bér bedémas. I det
sammanhanget dr paverkan pa landskapsbilden viktig. Exploateringsforetag och andra
ingrepp 1 miljon far inte medfora att omradets natur- och kulturvirden patagligt skadas.

Mina synpunkter

Aven hir ser vi lagstiftning, MB, som ska skydda kulturvirden m.m. Det gér man inte
om man bygger en jatteskola i detta omrade och kulturmiljo.

4.4 Miljokvalitetsnormer

4.4.1 Luft. Aven under Hilsa och sikerhet Luftkvalitet 4.13.1
Luftmitningar gjordes 2017 av Dalarnas luftvardsférbund.

Mina synpunkter

Luftkvalitetsmitningar 2017 samt modellerade data visar att under vissa dagar per ar
overskrids grinsvirden for partiklar. Beraknade virden har en stor osakerhetsfaktor nir
mitvirdena inte dr genomférda vid den tinkta skolan. Mitningarna ér gjorda vid
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trafikljusen med stopp och lag hastighet. Hastigheten kommer att bli betydligt hogre nir
genomfarten ér klar och didrmed 6kade féroreningar. Alla tunga transporter kommer att
ga forbi skolomradet nar genomfart Mora ar klar. Nya mitningar maste genomforas
under ett ar vid E45 och Rv70 nir genomfart Mora ir klar och tagits 1 bruk. Ratt
hastighet och ritt trafikflode. Mata ér att veta. Matvirdena ska redovisas nir
skolverksamhet bedrivs mellan klockan 07 - 17.

Mitningsresultaten visar att grinsvirden inte overskrids med ér 35 ggr per kalenderar
och dirmed klaras miljokvalitetsnormen. Om nya mitningar gors med dagens
férhallanden med fordons beskaffenhet sa kan det mycket vil bli andra virden. Kan
man helt tro pa modellerade data?

Ur planen: ”Dessa modellerade data f6r 2040 visar att halten bedéms vara hogst under
arbetsveckan jamfort med helg och sommarmanaderna. Elever och anstillda kommer
att utsattas for perioder dar partikelhalten dr som hogst. Dirfér rekommenderas att
minimera effekten av héga halter av luftféroreningar vid “kinsliga” tider. Vixtlighet kan
planteras fOr att fungera som luftrenare. Vegetation med en storre yta (blad, grenar) ges
som regel mer effektiv deposition.”

Nu ar vi hir igen, vi dr nira grinsvarden men ska skydda oss. Var ska dessa triad
planteras undrar jag? Likadant ska friskluftsintag placeras dir féroreningarna ar som
ligst. I takniva blir det eller pa den sida av byggnaderna som vetter bort fran vagen.
Nagon fénsteroppning blir det inte tal om ut mot gatorna i alla fall.

Bullermitningar ska genomféras under samma betingelser som luftkvalitetsmitningar.
4.4.2 Vatten
Skolomradet och parkeringsomradet

Utformningen av skolomradet var inte klarlagd nar utredningen pabérjades och ar
fortfarande inte helt faststilld. Darfor har utredningen hallits pa en generell niva. Man
utgick fran att 90 % av ytan kommer att bli hardgjord och att 10 % blir gronomrade.

Mina synpunkter

Jag anser att hela vattenfragan behéver en djupare belysning nér skolomradet ar helt
fardigplanerat. Detta lilla kidnsliga asfalterade omrade, skolomradet, torde vara i riskzon
med de skyfallsregn och videromslag vi borjar fa vinja oss med. Jag citerar en annan
person som ir kunnig i fragor om grundvatten och annat. Jag tar det som del av mina
synpunkter.

“Detaljplaneforslaget som skickats ut for samrad enligt beslut i kommunstyrelsen i Mora
ar en diger lunta papper att ta del av, drygt 500 sidor. En sak som har intresserat mig lite
extra dr detta med grundvattennivan. Grundvattenniva dr ingen fast niva. Den ror sig
upp och ner beroende pa om det ar torrvader, regnar mycket eller lite, mycket sné som
ska smalta eller lite, vilken sorts mark det dr fragan om, sand som litt tar emot vatten
eller lera som knappt inte tar emot vatten med mera.

I handlingarna star det att grundvattennivan pa skolomradet dr samma som
Osterdalilvens niva. Som vi alla vet varierar den mycket under och mellan 4ren. Nir
alven stiger, stiger aven grundvattennivan pa skolomradet om én inte lika fort. Detta
beror pa grundvattenstromningar i marken, vatten stravar alltid till att utjimna
vattenytan. Vattenytan pa dlven ligger hogre dn Siljans yta och detta skapar
vattenstromningar i marken pa skolomradet. I handlingarna star det att
grundvattennivan ar +162 meter, sex meter under marknivan som ar +168 meter. Pa ett
annat stélle konstaterar man att grundvattennivan har varit mellan som lagst +160,8 och
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hogst 163,4 meter matt under 2022. Var 2022 ett ovanligt blott eller torrt ar? Det som
redovisas ér enbart resultatet under mattillfillet, inget annat. Vi kan ju konstatera att
grundvattennivian +162 meter varierar, med minst plus 1,4 meter 6ver angiven niva.

+163,4 meter dr en intressant siffra for den dr en decimeter 6ver foreslagen golvniva i
idrottshallarna som foreslas vara nergrivda en vaning. Handlingarna uppger att
hoppgropen som skall finnas i en av hallarna kommer att vara 2 - 3 meter under
grundvattennivan, det kommer troligen att bli mer dn dessa 3 meter nirmare 4 - 4,5
meter. Mellan hallarna kommer det att anldggas en underjordisk tunnel med samma
golvniva som hallarna, detta kommer troligen att utgora ett hinder f6r
grundvattenstrommarna mot Siljan. Detta gér nog att grundvattennivan ytterligare okar
under sjalva skolgarden, 6ver +163,4 meter.

Det ir dven tinkt att inre skolgarden skall vara forsankt for att skapa utrymme for
infiltration av del av dagvattnet samtidigt som det renas fran alla farliga partiklar.
Forslaget dr att marken eventuellt skall utféras som sa kallad skelettjord. Om volymen
vatten omsitts i snabb takt paverkar det ytterligare pa viken héjd grundvattennivan
hamnar. Allt dr beroende av tjockleken av denna skelettjord och hur dagvattensystemet
utformas. Mellan 15 och 25 procent av dagvattnet kommer att omhandertas vid 50 mm
regn om endast 124 kubikmeter regnvatten omhindertas enligt forslag. Resten kommer
att skickas orenat direkt till Siljan.

Vid extremvader (skyfall) har man 1 handlingarna angivet den hoégsta berdknade nivan pa
Siljan till +166,4 meter. Skulle detta intriffa kommer vattennivan inne i idrottshallarna
kunna hamna pa ett vattendjup av 3,1 meter. Om nivan hamnar pa +166,4 meter finns
det dven ingen naturlig vig fOr vattnet att rinna, heller ingenstans att pumpa vattnet.

Det virsta scenariot behover ju inte intriffa utan det finns mellanldgen mellan golvniva
och +166,4 meter. Ingen vill bygga en idrottshall som kan komma att 6versvimmas.
Diirfor far vi avvakta vilka byggatgirder som kommer att vidtas. Hoja
grundliggningsnivan, bygga med vattentit grundliggning under jord, stor
pumpanliaggning for att pumpa dagvattnet (gar att gora sa linge nivan 1 Siljan ar lag, for
att pumpa grundvatten maste man ha vattendom). Problemet i detta fall dr att det ar
svart att skilja dagvatten frin grundvatten. Med vatten Gver tre meter upp pa utsida av
ytterviggarna far man en byggnad som kan jamféras med en bat om den byggs
vattentit. Det dr kanske darfor som utformningen av sodra idrottshallen uppifran ser ut
som en bat. Lyftkraften kommer att bli mycket hég, en bat som ar tit striavar efter att
vilja flyta.”

4.5 Mellankommunala intressen

Trafiken till/frin de stora trafikomradena i Malung-Silen och Idre passerar skol-
omradet vilket innebér en belastning pa trafiknitet i centrala Mora, vilket paverkar
mojligheten till skola pa platsen utifran bland annat buller och trafikférsorjning.

Mina synpunkter

Ater en faktor som paverkar och forsvarar en skola pa platsen.
4.6 Geotekniska férhallanden

Radon berdrs 1 inledningen av avsnitt 4.06.

Markradon har inte mitts i den geotekniska utredningen. En mitning bor goras infor val
av grundlaggningsmetod. Viktigt att matningar gors sa att byggnadstekniska
skyddsatgirder kan utforas.
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Ur AFRYS geologiska utredning kan man under 6versiktlig stabilitetskartering,
(AFRY)8.1.1 ldsa:

Slinten norr om Strandens skolomride mot Osterdalsilven klassas i utredningen som
”Omrade som 6versiktligt inte kan klassas som tillfredstillande stabilitet eller omrade
som ir otillrickligt utredd. Detaljerad stabilitetsutredning rekommenderas”

Under Stabilitetsférhallanden i utredningen, (AFRY)9.7 liser man:

Norr om Strandens skolomride finns en slint som sluttar mot Osterdalilven.
Nivaskillnad mellan slintkron och slantfot dr ca 6 m och slantlutningen dr generellt 1:1,5
eller flackare men lokalt finns dven brantare slintlutningar. I tidigare 6versiktliga
utredningar har vald sidkerhetsfaktor inte uppnatts. Tecken pa ersion och rérelse i
slinten syns tex genom lutande trad, se Figur 6.

Under Resultat (AFRY)12.2 ldses:

Inom fastigheten Stranden 51:2 ér sikerhetsfaktorn hog f6r beriknade glidytor. Befintlig
slantstabilitet paverkas inte av ny byggnationslast (50 kPa) placerad ca 25 m fran
slantkron. Y7iga glidytor i befintlig slint utanfor planomradet uppnar inte vald sikerbetsfaktor.
Ddiremot paverkar inte dessa glidytor aktuellt plan-omride. Omradet bestar av friktionsjord
(sand) och flera f6ljdskred fran ett ytligt skred dr mycket osannolikt.

Sikerhetsfaktorn inom planomradet var hég bade vid 6kad och minskad vattenniva for
grundvattenniva och Osterdalilven. Ddiremot kan kraftig och plitslig nederbird ika erosionen i
befintlig slint.

Geometrin av Osterdalilvens botten har stor inverkan pa berikningarna for glidytorna.
Befintlig slant 13.1.2 (AFRY)

Nybyggnation inom Strandens skolomrade bedéms inte paverka stabiliteten av befintlig
slint. Totalstabilitetsberdkningar uppnar inte 6nskad sidkerhetsfaktor for ytliga glidytor,
dessa ligger dock utanfor aktuellt planomrade. Slinten star idag men det finns tecken pa rorelse och
erosion. 1 egetationen i slanten dr stabilitetshijande och det rekommenderas att vaxtligheten bevaras.

4.6.4 Planbeskrivningen

Sanden dr mycket 16s till 16st lagrad och vissa sittningar kan forvintas uppstd beroende
pa lastsituation, grundliggningsdjup och héjdsittning av marken inom omradet.
Sattningar 1 sanden kommer diremot ske momentant efter paférd last. Sittningar
bedéms uppkomma i storleksordningen ca 10 cm beroende pa utformningen av nya
skolbyggnader. Detta behover fordjupas infor byggande.

Mina synpunkter

Radonvirdet bor snarast mitas. Ska en skola byggas pa en plats med ev. hogt
radonvirde? Slinten ligger utanfor planomradet. Men den ligger verkligen i direkt
anslutning till omradet. Darfor dr det angeldget att ha koll pa erosion, stabilitet, risker
vid kraftig vattenhdjning 1 dlven, paverkan pa sittningar m.m. Vi kan erinra oss om
gamla tider nir man strandskodde, mjigade, stora delar av ilven i centrala Mora. Aven
utanfér kyrkan da man var ridd for stora erosions-skador. Linge sedan, med vad vet vi
vad som hiander ndr vi nu sa totalt tinker oss forindra Strandenomradet med djupa
grivningar och enorma nya belastningar.

I klimatférandringarnas tider dr denna fraga viktig, viktig nog att tillsammans med andra
negativa faktorer 6verviga en fortsittning av projektet.
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4.13.3 Trafikbuller
Mina synpunkter

Fragan ar vildigt teknisk och beroende av mitningar under olika omstindigheter. Det

framgar att riktvarden 6verskrids 1 6ppningen mellan idrottshallarna och en bit in mot

garden. Omradet ska inte inbjuda till stadigvarande vistelse. P4 annat hall i planen kan

man ldsa att en skirm med max 4 m hojd kan sittas mellan byggnaderna for att dimpa
buller. Detta nimndes ocksa pa informationsmotet.

En ny bullermitning bor goras nar genomfartsbygget ar klart sa att virdena ska kdnnas
relevanta. Prognoser i all dra, men verkligheten kan vara 6verraskande och annorlunda.
Mycket viktig fraga.

4.13.4 Riskanalys transport av farligt gods.

Linsstyrelsen har 2012 tagit fram riktlinjer f6r markanvandning intill led for farligt gods.
For aktuellt planomrade rekommenderas avstandet till 150 m. Om avsteg ska goras ska
riskanalys genomforas. I avsnitt 7 om konsekvenser anges under 7.7 “oskyddade personer
ska inte uppebilla sig inom 45 m fran Alpgatans véigkant eller 30 m frin V asagatan.”

I riskanalysen for farligt gods som gjorts 1 samband med detaljplanearbetet (AFRY
2023) framgar ocksa att en skola borde lokaliseras lingre bort fran led for farligt gods.

Pa sidan 75 i planbeskrivningen kan man ldsa: Ny bebyggelse ska inte placeras inom ett avstand
om 20 m fran Rv70 och E45, vilket bygger pa det planfirslag som getts idag. Ett lingre avstand dr att
efterstriva ur ett riskperspektiv. Detta bedims dock vara svart att uppfylla med hinsyn till behovet av
att inrymma skolan och dess nidvindiga ytor pa aktuellt omride.

Mina synpunkter.

Mycket tyder pa att kraven ndr det giller farligt gods dr svara att mota. Vi maste vara
mer ridda om vara ungdomar och inte balansera pa gransvardeslinan och moijligheter till
tveksamma atgirder och dispenser.

Sammantaget i fragan kan sdgas att det konstaterats omaijligt att uppfylla regelverket
gillande rekommenderat godkint riskavstand som ér lingre dn 20 meter. Platsen for
skolan ir fel vald. Detaljplanearbetet tyder tydligt pa det.

5.3 Kulturmilj6é

Under detta avsnitt behandlas Rosa huset som man valt att behalla. Huset har bland
annat av linsstyrelsen bedémt besitta savil samhillshistoriska som arkitektoniska
virden. Kommunfullmiktige har i flera beslut sagt att Rosa huset ska bevaras,
atminstone till sitt yttre. Deras omtanke tror jag strickte sig langre dn att huset ska ses
fran baksidan och gavlarna. Fasaden mot innergarden kommer att bli utom synhall
kanske till 90 % da det gigantiska skolhuset ska sta framfor.

Mina synpunkter

Rosa huset kunde varit en samlande “kraft” pa omradet om man valt en annan l0sning
tor skolbyggnaden. Fullmiktiges intentioner ér dsidosatta i detaljplanen.

5.4.4 Byggnadernas hojder och utbredningar

Pa sid 56 star att mellan de tva idrottshallarna finns byggritt for att mojligeéra lank
mellan byggnaderna, vilket kan vara bra for att skydda skolgarden fran buller. Denna far
ha en maxhdjd pa 4 meter.

Mina synpunkter
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Jag dr inte kunnig i byggtermen link, men det torde vara en byggnation av nagot slag,
tradstaket, mur, glasskiva eller liknande. Visst dr det bra att bullret kan minskas. Men om
det blir en mur sa blir skolan d4n mer fortliknande och in-stingd fran allt liv. En 4 m
tjock glasskiva blir nog svar att fa till.

5.4.8 Arkitektonisk idé for utemiljéer pa skolomradet.

Pa den minimala skolgarden har arkitekterna f6rsokt trycka in olika typer av omraden.
Mindre bollplaner, parkour, pingis m.m. Det ska finnas omrade f6r pedagogiskt
skapande och umgingesytor. Alldeles intill rondellen star det skyltfonster/utstallning pa
skissen. Gron oas och lugn avskildhet ska finnas 1 mitten pa garden.

Mina synpunkter

Jag forstar inte hur alla dessa aktiviteter och platser ska fa rymmas pa den lilla ytan. Allt
kommer att sammanblandas och ga in 1 varandra. Gronytorna ut mot vigarna kan ju inte
anvindas da “vistelseférbud” rader dar. Pa skisser ser man att barnen vistas dar pa de
’torbjudna’” friytorna.

Jag tror helt enkelt skolgardsomradet dr for litet fOr sa manga elever att finna sig till ritta
och hemma med diverse olika aktiviteter.

5.4.9 Utemiljoer pa skolomréidet.

Enligt PBL 2 kap 7§ ska kommunen i planirenden ta hinsyn till behovet av det inom
eller i nira anslutning till omradet kan anordnas limpliga platser for lek, motion och
annan utevistelse.

Boverkets rekommendation pa 30 kvm/elev fungerar inte hir. Det stannar pd 8,75 kvm
per elev. Vissa kallor siger att friytan inte 4r 7000 kvm utan ca 5 250 kvm. Detta vissa
inraknade ytor inte ingér i planomradet och andra inte ingar i skolgarden.

Mina synpunkter

Den planerade skolgarden ar alldeles for liten och strider mot alla rekommendationer.

Det ar vildigt trakigt att vi som en liten kommun med stora ytor inte kan erbjuda vara
ungdomar battre skolférhallanden.

5.4.9 Parkering s6der om Dalabanan
Parkeringen beskrivs som nagonting alldeles extra vackert.
Mina synpunkter

En parkeringsplats for ca 200 bilar tar stor plats och ar sillan vacker. Detta vackra
omrade intill Siljan maste kunna anvindas till nagot annat i framtiden nir och om
Tingsnisbostiderna kommer att byggas. Forresten dger inte kommunen marken och
torhandlingar maste tas upp med dgarna.

5.7 Hilsa och sikerhet, luftkvalitet och trafikbuller

Detta avsnitt 1 planen édr kanske det viktigaste kanske. Hur ska vara barn klara miljon
omkring och i den nya skolan utan stor negativ paverkan?

Mina synpunkter

Jag uppfattar att luftkvaliteten klarar riktlinjer men dnda ska enligt luftkvalitets-
utredningen atgarder vidtagas. Kan virdena ligga pa grinsen? Det dr uppenbart att
miljon pa omradet ar dalig f6r vara barn. Man ska sitta friskluftsuttagen bort fran
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omgivande vigar. Om det ar tillrackligt 1 framtiden under vintermanaderna far visa sig.
Men det dr som sagt gransvirdesfall hela tiden pa platsen.

Trafikbuller utredningen visade att Naturvardsverkets riktvirden for skolgard inte
uppnas utanfér bebyggelsekransen. Eleverna kommer ju dd och da vistas dir vid olika
tillfallen. De limnar vil nagon giang den inre skolgiarden och kommer ut i pa de mer
olampliga platserna. Nir man kommer fran rondellhallet t.ex. och ska in pa skolan
passeras olimpligt omrade och dir kan eleverna mycket vl stanna ratt linge. Hela tiden
gransfall. Grinsvirdesproblematiken giller aven for farligt gods som sagts ovan.

7 Konsekvenser
Mina synpunkter

Ett normalt skolomrade anvinds aktivt i runda tal under halva dret. Resten av tiden star
det normalt tomt och 6de. I det hir fallet kommer den stora idrottshallen att anvindas
under mer tid. Kanske kvillar och vissa helger. Likasa kommer Vasaloppet att anvinda
platsen under sina arrangemang.

Men om planen pa skolan godkinnes sa ser man till att en av Moras mest centrala och
vackra platser (om man valjer park m.m.) star tom och livl6s under stor del av aret.
Varken besokare eller Morabor kan nyttja denna fina plats da den utgérs av stora
byggnader och asfalt.

Undersékning om betydande miljépaverkan

Denna utredning har utforts av planarkitekt och planchef. Det dr omfattande och svira
milj6fragor som ska besvaras. De har knappast kunskaper inom alla dessa omriden och
ska inte ha det. Svaren kommer i manga fall fran genomgéngna utredningar. Jag hoppas
och tror att tjanstepersoner fran miljésidan deltagit men ej skrivit under. Utredningen.

2 Befolkning

Se min kommentar under 7 ovan. I svaret talas bara om befolkningen elever och lirare.
Det dr kanske bara de ndrmast berérda som ska behandlas, men skolans plats beror
sannerligen hela Moras befolkning.

Viss positiv miljopaverkan anges ratt oforklarligt.
3 Minniskors hilsa

Hir anges viss positiv miljipaverkan. Det anser jag vara en felbedomning med allt som sagts
ovan om grinsvarden, atgairder m.m.

5 Mark

Bedomningen ar ingen kdnd miljipaverkan. Skolprojektet kommer inte att paverka
stabiliteten i dlvslinten sigs det, som utredningen siger. Alvslinten ligger inte inom
planomridet men i omedelbar nirhet och stabiliteten sdgs inte tillfredsstillande. Om
inte slanten skots och forstarks sa kommer skolbygget att paverkas, framfor allt vid stora
regnmangder under lang tid. Stor avrinning fran all asfalt frain skolomradet kommer
aven att paverka slinten vid stora regnvider.

7 Luft

Har anges viss bade positiv och negativ inverkan. Att inverkan pa luften dr negativ skriver
manga under pa, men vad ir den positivar

10 Landskap, 11 Bebyggelse 13 Kulturarv
Se sidorna 2 och 3.
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Kommentarer

Parkeringen séder om Dalabanan, f6r vilken kommunen ager marken, utgors idag av
grus och banvall och omgirdas i norr och vister av jirnvig och i dster grinsar den till
bangarden. Séder om den planerade parkeringen ligger verksamheter sisom akeri vid
Tingsnis. Den kan inte sigas ha ndgra vistelsekvaliteter idag. Om den omdanas och ges
en bra utformning kan det innebira att parkeringen med gangstrak, i kombination med
den planerade gc-porten under jarnvigen, kan bli en tilltalande del 1 den offentliga
miljon och del av gangstrak lings Saxviken och mellan centrum och resecentrum.

Det finns stor potential att utveckla strinderna i titorten. Kommunen planerar nu en
omgestaltning av Kajen-Tingsnasomradet, de parkmiljoer som ligger lings Saxvikens
strinder, for att gora det mer attraktivt fOr alla aldrar.

S.126 Vasaloppet, 2023 11 10

Nir en skola byggs pa Stranden-omradet samt en logistikyta séder om jarnvigen kan
dessa ersitta nuvarande funktioner pa Prastholmen (Fotbollsplan, Tennishall och
Simhall) och Mora Gymnasium dir bagagehantering och dusch sker. Innan skola och
tillhérande parkeringsytor ér fardigstillda maste Vasaloppet tillsammans med
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kommunen finna l6sningar for logistikfunktioner samt fortsitta ha tillgang till
Pristholmen och Mora Gymnasium.

Logistikyta soder om jarnviag Denna yta ar helt avgorande f6r om Vasaloppets
arrangemang ska kunna genomféras. - 3 500m2 plan och icke fast méblerad yta f6r skid-
och cykelhantering - 750m2 yta plan och icke fast méblerad yta f6r bagagehantering -
Omréidet behover utformas sa att det klarar en kapacitet/logistik for 60st avgiende
bussar per timme. Vi ser inte detta som att det star 1 konflikt med nagonting annat, utan
att det endast beh&vs tas 1 beaktande vid planeringen.

Kommentarer

Det bedéms finnas utrymme pa den parkering som planeras sdder om Dalabanan f6r
Vasaloppets behov av bussangéring och logistik.

Detaljplan fér parkering och géng- och cykelvég séder om jarnvégen, Stranden 2:2
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STALLNINGSTAGANDEN EFTER SAMRADET

Efter samradet dndrades detaljplanen pa féljande sitt vad avser nu aktuellt omrade;

— Den geotekniska utredningen kompletterades med en bedémning av stabiliteten
pa parkering s6der om Dalabanan vilken visade att stabiliteten dr god inom
planomradet. Denna information fordes in i planbeskrivningen.

— Den milj6tekniska markundersokningen fortydligades vad avser figur 5 och
texten om grundvattendelare togs bort da den lag kvar frin provtagningsplanen.

- Krav pa stingsel mellan parkering och bangird liggs som en
egenskapsbestimmelse pa parkeringen.

- Det krivs inga fastighetsbildningsatgirder for omradet séder om Dalabanan,
detta kan anges 1 planbeskrivningen.

- Efter dialog med Trafikverket lades infarten till bangardsomradet utanfor
detaljplanens avgrinsning, soder om parkeringsomradet.

- Ett omrade fOr nitstation lades ut 1 anslutning till parkeringsomrade séder om
jarnvagen, enligt forfraga fran Ellevio. Lige och storlek har stimdes av med
Ellevio.
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SAMMANFATTNING OCH KOMMENTARER TILL
INKOMNA SYNPUNKTER GRANSKNING 1

Nedan aterges och kommenteras inkomna synpunkter frin den forsta granskningen.
Endast de yttranden som berér nu aktuellt planomride redovisas. Yttrandena
aterges 1 sin helhet men de delar som inte beror aktuellt planomrade dr nedtonade. Alla
se skriftliga yttrandena som inkom under den tidiga planprocessen ar diarieférda och
finns pa planenheten pa Miljo- och byggnadsférvaltningen Mora Orsa, dven de bilagor
som bifogats ndgra yttranden.

I enlighet med Boverkets rekommendation redovisas inga personuppgifter sisom
personnamn, adress eller fastighetsbeteckning i den samradsredogérelse som publiceras
pa kommunens hemsida.

STATLIGA YTTRANDEN

G.1 Lansstyrelsen Dalarna, 2024 06 14

Overprévningsgrundande synpunkter

Linsstyrelsens granskning har identifierat f6ljande 6verprovningsgrundande frigor
enligt 11 kap. 10 § plan- och bygglagen.

Riksintresse
Kommunikation

Riksintresset for jarnvig, bangard och vig ska skyddas mot dtgirder som patagligt kan
forsvara utnyttjandet av anlaggningarna. I detaljplanen behover fortydligas om och
eventuellt hur dagvatten och skyfall kan komma att paverka riksintresset for
kommunikation.

Kommentarer

Riksintresse kommunikation

Riksintresset for Mora station (resecentrum) ligger pa ett avstaind om 400 meter och
torde inte paverkas av aktuell detaljplan.

Dagvatten- och skyfallskarteringen f6r Stranden 2:2 visar att vatten frin
bangirdsomridet kommer att rinna mot det planerade parkeringsomradet, situationen
ar alltsa den omvinda, bangarden paverkar parkeringen, se bild nedan:
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Figur 13. Skyfallsdagvatten avleds in til utredningsomradet frdn omkringliggande mark (SCALGO, 2023).

Den redan byggda gc-porten under Vasagatan/ E45/26 kommer om ett skyfall intriffar
idag, utan att planen dr genomford, att 6versvimmas vid ett skyfall da vattnet pa gc-
vigarna som leder till gc-porten rinner ner 1 porten. I porten finns dagvattenbrunnar
som kommer att avvattna porten efter ett skyfall, nir det aterigen finns kapacitet i
ledningsnitet. Dagvatten- och skyfallsutredningen konstaterar att planliggningen utifran
skyfallshinseende inte kommer att leda till férsimrade férhédllanden fo6r
nedstrémsliggande omraden.

Tva moéten har genomforts mellan kommunen och Trafikverket med anledning av deras
yttrande. Resultatet av motena dr att information ldggs till i dagvattenutredningen om att
gc-porten under vigen kommer att avvattnas med de brunnar som finns dir idag, nar
det finns kapacitet i ledningsnitet efter ett skyfall.

G.2 Trafikverket, 2024 06 10 och kommentar 2024 06 13

Trafikverket har féljande synpunkter pa detaljplanen.

Jirmvig

Det ir viktigt att sikerstilla att fordonstrafik kan ta sig in och ut pa bangarden.
Ledningar anges i plankartan. Om det giller nya ledningar bor det sidkerstillas att det gar

att fa tillstind for att ligga en ledning. Det krivs ledningstillstind dven nir en ledning
ska repareras.
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Dagvatten

Jarnvigen, bangarden inklusive stationen samt vig E45 ir riksintresse for
kommunikation. Det maste sdkerstallas att dagvatten hanteras pa sa sitt att riksintressen
inte paverkas negativt av detaljplanen. Utifran handlingarna kan Trafikverket inte
utesluta negativ paverkan pa riksintressena.

Handlingarna anger att skyfall ska ledas till gc-vig under vig E45. Det innebir att gc-
porten och dirmed sjilva byggnadsverket, konstruktionen, kommer att vara del av
systemet som ska hantera vatten for exploateringen. Mora kommun ska i framtiden lata
bygga en port under jirnvigen och Trafikverket tar nu fram handlingar f6r detta. De
bigge portarna kommer att ligga bredvid varandra och kommer dirmed att paverka
varandra och vara kommunicerande karl vad giller vatten.

Vatten blir naturligt staende 1 lagpunkter, som en port dr. Vatten planeras nu att ledas till
de bagge portarna. Jirnvagsporten kommer att placeras under grundvatten-niva.
Vigporten har inga pumpar och har inte tidigare ingatt i ett system for att hantera skyfall
tor annan part. Jarnvigsporten kommer att konstrueras med permanenta pumpar pga
hojden. Vigporten och aven jarnvigsporten blir i och med detaljplanen en del i systemet
for att hantera vatten. Staende och strommande vatten paverkar omkringligeande mark
negativt, tex genom att mark ror sig nir vatten drar sig tillbaka. Det kan tex ge
sattningar. Staende vatten kan dven paverka brokonstruktionerna, som Trafikverket dger
och férvaltar, och som befinner sig under statlig infrastruktur. Om vatten medvetet ska
ledas till de bigge portarna maste det sakerstallas av riksintressena inte paverkas
negativt.

Det anges att pumpar kan behévas i vigporten. Hur ska de fungera? Ska de vara
permanenta eller tillfilliga? Ett system for underhall kravs om pumpar ska vara
permanenta. Vilken dr beredskapen om pumparna gir sonder, ska de skétas manuellt
och hur fungerar kontrollen?

Det beh6vs mer information om hur systemet med pumpar ska fungera, och hur det ska
sakerstillas att sittet att hantera dagvatten inte paverkar riksintressena negativt.

Jarnvigsporten och dess konstruktion kommer att paverkas av att det ska ledas vatten
till vigporten, varfor detta ocksd maste diskuteras inom jarnvigsprojektet.
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fran idrottshallens flanker dar ljud sipprar in pa skolgard. Hir efterfragar Trafikverket
fortfarande en tydlig kravstallning i plankartan om att uppféra kompletterande
bullerplank. Dessa dr utsatta pa bullerutredningens kartor men det ska kravstillas att de
faktiskt kommer att byggas.

Kommunikation Lénsstyrelsen och Trafikverket, 2023 06 13
Léinsstyrelsen

Jag har en fundering kring ert yttrande 6ver Strandens skolomrade i Mora kn angaende
buller. Ni anger att kommunen maste stilla krav pa bullerplank vid byggnaden i sydvist.
Har de inte gjort det tillrackligt?

Pa plankartan har man reglerat att bullerplank ska finnas.

Detaljplan fér parkering och géng- och cykelvég séder om jarnvégen, Stranden 2:2
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mavygaLcn

P: Bullerplank med en héjd om lagst +170,0 och hégst +171,0 ska
finnas
Ps Byggnad eller bullerplank ska flnnas | egenskapsgrans mot
Strandenrondellen
o] Bvaanad eller bullerplank ska finnas i eaenskapsarans mot
Kommentarer
Jarnvig

Infarten till bangarden planeras till séder om parkeringsomradet, den illustreras dven i
llustrationsplanen. I samradsversionen av detaljplanen fanns ett omrade for infart till
bangirden, séder om den planerade parkeringen, men efter 6nskemal fran Trafikverket
vid moéte den 25 januari 2024, togs det bort till granskningen, da Trafikverket hellre ville
att infarten skulle anordnas inom gillande detaljplan, pa befintligt Tj-omrade.

Inga nya ledningar planeras inom bangirdsomradet. I genomfartsprojektet har VA- och
dagvattenledningar lings Vasagatan byggts om och dessa har fitt nya anslutningar at
soder over det omrade som planeras som parkering och dérfér har u-omradet flyttats
over jarnvigen, men det dr inget som har gjorts med anledning av nu aktuell plan.
Elledningar laggs inom det omrade som planeras som parkering.
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Dagvatten

Riksintresset f6r Mora station (resecentrum) ligger pa ett avstand om 400 meter och
torde inte paverkas av aktuell detaljplan.

Dagvatten- och skyfallskarteringen f6r Stranden 2:2 visar att vatten fran
bangdrdsomridet kommer att rinna mot det planerade parkeringsomradet, situationen
ar alltsa den omvinda, bangarden paverkar parkeringen, se bild nedan:

By TECKENFORKLARING
4 — Utredningsomréde

~ ~ Flodesriktning
— Flodesvag
" = Inkommande vatten

AI‘I L] 10 Martars
[ A W Clut N UM

Figur 13. Skyfallsdagvatten ovleds in till utredningsomradet frdn omkringliggande mark (SCALGO, 2023).

Den redan byggda ge-porten under Vasagatan/E45/26 kommer om ett skyfall intriffar
idag, utan att planen dr genomford, att Gversvimmas dd vattnet pa gc-vigarna som leder
till gc-porten rinner ner i porten. I porten finns dagvattenbrunnar som kommer att
avvattna porten efter ett skyfall, nir det aterigen finns kapacitet i ledningsnitet.
Dagvatten- och skyfallsutredningen konstaterar att planldggningen utifran
skyfallshinseende inte kommer att leda till f6rsimrade férhillanden f6r
nedstromsliggande omraden.

Foreslagen dagvattenhantering f6r det planerade utredningsomradet har fokuserat pa att
minska dagvattenfloden sdderut, mot Siljan, da kapaciteten i befintligt ledningsnit for
dagvatten dr okdnd. Losningsforslaget for hantering av dagvatten har dven arbetats fram
for att minimera att det dimensionerande regnet (5- och 20-arsregn) avleds mot GC-
vigtunneln.

Sammanfattande kommentar

Tva moten genomférdes mellan kommunen och Trafikverket med anledning av deras
yttrande. Resultatet av motena blev att information lades till i dagvattenutredningen om
att gc-porten under vigen kommer att avvattnas med de brunnar som finns dar idag, nar
det finns kapacitet i ledningsnatet efter ett skyfall.
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OVRIGA YTTRANDEN
G.22 [NN], 2024 06 13

1.1 Syfte Kulturellt: En stor skola med sa héga byggnader kommer att f6rindra
stadsmiljon radikalt och kommer att skymma kulturella landmirken sisom kyrkan,
klockstapel och Vasastatyn samt d6lja fasaden pa Rosa husets framsida. Rosa huset har
ett samhallshistoriskt och arkitekturhistoriskt virde och om det byggs in strider det mot
tidigare planer i Mora kommun. Kommunfullmaktigebeslut finns pé att Rosa huset ska
limnas orort och far dirmed inte d6ljas av annan byggnad. Elevinflytande: Samrad
med alla elever saknas. Ett begrinsat antal elever har 1 ett sent skede 1 processen fatt
limna forslag pa utemiljons gestaltning. Dessa utvalda elever, elevradsrepresentanter,
har vid samrad uttryckt oro for trafiken, oro for att ta sig till skolan samt 6nskemal om
en gronskande skolgard. Parkeringsytor: Det innebir en stor olidgenhet f6r personal att
behova ha linga avstand till sin arbetsplats, framforallt f6r personer med nedsatt
rorhioher Dessutom kulturellt olimpligt att planligga sa stora arbetsplatsparkeringsytor
centralt vid Moras finaste vattenutsikter.

3.3 Sirskilt beslut om betydande miljopaverkan Betydande miljopaverkan: Enligt
nya EU-direktiv 2030 kommer en nybyged skola inte klara de nya grinsviardena

4.1.2 Fordjupad 6versiktsplan for Mora titort Enligt Moras fordjupade 6versiktsplan
strider en byggnation av foreslagen storlek mot att Moras smastadskaraktir ska virnas.
Nya skolbyggnader upplevs inte vara anpassade till landskapsbilden och upplevs inte
tillféra positiva varden till kulturmiljon. Foreslagen skola ligger mer i linje som en skola
for storstaden. Enligt Skolverkets statistik finns det bara 4 av 561 7-9 skolor 1 Sverige
som ir for fler dn 800 elever och 7 skolor som har mer dn 700 elever. Enligt uppgift
ligger ingen av dessa skolor 1 en kommun av Moras storlek, pa trafikomringad minimal
plats och utan utbyggnadsmoijligheter. (700 - 799 3 skolor, 800 - 899 1 skola, 900 - 999 3

skolor) https://www.skolverket.se/skolutveckling/statistik /sok-statistik-om-forskola-

skola-och-vuxenutbildning?sok=SokC&omrade=Skolor%200ch%20clever&lasar=

2022/23&run=1

Enligt Moras fordjupade 6versiktsplan 2021, FOP 2021, skall skolor utformas med
omsorg. Skolans friytor for lek och pedagogisk verksamhet samt Gvriga gronomraden
ska ha funktioner som uppmuntrar till rorelse och inbjuder till lek och samvaro samt att
de ska vara av tillricklig storlek. Foreslagna skolomradets minimala storlek ligger langt
under Boverkets rekommendationer (30kvm/elev) Planbeskrivningen visar pa ca 9
kvm/elev, vilket kan misstinkas bli innu mindre med de sikerhetsmissiga 16sningar
som mdste atgirdas. Vilket innebir att forslaget strider mot Mora kommuns FOP 2021.
Linsstyrelsen skriver i sitt yttrande 231110 angdende de allmédnna rad som Boverket ger
utifran barn och ungas behov for utevistelse och samvaro: “Det ir beklagligt att vid
nybyggnad av skolverksamhet avvika sa stort fran dessa rid”. Det blir ocksa svart att fa
till lugnare platser for aterhamtning. Tranga ytor paverkar det sociala samspelet mellan
barnen/ungdomarna. Miljon erbjuder helt enkelt inte tillrackligt mycket mojligheter till
lek och rorelse. Med ménga barn eller elever finns stor risk for tringsel och hogt slitage
pa utemiljon. Boverket skriver ”Skolgardar beh6ver gestaltas pa ett sadant sitt att de
tillgodoser behoven hos olika aldrar, och det behover finns miljder som dven lockar
aldre barn och ungdomar till rorelse. Det kan vara sportplaner, miljéer f6r parkour, dans
med mera. En promenadslinga och binkar 1 behagliga grona miljéer kan locka ut
hogstadieelever som annars viljer att stanna inne pa rasten. Mangfald och valméjlighet

utgor ledord f6r gestaltningen.”
https:/ /www.boverket.se/sv/samhallsplanering/arkitektur-och-gestaltad-
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livsmiljo/arbetssatt/skolors-miljo/ ”Skolelever och sirskilt dldre barn behover plats f6r
mer ytkrivande aktiviteter som exempelvis bollspel. Studier av skolgardar visar att
skolbarn kan fa en rejil dos av den fysiska aktivitet de beh6ver under skolans raster om
gardarna dar mellan 13 000 och 15 000 kvadratmeter.” (Martensson et. al. 2014).”
https://www.boverket.se/sv/samhallsplanering/arkitektur-och-gestaltad-
livsmiljo/arbetssatt/skolors-miljo/strategiska-vagval/storlekens-betydelse

4.1.4 Gronstraukturplan Overgripande riktlinje for skolomride ska ha varierad terring och
vegetation. Pa den mycket begransade ytan blir detta mycket svart att uppna och dar aven
manga ytor miste vara hardgjorda/asfalterade for att klara slitaget frin 800 elevers
rorelser och transport. Skolgardar ska ha goda ljud-, [jus- och lufiforballanden. Inga mitningar
ar gjorda enbart pa tid som elever kommer att vistas i skolan utan undersékningarna
fran 2017 4dr dygnsmedelvirden vilket torde vara mycket missvisande bade med tanke pa
att trafikmingden 6kat avsevirt sedan dess och att matningarna borde gilla kl 07-16.
Dessutom tangerar de flesta luftférhallanden nuvarande grinsvirden och kommer
troligtvis inte att klara de som kommer 2030 enligt nya EU-direktiv.

Lite buller ricker for att stora koncentrationen. Var arbetsprestation blir simre om vi
utsitts for buller dven med sa lag ljudstyrka som 40 decibel.

https:/ /www.forskning.se/2023/05/23 /lite-buller-racker-for-att-stora-

koncentrationen/?utm source=Ungapped&utm medium=Newsletter&utm campaign
=20230524

4.3.5 Totalforsvar Med Sveriges medlemskap i NATO antas att tunga och farliga
transporter 6ka forbi foreslagen skola pa Alvgatan. Med de sikerhetsaspekter och
hastighetsbestimmelser som galler vid skolor kommer detta troligtvis att motverka
totalfOrsvarets intressen.

4.3.6 Rorligt friluftsliv Genom att bygga sa stora parkeringsytor vid Moras finaste
vattenutsikter blir paverkan alltfor stor nir det géller omradets naturvirden.

4.4.1 Luft Nir ca 800 elever samt 200 personal ska transportera sig till en tring
knutpunkt mellan RV70 och E45 kommer avgas och partikelmangd troligtvis att 6ka pa
denna begrinsade yta, vilket torde paverka redan boende och annan verksamhet i
niromradet hogst negativt.

4.5 Mellankommunala intressen Trafiken till turismomradena 1 Malung-Silen och
Idre vilket innebar belastning pa trafiknitet i centrala Mora och utanfér planerad skola.
Detta kommer att innebdra okat buller, simre luftkvalitet samt periodvis 6kad
kobildning och 6kade trafikrisker f6r skolungdomarna.

4.8.2 Historik for skolomradet och dess omgivningar Noterbart att man redan 1958
papekade olimpligheten att ha skola pa nimnda omrade pa grund av trafiken. Historik
berittad av Anders Romson, tidigare planarkitekt i Mora kommun: “Redan {6r 165 ar
sedan fick vi en skollokalisering 1 centrala Mora som i efterhand har kommit att
ifragasattas. Ar 1858 byggdes Moras forsta “folkskola” den s.k. 12-drsskolan pa platsen
dir Vasastatyn finns 1 dag. Janne Romson (Mora Folkh6gskolas forste rektor) skriver i
hiftet ”"Mora Skolverk™ ar 1954 f6ljande: ”Strandens folkskola kom att sta pa en utsatt
plats. Tva vigar triffade samman strax utanfor huset. Barnen stodo formligen pa gatan,

2

nir de sprungo ut under fristunderna.

Nimnas kan att skolhuset ar 1903 flyttades till Strandenomradet pa platsen f6r dagens
Rosa Huset dir den kom att nyttjas som smaskola.
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En i skolverksamhet insatt man, Janne Romson, konstaterar siledes ar 1954 att 12-
arsskolans elever under aren 1858 till 1903 maste vistas i ett ”utsatt omrade”.

Man kan i dag undra vad han hade sagt om lokalisering av en hégstadieskola till
Strandenomradet dir vi ocksa har tva vigar som triffar samman”, sannolikt med nagot
mer trafik an 4r 1858 ?”

4.11.2 Biltrafik Med foreslaget forbud mot vinstersving pa Alvgatan frin Norethallet
in till skolan, kommer antalet snabbstopp lings Alvgatan utanfér skolan troligtvis att
Oka. Detta medfor stor risk f6r trafikolyckor nir ungdomar kommer att korsa vagen.
Ytterligare riskmoment med elever som troligtvis kommer att korsa Alvgatan fér egna
alternativa aktiviteter utanfor skolomradet som rokning, ga ner till dlven med ytterligare
risk f6r drunkningstillbud mm.

4.11.3 Gang- och cykeltrafik Flera ungdomar kommer att réra sig runt Resecentrum,
med den sakerhetsproblematik med droger mm som kommunen for narvarande brottas
med. Stort antal elever som beh6ver nyttja tunnlar fOr att ta sig till skolan ar ytterligare
ett riskmoment, nir det giller mobbing samt forstorelse, pa omraden som inte dr synliga
for vuxenvirlden. Detta dr dven ndgot som vid samrad utvalda ungdomar lyft oro for.

4.13.1 Luftkvalitet Halten f6roreningar dr endast berdknade som dygnsmedelvirde och
inte den tid som elever och personal tar sig till och vistas i skolan, dvs kI 7-16.
Dessutom beriknas halten vara som hégst under varen samt vintermanader, dvs de
manader da elever ska vistas 1 skolan. Saknas strategi for att minimera effekten av detta.
Arsdygnstraﬁken ADT vid E45/R70/Strandenrondellen var 4r 2019 ca 24 000 fordon,
av alla slag, per dygn. Merparten av denna intensiva trafik sker under dagtid 4n nattetid.
Som jimférelse kan nimnas att ADT pa Oresundsbron samma ar var 20 423 fordon.
(Enligt "Oresundsinstitutet” 5/2 2021) Det innebir att flera tusen fler fordon passerar
det tilltinkta skolomradet vid E45-R70-Strandenrondellen in pa Oresundsbron Se bild
antal fordon vid mitning 2019-09-16 samt 2019-09-17

4.13.2 Fororenad mark Halter pa PFAS-28 har patriffats och stor oro finns om dessa
kommer att spridas om man kommer att utfora omfattande gravningar pa omradet.
Dessutom antas att det finns bade byggrester samt rester efter brandbekdmpning efter
branden 2003 i marken pa omradet. Eftersom marken bedéms otjinlig f6r odling, sa
finns en stor oro for hur det kan paverka de minniskor som kommer att vistas dir och
vilken negativ paverkan det kan ge pa grannfastigheters jord.

4.13.3-4.13.6 Trafikbuller mm Omraden dir elever och personal kommer att vistas vid
transport till skolan ligger inom rédmarkerat omrade, dvs 65-70, 70-75dB enligt
planbeskrivning, vilket dr skadligt ur horselsynpunkt samt paverkar manniskor med
horselproblematik varst. Att utsittas for bade ligre och hogre nivaer av buller paverkar
dessutom energiniva, koncentration och arbetsminne, vilket kommer att paverka
studieprestationen hogst negativt for de flesta, men absolut personer med
horselnedsattning. ”Att ha en horselnedsittning i kombination med ytterligare
funktionsnedsattningar paverkar alla situationer i skolan och 1 vardagen. Det paverkar
elevens ork, energi, lirande och mojligheter till delaktighet.”
https://www.spsm.se/funktionsnedsattningar/dov-eller-nedsatt-horsel-med-
intellektuell-funktionsnedsattning /

https://www.av.se/globalassets/filet/publikationer/kunskapssammanstallningar/storan
de-buller-i-arbetslivet-kunskapssammanstallningar-rap-2013-3.pdf
https://www.av.se/halsa-och-sakerhet/buller/risket-med-buller/
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Minga harda kala ytor gor att ljudet studsar. Diffusionseffekten man far av buskar, trad
och mjuka ytor blir svar att uppna pa sa begransad yta och med huskroppar som
placeras titt. https://www.boverket.se/sv/PBI.-
kunskapsbanken/teman/ekosystemtjanster/praktiken/ljud

Det ljud som alstras av trafiken kan fortplanta sig i vigkroppen och horas lingre bort dn
ljudkillan. Lagfrekvent buller som paverkar hjirta och kirl negativt kommer att 6ka.
Finns inga mitningar eller analyser pa detta. Ljudproblematik som dettair en fara f6r
hilsa och vilmaende. Folkhilsomyndigheten skriver ”Under senare ar har flera studier
pekat pa att langvarig exponering for flyg- och vagtrafikbuller kan 6ka risken f6r hjart-
och kirlsjukdomar.” https://www.folkhalsomyndigheten.se/livsvillkor-
levnadsvanor/miljohalsa-och-halsoskvdd /miljons-paverkan-pa-halsan/buller-och-hoga-
ljud/

Enligt bullerutredning 6ver bl.a. Strandenomradet fran ar 2003 utférd av konsultbyran
Tyréns ligger bullervirden avsevirt hogre f6r omradet dn planbeskrivning, vilket gor att
ljudtrycket overstiger rekommendationer och ér absolut inte acceptabelt.

4.13.7 Riskanalys utifran transporter av farligt gods Mycket stor tveksamhet med
den hoga koncentration av ungdomar och personal, sammanlagt ca 1000 personer, att
samlas inom ett riskomrade med hog trafikintensitet och risker med farligt gods. Att ens
behova skyddsavstand, begrinsningar av mojligheter f6r oskyddade personer att vistas i
en skolas nairomrade och ha speciallosningar for utrymningsmoéjligheter trotsar allt vad
galler lamplighet vid nybyggnation av en skola. Enligt planforslaget dessutom en
“acceptabel risk och delvis inom risknivan” vilket dven skrivs att “kinsliga individer kan
ha svarare att fOrsta risker och att utrymma”. En skola ska forutsittas vara siker for alla
elever som enligt skolplikten ar tvingade att narvara dar!

4.13.9 Risk vid skyfall Att ens tinka sig att anvanda GC-vigtunnel som
oversvamningsyta vid skyfall trotsar all rimlighet med att elever och personal pa ett
sakert sitt ska kunna fardas fran och till skolan.

5.1.1 Grundliggning inom skolomradet Motsitter mig pa det klaraste att man ska
behova griva ner idrottshallar med den fordyring av byggnation samt sarbarhet vid
eventuellt 6kad grundvattenniva.

5.2.1 Strandskydd Att bygga stora parkeringar som behéver dsidositta strandskyddet
virnar inte om Moras unika miljé och strider mot kommunens FOP2021. 11l
planférslaget dr det en fordel om inte marken behover saneras, vilket blir fallet om man
bygger en skola pa Stranden. Ifragasitter dirfor starkt att det inte gar att tillgodose
behovet av att bygga en skola utanfér Strandenomradet. Att hivda att ett stort behov
foreligger fOr att hitta en central plats for en ny skola kan inte viga tyngre dn alla Gvriga
aspekter pa fordyrade och icke hilsofrimjande aspekter pa att skolan maste ligga pa
Stranden. Foreslaget alternativ pa Sandidngarna skulle innebédra mycket mindre
problematik gillande kultur, trafik, parkeringar, miljéatgarder, luft och ljudpaverkan mm
mm. Saknas dessutom utredning pa att “dndamalet inte gar att tillgodose utanfér
strandskyddat omrade” samt tydligare utredning pa hur alternativet Sandangarna har
utretts. Eftersom brandkaren ansag detta som ett limpligt omrade, men som inte
fungerade nir den lokaliseringen var aktuell pa grund av att da anstillda
deltidsbrandman skulle fa f6r lang instéllelsetid. Vilken niva pa fororeningar finns pa
Sandingarna pa grund av skytteverksamheten? Maste vara forsumbart jimfort med de
fororeningar som verkar finnas pa Stranden. Ifragasitter starkt den férenklade bild , sid
53, pa jamforelse i planberskrivningen med alternativa I9sningar. Saknas grundliga
utredningar fOr alternativa forslag och att ytan for Stranden far gront kryss strider mot
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biade Boverkets rekommendationer och FOP2021! Att enligt utredningsférslag bygga en
samlokaliserad hogstadieskola kan sidkert vara en vinst ur planering och for vissa
samordningsvinster, men att anta att detta per automatik skulle leda till hogre
skolresultat eller att fa fler behoriga lirare att soka tjanst saknas det evidens for.
Dessutom skulle en enda hogstadieskola innebidra en stor sarbarhet for de elever eller
personal som av olika anledningar inte fungerar pa den enda skolan. Att uppna 6kad
trygghet for elever kan istillet uppnas med bl.a hogre vuxentithet, rastvaktande
pedagoger 1 korridorer och annat. Det saknas dessutom evidens pa att skolresultat skulle
bero pa sjilva byggnaden Skiftande resultat pa olika skolor kan definitivt bero pa olika
upptagningsomraden, lirarbehorighet och lararskicklighet, men absolut pa hur
skolledning leder och fordelar arbetet. Resultaten pa vara tva hégstadieskolor har ju
skiftat 6ver tid och 4n har den ena skolan presterat battre dn den andra for att senare
vixla till den andra igen. Sa att problematiken sitter i en skolbyggnad har nog den simsta
evidensen. Saknas analyser som skolledningar 6ver tid maste ha gjort 6ver de sa
skiftande resultaten pa vara nuvarande hogstadieskolor och som sigs vara ett argument
for att bygga en ny samlokaliserad skola. Saknas alltsd dirmed en tydlig grund och
mitbar analys att det sitter i byggnaderna och inga andra orsaker?

Vad en del forskningsresultat (se t ex Walberg & Walberg, 1994; McMillen,2004) tagit
fasta pa dr att de 1 synnerhet verkar vara vissa elevgrupper i grundskolan, sisom elever
med utlindsk bakgrund och elever med ligre socioekonomisk status, som gynnas av att
studera vid en mindre skola. McMillan (2004) menar exempelvis att det ar just hos dessa
elevgrupper som de stora skillnaderna kan utlisas mellan sma respektive stora skolor.
Detta giller f6r grundskolans alla arskurser och mirks tydligast, enligt McMillian, 1
imnet matematik._https://www.diva-
portal.org/smash/get/diva2:712915/FULLTEXT02

Det finns studier som visar att sarskilt elever fran socioekonomiskt svagare grupper
tenderar att gynnas av mindre skolor (Adolfsson, C.H. 2014).
https://www.boverket.se/sv/samhallsplanering/arkitektur-och-gestaltad-

livsmiljo /arbetssatt/skolors-miljo /strategiska-vaoval /storlekens-betvdelse/ Smi skolor

erbjuder en trygg milj6 for eleverna och en synnerligen god arbetsmiljo for personalen
https://www.vilarare.se/amneslararen-svenska-sprak /larmiljo /jatteskolorna-slar-

hardast-mot-de-svagaste/

5.3 Kulturmiljé En stor skola med sa héga byggnader kommer att forindra stadsmiljon
radikalt och kommer att skymma kulturella landmirken sasom kyrkan, klockstapel och
Vasastatyn samt d6lja fasaden pa Rosa husets framsida. Rosa huset har ett
samhallshistoriskt och arkitekturhistoriskt virde och om det byggs in strider det mot
tidigare planer 1 Mora kommun. Tidigare kommunfullmiktigebeslut finns pa att Rosa
huset ska limnas or6rt och far dirmed inte doljas av annan byggnad. Strider dven mot
Linsstyrelsens yttrande genom att dolja storre delen av fasaden med annan byggnad
samt glastak.

5.4 Stadsbild Ifrigasitter starkt om en skolas uppgift ir att sammanbinda centrum med
ett 6verdimensionerat resecentrum.

5.4.2 Skolomrédets skala i forhillande till omgivningen. Paverkan pa de fastigheter
som finns 1 naromradet till planerade Strandenomradet kan anses vara mycket stor vad
galler utsikt, Okad trafikintensitet, samt givetvis utsattheten av att fa ungefar 800
skolungdomar som ror sig i niromradet.

5.4.3 Arkitektonisk idé for skol- och idrottsbyggnader ”Att skapa en vilkomnande

entréfasad till Mora” frian 6ster, stimmer inte med uppfattningen att Mora ér en
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kulturort med utsikt 6ver kyrkan, de blanande bergen och vattenstrik. Héga byggnader
och bebyggelse pa ett sd begrinsat omrade riskerar att ge stor kinsla av instingdhet och
otryge miljo med all trafik pa bada sidor.

5.4.6 Solstudier Enligt bilderna sa kommer utrymmet mellan skolhusen att bada 1
solljus utan att nagra temperaturangivelser finns inférda. Misstinker att risk kan finnas
tor alltfér hdga temperaturer inom ett omrade dir vinden kan ha svart att ventilera
platsen.

5.4.7 Gronstruktur Upplevs som for liten eftersom inte mycket gron vegetation
kommer att rymmas inom denna begrinsade yta med stora delar hardgjord skolgard.
Vegetation som annars borde fungera som luftrenande effekt pa detta utsatta lige.

5.4.8 Arkitektonisk idé f6r utemiljoer pa skolomradet I enlighet med Boverkets
rekommendation pa 30 kvm/elev uppstar alltfor stora svirigheter till aktivitet och lugna
friytor nir omradet begrinsats till endast 9 kvm/elev. Om elever uppmanas att rora sig
utanfér skolomradet uppstar konflikt med skolans tillsynsansvar, elevernas trygghet och
s.k. farliga omraden med trafik mm, dér elever inte far vistas. Tengboms utformning har
endast samratts med utvalda elever, elevradsrepresentanter som vanligtvis bestir av
vilfungerande skolelever och i ett mycket sent skede av processen. Dessutom har
utvalda elever endast fatt anvinda redan gjorda symboler och dven uttryckt "Det kinns
som aktorerna fjaskar for oss unga och vill sitta dit en massa saker pa skolgarden som
de tror att vi vill ha”. Detta bryter enligt undertecknads asikt mot Barnkonventionen
§12. ”Barn har ratt att uttrycka sin mening och horas 1 alla fragor som r6r barnet.
Hinsyn ska tas till barnets asikter, utifran alder och mognad.”

5.5.1 Kollektivtrafik samt 5.5.2 Biltrafik och parkering Antalet lingsamtgiende
EPA-traktorer samt annan trafik 6ver hart trafikerade Noretbron kommer att 6ka och
forsvara framkomligheten f6r Ovriga bilister och trafik. Med férbud mot vinstersving
for trafik fran Norethéllet kommer trafikmingden runt skolan att 6ka, eftersom trafiken
tvingas aka och vinda framme vid cirkulationsplatsen Badstubacken. Med 6kad
trafikintensitet aven forsvarande for blaljus-fordon, framférallt ambulans och brandkar
att passera.

Med planerade busshallplatser 300m, 600m samt 250 m fran skolomradet samt
parkeringar pa ungefir lika stora avstand innebir detta diskriminering av elever samt
personal med olika rérelsebegrinsningar. Vintertid med snofore blir detta ytterligare en
hard belastning. Dessutom blir dessa langa avstind nagot som forlinger restiden for
manga elever samt dr ytterligare en sikerhetsrisk for mobbing och en osakerhetsrisk for
en del elever. Okad trafik frin 800 elever samt 200 personal p4 redan hért trafikerade
RV70 och E45 innebir okad risk f6r storningar 1 trafiken, 6kad olycksfallsrisk vid
avlamning till skolan samt den 6kade storningskinsligheten vid hogtrafiktidpunkter.

5.5.3 Varumottagning Att elever inte fir anvinda doérr mot Alvgatan pga
olycksfallsrisken, innebir att elever i normalfallet dr hinvisade till tva stora entréer pa
insidan av planerad skola. Detta upplevs som alltfér sarbart bade vid eventuell ut- och
inrymning samt en stor killa till oro f6r manga elever som inte klarar av den tringsel
som kan uppsta dir dven vid bérjan och slut pa skoldagen.

5.5.5 Gang och cykeltrafik Tidigare nimnda och utvalda elever har uttryckt oro f6r
dessa GC-tunnlar och 6nskat 6vervakningskameror.

5.5.6 Kapacitetsutredning trafik Eftersom beridkningar visar att trafiken kommer att
bli relativt hart belastad innebir detta ett hogre riskmoment for oskyddade trafikanter
som ska ta sig till och fran planerad skola. Detta ir inte acceptabelt.
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5.7.1 Luftkvalitet Luftkvalitetsutredningarna har enligt planforslaget klarats, men
tydligen inte med god marginal och kommer inte att klara kommande PM-10 krav enligt
EU-direktiv 300101. Eftersom barn och unga ir kénsligare for luftféroreningar bor
mycket lagre grinsvirden krivas.

5.7.3 Trafikbuller 5.7.4 De bullernivaer som nimns inverkar menligt pd ménniskors
hilsa och energi och kan inte accepteras vid nybyggnation av en skola.

5.7.7 Riskanalys utifran transporter av farligt gods ”” De flesta risklinjer
rekommenderar att kansliga individer som kan ha svirare att forsta risker och att
utrymma, ska placeras 1 skydd av annan bebyggelse fran riskkillor” Eftersom RV70 och
EA45 nistan omringar fastigheten ér det en ekvation som inte gar ithop och kan inte
accepteras vid nybyggnation av skola.

7.3 Kulturmilj6, landskapsbild och arkitektur “Projektet foljer ungefirligen den
fordjupade 6versiktsplanens riktlinjer...” FOP2021 4r antagen och skall f6ljas, inte
ungefirligen foljas. Rosa huset kommer inte bara fa en nagot mer undanskymd plats, det
kommer att byggas in och doljas vilket inte kan accepteras.

7.5.1 Trygghet Gang- och cykelstrak och framforallt GC-tunnel har lyfts av elever som
stallen att vara orolig f6r och eleverna har dessutom 6nskat 6vervakningskameror GC-
tunnel samt skolgarden.

7.5.2 Konsekvenser for barn Vid stadieévergangar till hogstadiet har manga av elever
fran sma byskolor uttryckt oro for att borja pa hogstadier som varit mycket mindre,
legat nirmare bostaden och som inte har den mangd riskfaktorer enligt forslaget att gora
en stor skola pa Strandenomradet.

Enligt uppgift kommer ca 650 hogstadieelever att ga pa tilltdnkt skola. Sedan tillkommer
den stora sociala utmaningen med planer pa 150 elever fran gymnasieskolan alternativt
vuxenutbildningen placerade pa samma skola, vilket enligt pedagogisk erfarenhet inte ar
gynnsamt for sarbara elever. Elever med NPF-problematik kommer att behéva
sarlésningar, som inte verkar rymmas inom tinkta omrade. For elever med
neuropsykiatriska funktionsnedsittningar ar det starkt oroande med de stora utmaningar
dessa elever kommer att utsittas for. Risken att skolan kommer att fa fler elever med
daligt maende och hemmasittare dr 6verhidngande vid dessa planerade stora
sammanhang. I princip alla elever kommer att beh6va tringas med enbart tva entréer
vid bérjan och slut pa skoldagen. Trolig stigmatisering for de elever som planeras
anvinda de sma klassrummen med separata ingangar. Om det bara kommer att finnas
ett hdgstadium saknas maojlighet till omplacering av elever och lirare i behov av nystart.

Planbeskrivningen innebdr en alltfér stor pedagogisk utmaning att utsitta elever for
storande synintryck med all forbipasserande trafik. Detta dr en av tydliga orsaker som ér
mycket férsvarande f6r koncentration och arbetsro.

Utemiljons storlek har stor betydelse for hilsa och vilbefinnande: ”En sirskild
utmaning med storre enheter i allt tdtare stider ér att tillgodose barns och ungas behov
av en rymlig utemilj6. Forskning visar att storleken pa utemiljéer har stor betydelse
for barns och ungas vilbefinnande och utveckling. Nirliggande parker och
gronomraden ir viktiga kompletterande utemilj6er for skolor och férskolor, men
kan inte ersitta virdet av en egen gard. Gardens ytstorlek ér i sig inte en garanti for
att skapa en bra lekmilj6. Men den totala ytan ér en grundliggande férutsittning for
vilket utrymme det finns att skapa olika funktioner, aktiviteter och god gestaltning pa
garden. Om garden dr for liten 4r det svart att fa upp farten, kunna klittra, springa,
balansera och pa andra sitt prova sin kropp. Det blir ocksé svart att fa till lugnare
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platser for dterhimtning. Tranga ytor paverkar det sociala samspelet mellan
barnen. Miljon erbjuder helt enkelt inte tillrdckligt mycket méjligheter till lek och rérelse.
Med manga barn eller elever finns stor risk for tringsel och hogt slitage pa utemiljon.

.... Skolelever och sirskilt dldre barn behover plats fér mer ytkrivande aktiviteter
som exempelvis bollspel. Studier av skolgardar visar att skolbarn kan fa en rejil
dos av den fysiska aktivitet de behéver under skolans raster om gardarna dr
mellan 13 000 och 15 000 kvadratmeter. (Méartensson et. al. 2014).”
https://www.boverket.se/sv/samhallsplanering/arkitektur-och-gestaltad-
livsmiljo/atbetssatt/skolors-miljo/strategiska-vagval/stotlekens-betydelse

Aktuell information angdende skolelevers behov av rorelse vid paneldiskussion i
SVT2 Forum 240610

] Joakim Malmstrém, generaldirektor pa Skolverket tar upp att skolan maste stimulera
till rorelserikedom under skoltiden och att det kommer ska-krav pa detta i liroplanen.

) Lena Jungmark landskapsarkitekt vid SLU lyfter att skarpare direktiv f6r barn och
ungas utemiljoer och att stora ytor krivs. Jungmark sdger vidare att det ar vuxnas ansvar
och att man tar hansyn till detta vid stadsplanering.

] Anna-Karin Lindkvist, bitridande professor i fysioterapi vid Lulea tekniska hogskola
papekar vikten av aktiva transporter och att det bor ske i naturliga miljGer

[} Anna Ivarsson, ordférande i Riksidrottsforbundet trycker pa att ledarskapet maste
vara beslutsamma, innovativa, kraftfulla och slappa pa prestigen for att visa sitt
ledarskap och ordna miljéer dir barn och unga kan réra sig mer.

Bild fran information om Statens offentliga utredningar av fran Kajsa Mickelsson vid
paneldiskussion 1 SVT2 Forum 240610

Sammanfattningsvis sa nar man bygger en skola bor Barnkonventionens artikel 45 punkt
3 tas 1 beaktande: ’Vid alla beslut som ror barn ska 1 forsta hand beaktas vad som
bedoms vara barnens basta”.

https://unicef.se/barnkonventionen/las-
texten?fbclid=IwAROuwVFuK3m3v4POFYvykbEw rGjASJ0n9IBrTP4YBHAgvO9IpMc5
ISYboGAXc

Salamancadeklarationen, som handlar om hur man pa bista sitt ska anordna
undervisning for elever i behov av sdrskilt stod, siger att “elever med behov av sdrskilt
stod maste ha tillgang till ordinarie skolor som skall tillgodose dem inom en pedagogik
som sitter barnet i centrum och som kan tillgodose dessa behov.” Det giller dirmed att
bygga skolor som inte férsvarar deras mojligheter till utbildning,.
http://www.unesco.se/wp-content/uploads/2013/08/Salamanca-deklarationenl.pdf

Nagra utvalda elever pa vira nuvarande hogstadieskolor uttrycker 6nskemal och
farhagor i Barnkonsekvensanalysen som gjordes i ett sent skede i processen.
https://morakommun.se/download/18.7fc7fb2318£5366d7cc2fd2c/1715856589645/B
arnkonsekvensanalys%20april%202024.pdf Nagra mycket viktiga exempel darifran ar:

] ”Ni borde pratat med unga fran borjan om vad vi tycker ar viktigt”
[ ”Skolan bér inte placeras nira vigen”
1 Eleverna uttrycker oro f6r skolans placering mellan trafiklederna.

L] Fler elever kommenterar att de tycker att man bor renovera de nuvarande
hogstadieskolorna istallet for att bygga en ny.
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Kommentarer

Ytorna ar till stérsta delen redan hardgjorda idag, grusade och med jirnvigsspar
respektive asfalterade.

Den foreslagna parkeringen séder om Dalabanan ligger utanfor strandskyddat omrade,
det dr den redan byggda gatan upp mot den planerade parkeringen och den gang- och
cykelvig som planeras lings jirnvagen, som dr beldgna nirmare an 100 meter fran
strandlinjen. Inget av omradena har bedémts besitta nagra virden f6r vaxt- och djurlivet
eller for friluftslivet.
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STALLNINGSTAGANDEN

Efter granskningen dndrades detaljplanen pa foljande satt;

Plankartan

— I plankartans teckenforklaring 6ver grinsbeteckningar fanns administrativ grans
men den utgick ur listan da den inte anvinds i plankartan.

— Nodava har 6nskat fd u-omrade dven for befintliga ledningar 6ver parkeringen,
vilket har lagts till.

Planbeskrivning och utredningar

— Med anledning av Trafikverkets yttrande kompletterades dagvattenutredningen
med information om att det finns dagvattenbrunnar i gang- och cykelporten
under Vasagatan/E45/vig 26, som kommer att avvattna porten efter ett skyfall.
Informationen har forts in i planbeskrivningen.

— Lantmiteriets foreslag till text om att detaljplaner som omfattas av planférslaget
upphor att gilla om och nir nu aktuell detaljplan far laga kraft, liges till 1
planbeskrivningen.

— Pis. 97 i planbeskrivningen med rubrik - 6.2.1 Anliggningar inom allmén plats,
liggs information till om att dven anvindningsomride PARK ska kommunen
ansvara for. Detta var ett férbiseende som Lantmiteriet uppmarksammade.

— Ett par felnumreringar av avsnitt har rittats till.

YTTRANDEN MED KVARSTAENDE ERINRAN

Foéljande bedoms ha kvarstiende erinran. I listan framgar numret pa samrads- eller
granskningsyttrande (Sx eller Gx):

S.77 [NN]
S.83 [NN]
$.86 [NN]
S.122 [NN]
G.22 [NN]
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Dnr: 2025/172

MEDVERKANDE TJANSTEPERSONER

Granskningsutlatandet har upprittats av planarkitekt Andrea Andersson pa planenheten,
Mora och Orsa kommuner.

Miljs- och byggnadsfsrvaltningen Mora Orsa

Andrea Andersson Daniel Falk
Planarkitekt Planchef
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