MORA
KOMMUN

Gang- och cykelprogram



Innehdallsforteckning

Foérord

Sammanfattning

Inledning

Overgripande planeringsprinciper

Geografiska prioriteringar

O N 00 N W

Faststdlld av/ beslutsinstans: Kommunfullméktige

Faststdlld datum: 20256-12-15

Dokumentansvarig: Naringsliv- och samhéllsplaneringsenheten
Diarienummer: 2025/428 0.0.9

Sida 2 av 10



Forord

Mora kommun har cirka 20 500 invanare. De flesta bor i de centrala delarna av kommunen.
Kommunens mal dr att befolkningen ska 6ka. Mora kommuns befolkningsutveckling ar beroende
av hur kommunen kan attrahera méanniskor. En god livskvalitet och ett rikt arbetsliv kan bidra till
att manniskor vill flytta till Mora och stanna kvar i Mora.

I Mora finns det goda forutsattningar att kunna kombinera ett rikt arbetsliv med ett aktivt,
hélsosamt och innehéllsrikt liv. En viktig parameter for att Mora ska kunna fortsitta vara
attraktivt ar att det finns ett héllbart transportsystem. Att fa fler manniskor att vilja att g, cykla
eller resa kollektivt i stillet for att transportera sig med bil ar en viktig pusselbit for att
astadkomma ett hallbart resande och ett hallbart transportsystem.

I den fordjupade oversiktsplanen kan man ldsa foljande: Mora har en hog belastning pa vagnitet.
Genom att ha ett vilfungerande gang- och cykelvagnit, att exploatera i kollektivirafiknara lagen
eller dar det ar enkelt att ga och cykla till centrum, férskolan, skolan eller arbetet kan viagnatet
avlastas och trafiksituationen i Mora forbattras.
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Sammanfattning

Mora kommuns gang- och cykelprogram har som 6vergripande mal att 6ka andelen invanare
som valjer att ga eller cykla. Detta bidrar till ett mer héllbart, jamlikt och halsosamt samhalle.
Programmet tydliggor att gAng- och cykeltrafik ska betraktas som likvardiga trafikslag jamte
biltrafik och kollektivtrafik i all planering och utveckling av kommunens infrastruktur.

I centrala Mora, dar befolkningstatheten ar hog och avstinden mellan bostéder, skolor,
arbetsplatser och service ar korta, finns sirskilt goda forutsattningar att 6ka andelen géng-
och cykelresor. Trygga, ssmmanhéngande och liattorienterade gang- och cykelviagar — i
kombination med sidkra passager och en vilplanerad bebyggelsestruktur — skapar goda
mojligheter for invanarna att valja hallbara transportalternativ i vardagen. Det ska vara latt
att gora ratt. En sdrskilt viktig prioritering ar att fler barn och unga ges majlighet att pa ett
sakert och sjalvstandigt sitt ta sig till och fran skola, fritidsaktiviteter och andra viktiga
malpunkter.

I landsbygdsomraden, mindre téatorter och byar ar det ofta inte samhéllsekonomiskt
motiverat att anlagga fullskaliga gang- och cykelvagar. Har utgor lagt trafikunderlag, hoga
investerings- och driftkostnader, langre avstand, fysiskt tranga miljoer, skyddad kulturmiljo
samt markégofragor sarskilda utmaningar. Trots detta vill Mora kommun aktivt bidra till att
oka trafiksiakerheten och forbattra tillgangligheten for oskyddade trafikanter dven i dessa
delar av kommunen.

I de fall dar fullskalig gang- och cykelinfrastruktur inte kan motiveras utifran bedémningar
av samhallsnytta, bor insatserna i stéllet inriktas pa enklare och kostnadseffektiva 16sningar
— sdsom vagmalningar, bymiljovagar, sikra passager, enklare cykelvagar och rekreativa
cykelleder.

P& det statliga vignatet ar kommunen beroende av att projekt prioriteras i de lans- och
nationella infrastrukturplanerna, dar konkurrensen om resurser ar hard och samhillsnyttan
for storre befolkningsunderlag ofta vager tungt. For att na genomslag kriavs nara samverkan
med Trafikverket, Region Dalarna och andra kommuner, dar gemensam planering och
langsiktiga samarbeten ar avgorande for att mojliggora atgiarder dven i glesare delar av
kommunen.

Genom strategisk samhallsplanering, lokal dialog och smarta investeringar vill Mora
kommun skapa bittre forutsattningar for att fler ska kunna ga och cykla — oavsett bostadsort.
Detta stirker trafiksiakerheten, minskar klimatpaverkan, framjar folkhalsan och bidrar till ett
mer levande och sammanhallet lokalsamhalle.
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Inledning

Mora kommun har en tydlig ambition om att gd mot ett mer hallbart samhille. Mora
kommun har ocksd som mal om att befolkning ska vixa. Nar Moras befolkning vaxer
riskerar biltatheten och trafikflodena att 6ka. Samspelet mellan de olika transportslagen i
kombination med samhallsutvecklingen i 6vrigt dr en utmaning kommunen star infor.
Konkurrensen om ytan blir allt storre i den vixande titorten. Transportsystemet tar plats,
och mest plats tar bilen. De héllbara fardsatten, gang, cykel och kollektivtrafik maste fortsatt
prioriteras, inte minst pa grund av att de ar hallbara, men ocksa pa grund av att de ar
yteffektiva. Trangsel i transportsystemet kan fa negativa effekter pa upplevelsen av
kommunen och boendeattraktiviteten.

Om Mora ska kunna vaxa och vialkomna fler invanare maste transportsystemet fungera for
att kunna ge plats for ny bebyggelse och skapa mgjligheter for naringslivets behov. For att
uppna ett hallbart transportsystem behovs en god samplanering av bebyggelse-,
infrastruktur- och kollektivtrafikplanering samt ett nira samarbete mellan Trafikverket,
Region Dalarna och Dalarnas kommuner.

I ett hallbart transportsystem maste fler bilresor bytas ut mot hallbara fardsatt sdsom gang,
cykel och kollektivtrafik, eller resor som inte genomfors alls (exempelvis distansarbete
hemifran). Det kan ocksd handla om en effektivare bilanvindning exempelvis samékning. *

Att fa fler manniskor att vilja att ga eller cykla framfor att transportera sig med bil ar en
viktig pusselbit for att &stadkomma ett hallbart resande och héllbart transportsystem. Ett
héllbart resande kan det bidra till att viktiga samhallsmal om minskad klimatpaverkan,
forbattrad ljudmiljo och god luftkvalitet kan uppnas. Dessutom framjas naturligtvis
folkhélsan om fler viljer att ga eller cykla vilket ar helt i linje med Mora kommuns mél och
strategi hdllbara Mora.

For att kunna bidra till ett mer hallbart resande brukar fyrstegsprincipen anvandas. De tva
forsta stegen i fyrstegsprincipen anviands primaért. De innebar att bearbeta attityder och
marknadsfora hallbara resval. De tva sista stegen utfors sekundart och innebar fysiska
forandringar. Mora kommun stravar mot ett hallbart resande, och ska diarfor anvinda sig av
Fyrstegsprincipen da detta ar mojligt.

e Tink om. Det forsta steget handlar forst och fraimst om att 6verviaga atgiarder som
kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

e Optimera. Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer
effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

¢ Bygg om. Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade
ombyggnationer.

e Bygg nytt. Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder.

1 Trafikverket, Hallbart resande — mélbild, definitioner och uppf6ljning, 2021
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Syfte

Syftet med gang- och cykelprogrammet ar att tydliggora vad kommunen ska gora for att 6ka
gang- och cykelresandet. Programmet ska fungera som ett underlag for planering av gang-
och cykelvagar, cykelparkeringar och andra atgarder for att frimja gang- och cykeltrafik vid
detaljplanearbeten och infrastrukturell utbyggnad inom kommunen. Ett viktigt mal ar att
skapa en trygg och saker miljo for gang- och cykeltrafikanter, med fokus pa att minska
antalet trafikolyckor. Programmet ska ocksa ge en nuldgesbild av gang- och cykeltrafiken i
kommunen for att identifiera forbattringsomraden.

Mal for gang- och cykelprogrammet

Malsittningen ar att fler ska vilja att ga och cykla i stillet for att fardas med bil, sarskilt inom
centrala Mora dar avstanden mellan mélpunkter ar korta. Vi stravar efter att skapa en trygg
och siker miljo for gang- och cykeltrafikanter, med fokus pa att minska antalet trafikolyckor.
Dessa mal ar forenliga med nationella, regionala och lokala strategier for héllbar transport,
minskad miljopaverkan och forbattrad trafiksakerhet

For att uppfylla malen ska kommunen:

e uppmana till mer fysisk aktivitet for en battre folkhélsa. En del i detta ar att fa fler
manniskor att ga eller cykla hela eller delar av resan.

¢ skapa ett ssmmanhallet gang-och cykelnit i centrala Mora och mellan viktiga
malpunkter

e utforma gang- och cykelviagnatet pa ett sdtt som medger en god tillganglighet och
sdkerhet for barn, dldre och personer med funktionsnedsittning och att sig fram
tryggt och sakert. Ett sarskilt fokus ska laggas pa sakra skolvagar.

e bidra till en utveckling av trygga cykelparkeringar och cykelfaciliteter vid viktiga
malpunkter

e verka for att utveckla huvudstréket etappvis sa att de kan underlitta till 6kad
arbetspendling och studiependling pa cykel. Straken ska fungera for cykling mellan
kommunens olika delar och for resor till och fran angransande kommuner.

e bidra till en utveckling som gynnar utveckling av mobility management med koppling
till storre knutpunkter for kollektivtrafiken.

e bidra till att cykling for rekreation och turism utvecklas.

e samverka med Trafikverket och Region Dalarna for att finna lampliga l6sningar som
kan att hoja trafiksdkerheten for de oskyddade trafikanter vid kritiska punkter eller
langs det statliga vignitet dir kommunen har identifierat att nagon slags
trafiksdakershojande atgiard kan behovas.
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Overgripande planeringsprinciper

Dessa principer utgor den strategiska grunden for saval nyanlaggning som forbattring av
gang- och cykelinfrastruktur, inklusive cykelforbindelser och andra trafiksikerhetshojande
atgarder for oskyddade trafikanter i hela Mora kommun. De ska tillampas vid planering,
prioritering och genomforande av insatser, oavsett om det giller tatort, landsbygd eller
mindre orter.

Prioritering av atgarder ska ske utifrdn en samlad bedomning av samhallsnytta, behov,
siakerhet, genomforbarhet och mojlighet till samordning. Det innebar att atgarder som beror
manga trafikanter, sarskilt barn och andra sarbara grupper, samt insatser som bidrar till
okad tillginglighet till viktiga malpunkter och kollektivtrafik, bor ges sirskild vikt. Aven
insatser som snabbt kan realiseras eller kan samordnas med andra projekt prioriteras hogt.

For att sikerstilla en héllbar, rattvis och effektiv utveckling av gang- och cykeltrafiken har de
vagledande faktorerna grupperats tematiskt. Indelningen speglar centrala virden som
samhallsnytta, trafiksdkerhet, tillgidnglighet och miljomassig hallbarhet.

Manniskor och malgrupper

e Antal oskyddade trafikanter (gdng- och cykeltrafikanter) som paverkas eller kan
komma att paverkas av atgiarden.

e Antal skolelever i omradet och deras dagliga resmonster till och fran skolor och
fritidsverksamheter.

e Barn och ungdomars behov, sirskilt kopplat till trygga och lattorienterade
forbindelser till skolor, lekplatser och fritidsanldggningar.

e Cykelpendlare och den potentiella 6kningen av dagliga cykelresor till arbete, skola och
andra malpunkter.

e Social inkludering — ur atgarden gynnar grupper med begrinsad tillgang till bil,
exempelvis unga, dldre, personer med funktionsnedsiattning och hushall med lag
inkomst.

Platser och kopplingar

e Nirhet till strategiska malpunkter sdsom skolor, vardcentraler, idrottsanldggningar,
handel och centrumomraden.

e Nya etableringar, exempelvis bostadsomraden, skolor, forskolor, arbetsplatser eller
fritidsomréaden.

e Kopplingar till kollektivtrafik, enligt principen om "Hela resan" — dvs. att det ar
enkelt att kombinera cykel/gang med buss eller tag.

e Forutsattningar for rekreation och turism, inklusive koppling till leder, naturmiljéer
och besoksmal.

e Lankar mellan cykelvagar och cykelleder som forbinder centrala Mora med
malpunkter utanfor tatorten — exempelvis fritidsomréden, bes6ksmal eller
kollektivtrafikpunkter — for att skapa ett ssmmanhangande och funktionellt natverk
aven over langre avstand.
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Trafikforutsattningar

o Trafikmingd (ADT) och skyltad hastighet p& berérda vigar.

e Behov av forbattrad framkomlighet och moéjligheter att minska restid for gaende och
cyKklister.

e Behov av trafiksdkerhetshjande atgarder i omraden med stora floden eller sarskilda
riskmiljoer.
Genomforbarhet och samordning

e Mojligheten att samordna atgiarder med andra planerade projekt for att uppna
kostnadseffektivitet.

e Avviagningar kring hastighetsddmpande atgiarder (som farthinder och chikaner) bor
goras med hansyn till framkomlighet for utryckningsfordon och kollektivtrafik, samt
miljopaverkan genom 6kat buller och bransleférbrukning.
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Geografiska prioriteringar

For att uppna storsta mgjliga samhaillsnytta och effektivt anvinda kommunens resurser gors
geografiska prioriteringar vid utveckling av gang- och cykelinfrastruktur. Behov,
forutsattningar och potential varierar avsevart mellan olika delar av kommunen — fran
tatorten Mora till mindre byar och landsbygdsomraden.

Syftet med dessa prioriteringar ar att rikta insatserna dit de gor storst nytta for flest
manniskor, samtidigt som rittvisa och tillgang till sikra och hallbara transportalternativ
sikerstalls for hela befolkningen. I praktiken innebar detta en hog ambitionsniva i centrala
Mora, dar ménga manniskor bor, avstinden ar korta och potentialen att 6ka gdng- och
cykelresor ar stor.

Utanfor centralorten ser forutsattningarna annorlunda ut. Det ar generellt svart att fa igenom
satsningar pa fullskaliga gang- och cykelvagar pa det statliga vagnatet, eftersom det ofta inte
gar att pavisa tillracklig samhallsekonomisk l6nsamhet i omraden med lag befolkningstéthet.
Kommunens mojligheter att paverka vagutformningen ar dessutom begriansade, eftersom en
stor del av vagnatet utanfor tatorten dgs av Trafikverket eller enskilda vaghéallare — vilket
innebar att Mora kommun séllan ar vaghallare. Detta forsvarar mojligheten att genomfora
egna initiativ for forbattringar.

I de fall dar fullskalig gadng- och cykelinfrastruktur inte kan motiveras utifran bedomningar
av samhallsnytta, bor insatserna i stéllet inriktas pa enklare och kostnadseffektiva 16sningar.
Mora kommun verkar darfor for att det ska avsiattas medel i den statliga och regionala
planeringen for dtgarder som forbattrar tillgangligheten och trafiksiakerheten for oskyddade
trafikanter aven pa landsbygden. Exempel pa sddana atgarder ar vigmalningar,
bymiljovagar, sikra passager, enklare cykelvigar och rekreativa cykelleder.

I dessa omraden dr kommunen ocksa beroende av att projekt prioriteras i lans- eller
nationella planer — diar konkurrensen om resurser ar hard och samhéllsnyttan f6r manga
vager tungt. Samordning med Trafikverket, Region Dalarna och andra kommuner ar darfor
avgorande for att nd genomslag for dessa satsningar.

Centrala Mora — hog samhiillsnytta och mobilitetspotential
Gang- och cykelnitet i centrala Mora har hog prioritet, eftersom

¢ en stor andel av kommunens befolkning bor i centrala Mora.

e avstanden mellan bostader, arbetsplatser, skolor och service ar korta.
e potentialen att 6ka gang- och cykeltrafiken ar stor.

e behovet av trafiksidkerhet ar sarskilt stort dar ménga manniskor vistas.

Landsbygd, byar och mindre tiatorter — smarta, anpassade losningar

I glesare delar av kommunen kan det vara svart att motivera en fullskalig utbyggnad av gang-
och cykelvagar. Har bor fokus ligga pa

e platser med sarskilt behov av 6kad trafiksakerhet for oskyddade trafikanter.

¢ enkla men effektiva trafiksikerhetshojande 16sningar, exempelvis mélade kantlinjer,
skyltning, enklare gang- och cykelvigar samt sikra korsningar eller passager.

e samverkan med Trafikverket och lokalsamhallen for att samordna resurser och 6ka
genomforbarheten pa det statliga vagnétet.

e stod till cykelrekreation och lokal turism, genom att binda samman leder,
naturmiljoer och mindre tiatorter med anpassad infrastruktur.
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ett godtagbart basutbud av kollektivtrafik med tillgéngliga och sidkra héllplatser ska
sdkerstillas. Dar forutsiattningar finns bor dessa utvecklas till mobilitetspunkter — i
enlighet med principen om Hela resan och i samverkan med Region Dalarna,
Trafikverket och lokala aktorer.
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