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SAMMANFATTNING

Komfortvibrationer samt stomljud for planerad skolbebyggelse pa Stranden 51:2 i Mora till foljd
av trafik pa narliggande jarnvag har berdknats och bedomts ligga val inom relevanta riktvarden.
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1 BAKGRUND

Med avseende pa detaljplan for skola pa fastigheten Stranden 51:2 i centrala Mora efterfragas en
utredning avseende eventuella komfortvibrationer och stomljud fran ndrliggande jarnvdg. Minsta
avstand mellan tomtgrdans och spar uppskattas till 45 m och storsta tillatna hastighet for
tagtrafiken ar enligt TrV 40 km/h.
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Figur 1. Karta 6ver aktuellt omréde (fran Lantmateriet).

2 ANALYS
2.1  KOMFORTVIBRATIONER

Uppskattning av vibrationsnivan for lagre frekvenser, komfortvibrationer, baseras pa "Transit
Noise and Vibration impact assessment”, FTA-VA-90-1003-06, Office of Planning and Environment,
Federal Transit Administration, USA, 2006 dar vibrationsdata redovisas foér olika tagtyper vid 50
mph (80 km/h) pa olika avstand, se figur 2.

For fjarrtag och godstransporter erhalls i aktuellt fall pa 45 m avstand 74 dB relativt 1 microinch
vilket omraknat till Sl-enheter ger 68 dB relativt 50 nm. Vibrationsnivaerna ar proportionella mot
tagets rorelseenergi vilket ger 20*log10(40/80) = -6 dB i hastighetskompensation for omrakning
till 40 km/h. Efter reduktion med 7 dB for att ta hansyn till byggnadens vikt erhalls saledes
vibrationshastighetsnivan fran tagen i det aktuella fallet till 55 dB vilket motsvarar 0.03 mm/s i
vibrationshastighet. Det skall relateras till riktvardet i Svensk standard SS 460 48 61, "Vibration
och stot - Matning och riktvarden for bedémning av komfort i byggnader” som anger 0.4 mm/s
som ett riktvarde under vilket endast ett fatal manniskor upplever sig storda. Den uppskattade
maximala vibrationsnivan vid Stranden 51:2 i Mora ligger saledes val under de nivaer for vilka risk
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for storande vibrationer foreligger. Denna slutsats galler dven i fallet med bjalklagsresonans i en
latt byggnad som enligt schablon ger ett tilligg pa 6 dB vilket motsvarar en dubbling av
vibrationshastigheten.

Ovanstaende analys galler en byggnad i tungt material som betong. | det fall att byggnaden byggs
i trd okar vibrationsnivan med ca 2 dB vilket i fallet med en bjalklagsresonans resulterar i 0.07
mm/s vilket daven detta ar val under riktvardet.
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Figur 2. Vibrationsniva som funktion av hastighet och avstand till rals enligt Federal Transit Administration,
USA.

2.2 STOMLJUD

Dem modell som anvands ovan for att skatta komfortvibrationer kan ocksa anvandas till att
bedoma om det foreligger nagon risk for stomljud. For markspar anges en korrektion for
omrakning av vibrationsniva enligt ovan till A-vagd ljudniva pa 35 dB i fallet med den aktuella
marktypen bestaende av fraimst sand. Detta ger tillsammans med 6 dB for hansyn till eventuella
bjalklagsresonanser en stomljudsniva pa 26 dB(A). En ljudniva val under det riktvarde Trafikverket
anvander om maximal ljudniva vid tagpassage ej Overstigande 32 dB i bostdder, se TDOK
2014:1021 version 3.0 "Riktlinje buller och vibrationer fran trafik pa vdag och jarnvag”.

| det fall att huset byggs i trd 6kar enligt ovan vibrationsnivan med 2 dB vilket direkt avspeglas i
en hojd stomljudsniva pa 28 dB(A). Fortfarande val under tillampliga riktvarden dock.

Det skall rent allmidnt noteras att i det fall den geotekniska undersokningen visar att
markfoérhallandena kraver palning till berg kan denna utredning behova kompletteras med
matning av markvibrationer vid tagpassage.

3 SLUTSATS

Det foreligger ingen risk for storande komfortvibrationer eller stomljud vid Stranden 51:2 i Mora
till foljd av trafik pa narliggande jarnvdag. | den hdndelse att byggnader maste palas till berg kan
utredningen beh6va kompletteras med matning av markvibrationer vid tagpassage.
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