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1 Sammanfattning

Detta PM dokumenterar resultat och erfarenheter fran objekt och studier som ar gjorda efter att slutrapporten
Fordjupat experiment med 2-1 vagar, bygdevagar/Bygdevagar pa landsbygd och genom mindre samhéllen (TRV
2015/79850) publicerades. Utifran ny kunskap och erfarenheter fran tidigare objekt ges uppdaterade resultat och
rekommendationer, kursiverat, vilket i stort stammer med tidigare resultat och rekommendationer.

Effekterna i sammanfattning:
e Hastighetsmatningar visar totalt en liten minskning av medelhastighet:
o Andring i medelhastighet ar mellan + 5 till — 11 km/h p& matplatserna.
= Storst 6kning beror formodligen pa bredddkning
= Stdrst minskning beror formodligen pa hastighetsdampande atgarder
o  Sénkning av medelhastigheten (alla objekt) med knappt 2 km/h.
o Medelhastighet betydligt Gver skyltad hastighet pa merparten av métplatser.
e Ingen 6kning eller minskning av olyckor ses i objekten men fa olyckor totalt.
e Medelhastighetsforandringen ger enligt potensmodellen en minskning av déda (D) med knappt 8
procent och 6 procent for doda+svart skadade (DSS).
e Tydlig lagesforandring hos motorfordon, med okad kanalisering efter atgard.
e Acceptans
o En knapp majoritet tyckte att bygdevagarna var battre an den gamla utformningen i objekten
utanfér Helsingborg, men att en separat GC-vag hade varit den basta ldsningen.
o Kritik via media samt i direktkontakt med Trafikverket har frdmst rort trygghet, beteende
bilister, otrygghet i kurvor samt énskan om separat cykelvég.
o Kiritik fran boende i vissa objekt som framst ror hastighet och utformning som sikt och
hastighetsdampande atgarder.

Projektet har tagit fram forslag pa utformning pa ”VGU-niva” som nu finns i VGU (TRVK och TRVR).
Forslaget har tagits fram i samarbete med Trafikverkets vagutformare och trafikingenjorer. Utformningen har
diskuterats med sakkunniga hos Transportstyrelsen. | kapitel Fel! Hittar inte referenskélla. Fel! Hittar inte
referenskaélla. ges forslag pa justeringar och tillagg till texten i VGU.

Bygdevig med foreslagen utformning ar genomforbar dar separering av gaende och cyklister langs statliga vagar
inte & mojlig, med foljande planeringsforutsattningar:

Véagar med lokal funktion
Ej funktionellt prioriterat vagnat
Ej hogtrafikerad vag, fléden under 2 000 ADT (&rsdygnsmedeltrafik)
Bedomd potential for cykling och gaende finns
Hastighet &r <= 70 km/h med inriktning VR 60 och VR 30/40
Hastighetsddmpande atgérder bor provas.
o Om hastighetsdampande &tgard prévas ar det viktigt med utférande och acceptans.
e Bredddkning bér undvikas da den kan leda till 6kad hastighet

| tatortsmiljoé med storre cykelfloden galler andra planeringsforutsattningar, de har inte hanterats i detta projekt.

Viktigt att tdnka pa vid genomfarande:
e Tydlig utformning, speciellt pa befintlig vag (exempelvis hur vagmarkering utfors).
e Val av bredder pa kérbana och vagren utifran vagbredd.
o Véagren minst 1,0 m bor prioriteras.
e Information till boende och trafikanter.
e Vil avvagd hastighetsbegransning, eventuellt ockséa hastighetsdampande atgarder.
o Mojligt soka for “dispens” 60 hos Lansstyrelsen.
o Hastighetsdampande atgard, viktigt med utforande och acceptans da ej sakert det okar
tryggheten.
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2 Bakgrund

Detta PM dokumenterar resultat och erfarenheter fran objekt och studier som ar gjorda efter att slutrapporten
Fordjupat experiment med 2-1 végar, bygdevégar/Bygdevagar pa landsbygd och genom mindre samhallen (TRV
2015/79850) publicerades. Detta PM sammanfattar resultat fran bygdevégar i:

e Asmansho (Smedjebackens kommun)

e  Stjarnsund (Hedemora kommun)

e Ullungsfors (Ovanékers kommun)

Sedan tidigare finns det tre objekt i region Mitt, Dalarna, men som inte ingétt i mat-programmet, dessa beskrives
oversiktligt och ar:

e Bonds (Mora kommun)

e Hansjo (Orsa kommun)

e Vasttjarn (Gagnef kommun)

Pa objekten i Skane, utanfor Helsingborg, genomfordes en tredje eftermatning hosten 2019 som redovisas i detta
PM.

I VGU 2020 infordes begreppet och atgarden Bygdevag under rubriken: Enfaltsvdg VR 60 och VR 30/40 med
sarskild &tgard for GCM - Bygdevig (med breda vagrenar i bymiljo). Den texten ar redovisad och jamfors med
ursprungligt forslag med kommentarer.

2.1 Objekt Region Mitt

I projektet och utvarderingen ingar tre objekt i Trafikverkets region Mitt. Dessa objekt ar:
e Asmansbo (Smedjebackens kommun), &r 2016
e  Stjarnsund (Hedemora kommun), ar 2019
e Ullungsfors (Ovanakers kommun), ar 2019

Objekten gé&r genom mindre tatorter med bebyggelse néra/langs vagen. Trafikfloden &r ca 600-1000 ADT och
skyltad hastighet ar sankt fran 50 till 40 km/h efter atgarden.

Tabell 1. Sammanstillning av objekten, korfilts- samt vigrensbredd efter atgérd.

Stracka Hastighet Flode, Langd Bredd (m) | KF Vagrens | Kommentar

km/h (ADT) (km) (fore) bredd -bredd

Fore, (efter) (m) (m)
Ullungsfors 50 (40) 1000 — 1,0 6,0 3,8 1,0 till 5 avsmalningar varav 2
(Ovanakers 770 1,25 timglas hallplatser
kommun)
Stjarnsund 50 (40) 570 1,80ch1,9 | 52till 7,9 3,5 1,0 till Ny belaggning och bro,
(Hedemora 1,25 breddokning till 6,5 m
kommun)
Asmansbo 40 650 1,1 5,3 till 6,0 Breddokning till 6,0 m i
(Smedjebac kurva
kens
kommun)

Nedan foljer en beskrivning av objekten.

2.1.1Stjarnsund (Hedemora kommun)

Pa vag 764 mellan Svinohed — Stjarnsund tog Trafikverket fram en Vagplanen med forslag till
forstarkningsatgarder langs vag 764, med borjan vid korsningen med vag 270 fram till Gavleborgs lansgrans.
Végen ar totalt 17 km lang. Dess kronbredd varierar mellan 5,7 och 8,3 m och den belagda bredden varierar
mellan 5,2 och 7,9 m. Atgarderna omfattar:

* Forstarkning och upprustning av 17 km befintlig vdg inklusive sidoomradesatgérder.

+ Utbyte av trummor som har dalig funktion eller &r skadade.



Fordjupat experiment med 2-1-viagar MOVEA

« Tva bymiljovéagar pa vardera 1,8 km och 1,9 km.
* Anldggning av tva broar. En i Stjirnsund samt en i Stigsbo.
* En restaureringsplan for tva skyddsvarda trad i Rorshyttan samt tradallén genom Stjérnsund.

Ny belagd bredd kommer att bli 6,5 m. Breddokningar pa mellan 0,5 och 1 m kommer att utforas i innerkurvor
med radier mellan 100 och 300 m. Utanfdr beldggningskant laggs en 0,25 m bred stédremsa av grusslitlager. Dar
det behovs vagracke ar stédremsan 0,5 m bred.

Bygdevig genomfordes pa tva delstrackor i Rérshyttan och genom Stjarnsund , se Figur 1.

Figur 1. Oversiktskarta
50 000

Figur 1. Geografisk placering Stjarnsund och Rérshyttan (Killa Viigplan).

Vg 764 och delen genom Stjérnsund ar en kulturmiljévég, som slingrar genom ett odlings- och skogslandskap i
gamla bruksmiljéer. Genom tétorten var hastigheten 50 km/h och emellan orterna 70 km/h. Fére atgérden fanns
ingen vagren utan enbart en kantmarkering, se exempel pa bilder i Figur 2.

Figur 2. Bilder pa strickan fore atgird.

Trafikverket tog fram en vagplan, Vag 764 Svinéhed — Stjarnsund, dér tva Bygdevégar pa vardera 1,8 km och
1,9 km foreslogs med sektion enligt Figur 3.
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Figur 3. Forslag pa typsektion (kiilla Vigplan Vig 764 Svinohed — Stjarnsund)

D& vagbredden varierar langs objektet varierar vagrensbredden langs med strackan i medel mellan 0, 9 till 1,2 m,
se Figur 4. Som smalast uppmattes 0,65 m till gruskant.

Figur 4. Exempel pa stricka med 3,5 m korbana och ca 0,9 till 1,2 m vigren i Sjarnsund. Ca 6,1 m
belagd viag och 7,4 m inkl. stodremsa.

Vid platsbesok upplevs det som trafikanter anvander vagutrymmet som ténkt, dvs fordon anvander korbanan och
gdende och cyKklister vagrenen. Det finns dock inga systematiska matningar av beteendet, se Figur 5.
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Figur 5. Fordon foljer vigmarkeringen, tillrickligt bred viigren for 2 gaende i bredd genom
”centrala” Stjarnsund.

Genom Stjarnsund anlas en ny bro med bredden 6,5 med racke pa 1,4 m, se Figur 6.

e

Figur 6. N& bro, ca 3,5 m korbana och 1-1,1 m vigren

Viktigt for bygdevag ar vagmarkeringen som utifran okular besiktning var val utférd. Markeringen var knappt 2
ar gammal vid besiktning i falt, se Figur 7. Objektet ar utfort med 0,2 m bredd vilket &ar bra utifran synbarhet och
slitage.

Figur 7. Vigmarkering vil utford, slitage pa vissa delar, bredd 0,2 m.
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Delen genom Rarshyttan har lite bebyggelse langs med strackan och delvis dalig geometri och sikt. Jamfort med
Stjarnsund ar vagbeldggning mer sliten vilket tyder pd mer “vagrenskdrning” och ddrmed mer slitage pa
vagmarkering, se Figur 8 och Figur 9.

Figur 9. Rorshyttan, gaende i vigren.

2.1.2Ullungsfors (Ovanakers kommun)

Vig 678 gér genom Ullungsfors i Ovanakers kommun. Stréckan ar ca 1,5 km och flédet runt ADT 700 och &r
belyst, se Figur 10.
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Figur 11. Vig 678 fore atgird.

| Atgéardsvalsstudie Ullungsfors (Trafikverket, 2015) identifierades flera behov och brister som:
Mojligheten till att ga bredvid véagen &r begransade.

Utfarter fran fastigheter saknar vilplan.

Det forekommer skymd sikt.

Korsningen vid Ullungsfors torg upplevs som otydlig och trafikfarlig.

Det saknas séakra héllplatser for skolskjuts.

Enligt métningar och de boendes upplevelser ar hastigheterna hdga.

Den tunga trafiken bidrar till en otrygg trafikmiljo.

Det saknas en gang- och cykelbana.

Av de fyra atgardspaketen pekades Bygdevag ut som en rekommenderad atgard. Trafikverket gick vidare med
Bygdevag och projekterade en sddan med avsmalningar, se Figur 12.
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Figur 12. Normalsektion med vigmidja (avsmalning), kiilla Forfragningsunderlag.

Atgarden genomférdes hosten 2018. Totalt placerades man ut fem stycken hastighetsddmpande &tgarder i form
av dubbelsidig avsmalning, varav tva timglashallplatser, se Figur 14 och Figur 13.
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Figur 13. Exempel pa hastighetsdimpande atgirder pa strickan.
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Figur 14. Dubbelsidig avsmalning.

Vagrensbredden varierar genom objektet mellan 1,3 — 0,9 m. Sektionerna vid avsmalning utformades med 3,8 m
végbana och 1,1 m GC-bana pga. krav fran driften, se Figur 15.
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Figur 15. Hastighetsdiampande atgirder i form av dubbelsidig avsmalning.

Genom de hastighetsdampande atgarderna som markeras med X3, markeringsskarm for sidohinder, farthinder
med mera, dr utformningen med en korbana tydlig i morker, se Figur 16.
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Figur 16. Exempel pa utformning, morkerkorning.

Enkat Ullungsfors
Trafikverket genomférde en enkit i Ullungsfors efter genomfard atgard. Enkaten skickades till 77 hushall under
november 2018. Totalt kom 53 svar in vilket ar en relativt hog svarsfrekvens (69%). De som svarade fardades pa
vagen:

o fardas till fots ldngs Bygdevigen ett par ganger i veckan

e fardas med cykel langs Bygdevégen ett par ganger i manaden eller mer séllan

o féardas med personbil langs Bygdevagen dagligen

Man hade sammantaget en negativ upplevelse av Bygdevag i Ullungsfors med ett medelvarde pé 3,2 av 1-10. |
enkaten kunde man pa tva fragor ge fritextsvar, nedan foljer exempel pa svar pa fragan vad har blivit bttre:

e Inget

e Mer plats gér gaende och cyklister

e Sankt eller ndgot sankt hastighet

P& fragan vad som har blivit saimre fanns féljande svar:
e Hogre hastighet
e Dalig sikt
e Otydligt vid avsmalningar

Slutsatser fran enkaten r att de som svarat:
o upplever fortfarande hastigheten som hog
e upplever en otydlighet, framst vid avsmalningarna
o resulterar i kraftiga accelerationer och inbromsningar
e upplever att sikten tidvis ar dalig
e upplever att de har god kunskap rérande forhallningssétt till andra trafikanter langs strackan
e upplever att andra trafikanter inte har lika god kunskap rérande forhallningssétt till andra trafikanter
langs strackan

13
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2.1.3Asmansbo (Smedjebackens kommun)

Vig 650 genom Asmansbo i Smedjebackens kommun utformades som bygdevég med breda végrenar och ett
korfalt &r 2015. Strackan, ca 1100 m, gar genom byn och &r skyltad 40 km/h, se Figur 17 och Figur 18.
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Figur 17. Viig 650 genom Asmanbo.

Figur 18. Vig 650 fore atgard (killa FASTSTALLELSEHANDLING Vag 650 genom Asmansbo)

Enligt Trafikverkets matningar frdn 2004, har vdg 650 en &rsmedeldygnstrafik (ADT) pé totalt 490

fordon varav 9 % utgdrs av tunga fordon. Den skyltade hastigheten ar 60 km/h respektive 40 km/h och végen har
en bredd pa mellan 5,3 och 6 m fore atgarden. Man valde i projektet att bredda vagen till 6 m och justerade
exempelvis linjeféringen i en kurva, se Figur 19.
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Figur 19. Vig 650 efter atgiird. Foto uppe till vinster visar breddning.

Trafikverket byggde fyra hastighetsdampande atgarder med dubbelsidig avsmalning av vagen med kantsten pa
vardera sidan varav tva i borjan och slutet pa strackan, se Figur 19 och Figur 20

Figur 20. Hastighetsdimpande atgird i form av dubbelsidig avsmalning av vigen.

15
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Efter genomforandet kom kritik fran boende som upplevde att hastigheten hade okat. Da det inte fanns nagra
fore-matningar gar det ej att bekréafta detta. Boende upplevde ocksa en otrygghet nar man gick langs végen. Vid
platsbesok upplevdes hastigheterna som “normala” i denna miljd, och en mindre méatning med radar visade pa
medelhastighet ca 42 km/h. Diskussion med boende gav att man kénde sig otrygg med nya utformningen och
osaker pa hur vagrenen skulle anvéndas.

Majligen kan breddningen och speciellt “kurvratningen” bidragit till okad hastighet ldngs vigen

2.1.4Hastighetsmatning med slang fore/efter atgard

TRAFIKIA genomforde en fore- och tva efter-matningar med slang i Stjarnsund och Ullungsfors. Resultatet
sammanfattas i Fel! Hittar inte referenskélla.. Méatperioderna var:

Fore Stjarnsund 2017-04-25 (7 dagar)

Efter Stjarnsund 2019-10-31 (7 dagar)

Fore Ullungsfors 2017-05-04 (7 dagar)

Efter Ullungsfors 2019-10-23 (7 dagar)

Tabell 2. Sammanstillning métresultat medelhastighet med slang (km/h).

Fore |Efter |Fore Efter Fore Efter Differens |Differens

Namn, vag VeDT (VeDT Vmedel [Vmedel |85% 85% Vmedel [85%
Stjarnsund, Gamla
vagen -
Klostervagen 441 358 50 49 6059 -1 -1
Stjarnsund,
Klackvagen -
Rorshyttan 552| 489 46 50 55160 4 5
Stjarnsund,
Stjarnsund -
Roérshyttan 524| 485 64 67 7478 3 4
Ullungsfors,
Rotebergsvagen -
Granids, 1 719 772 75 64 88|75 -11 -13
Ullungsfors,
Rotebergsvagen -
Granis, 2 782 808 56 50 6759 -6 -8
Ullungsfors,
Ullungsforsvagen -
Nybruksviagen 1006| 1016 60 52 6862 -8 -6

Resultaten frin slangmétningar kan sammanfattas:
e Inga storre skillnader i flode mellan fore- och efter-period
e Andring i medelhastighet fran + 5 till — 11 km/h efter atgird.
e Stjarnsund hogre medelhastighet efter atgard.
e  Ullungsfors lagre medelhastighet efter atgéard.
e Andring i medelhastighet +/- 1 km/h riknas som inom marginal fér "mitfel”

e Medelhastighet betydligt 6ver skyltad hastighet pa alla miatplatser
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Ullungsfors har en relativt stor minskning av medelhastighet och av 85-percentilen. Formodligen &ar
det framst de hastighetsddmpande dtgiarderna med avsmalning som paverkat hastigheten.

Stjarnsund har en 6kning av medelhastigheten pa tvé av tre platser efter dtgird. Formodligen ar det
béarighetsatgirderna med ny beldggning och breddokning fran 5,2 m till minst 6,5 m som &r frimsta
orsak till 6kning av medelhastigheten.

Det ar svart att dra négra sdkra slutsatser om forandring av medelhastigheten pga. av utformningen av
Bygdevig, dvs. vigmarkering och vigmarke. Utformning av Bygdevag verkar ha relativt liten padverkan
pé medelhastigheten, medans hastighetsddmpande dtgéarder som avsmalning verkar f& en relativt hog
sankning av medelhastighet, breddning av vig med ny beldggning verkar att hoja medelhastigheten.

2.2 Objekt Region Syddst, Helsingborg

I projekten gjordes en fore-méatning 2016-04/05, forsta efter-métningen 2016-09 och en andra efter-métning
2017-05. Trafikverket gjorde en kompletterande méatning hosten 2019 pa objekten i Skane som &ven, utanfor
Helsingborg, se Tabell 3 for jamforelse andra och tredje efter-métningen och andringar i objekten. Trafikverket
har dven tagit bort "gammal” vigmarkering, info-skyltar och forbattrat befintlig vagmarkering. Trafikverket har
&ven tagit bort tatortsdelen i objekten som nu i princip borjar vid tatortsgréns/skyit.

Tabell 3. Eftermiéitningar, ar 2017 och 2019, objekten i Skine. Kommentar beskriver forindring
jamfort med 2017 pa objekten.

Stracka Fordon per | Fordon per | Skyltad Uppmatt Uppmatt Kommentar

dygn dygn hastighet [ hastighet hastighet

(2017) (okt 2019) km/h (2017) | (okt 2019)
Allerum — 500 Ca 400 60 65/75 63/70 Tatortsdel borttagen
Hittarp
Allerum - 2000 1700 60 ~68 68/67 Tatortsdel borttagen
Odakra
Paarp — 500 Ca 400 70 56/60 55/68 Tatortsdel borttagen
Mdorarp
Gantofta — 1000 Ca 800 60 ~68 47/68 Tatortsdel borttagen
Barslov
Gantofta — 1600 Strackan har | 60 ~69 Strackan har utgatt
Valldkra utgatt
Asmundtorp- | 1000 900 rek 60 ~63 61 /Andrad (minskad)
Haljarp korbanebredd till 3,0 m

Om man jamfor samtliga matningar i objekten far man en relativt liten forandring Gver tid, forutom for en
métning pa Morarpsvagen som har en kraftig 6kning av medelhastigheten. En sammanstéllning av samtliga
maétningar och med skyltad hastighet fore/efter ges i
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Tabell 4.
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Tabell 4. Sammanstéillning fore/efter-métningar i Skane, Diff édr skillnad mellan efter- och
foremiitning (km/h). Ryavdgen iir utanfoér objekten (kontrollpunkt). Atgiirden pa Toftaviigen
genomfordes i ett tidigare projekt.

Fore Efter Fore Efterl Efter2 Efter3 Diffl Diff2 Diff3
Namn Skylt Skylt Vmedel Vmedel Vmedel Vmedel
Allerums 70 60 65,7 66,2 64,9 63 0,5 -0,8 -2,7
kyrkvég
Allerums 70 60 73,3 71,9 74 70 -1,4 0,7 -3,3
kyrkvag
Mérarpsvagen 70 70 61,1 61,2 59,8 68 0,1 -1,3 6,9
Morarpsvagen 70 70 56,4 57,9 56 55 15 -0,4 -1,4
Allerumsvagen | 70 60 70,6 66,8 66,5 67 -3,8 -4,1 -3,6
Allerumsvégen | 70 60 72,2 68,8 68,1 68 -3,4 4,1 -4,2
Allerumsvagen | 40 40 45,8 45,2 45,2 -0,6 -0,6 Utgatt
Barslovsvagen | 50 60 47,1 45,3 45,9 47 -1,8 -1,2 -0,1
Barslovsvagen 70 60 69,7 69 68,3 68 -0,7 -1,4 -1,7
Ryavagen 70 60 71,8 69,1 68,8 -2,7 -3 Utgatt
Ryavéagen 70 60 71,1 68,9 68,8 -2,2 -2,3 Utgatt
Ryavagen 70 70 79,3 78,6 78,5 -0,7 -0,8 Utgatt
Toftavagen 70 63,2 61 61
Medel -1,3 -1,6 -1,3

Efterméatningen 2019, Efter3, visar pa totalt sett mindre forandringar av medelhastigheten jamfort med efter-
maétningen 2017 framst pga. 6kning av medelhastighet i Mérarp. Tar man bort den méatpunkten, Mdrarpsvagen,
ar den genomsnittliga sankningen av medelhastighet 2,4 km/h.

I objekten i Skane visar fore/efter-matning pa relativt sma skillnader i medelhastigheten. Generellt sénks
medelhastigheten pa dessa Bygdevagar, men det ar svar sarskilja den effekten fran andra effekter, framst
omskyltning av hastigheten.

2.3 Ovriga objekt

Sen tidigare, ar 2006-2008, har Trafikverket fardigstallt objekt som i utformning liknar Bygdevag, dessa kallades
da bymiljovag. Tre objekt finns i Dalarna:

e Bonds (Mora kommun)

e Hansjo (Orsa kommun)

e  Vasttjarn (Gagnef kommun)

Dessa tre objekt ar dock inte utformade med samma végmarkering och vagmaérken som foreslagits i projektet
och nu (2020) &r utformningsrad i VGU. De har exempelvis rekommenderad hastighet istéllet for sankt hastighet
och vagmarkering som ar delvis svartolkad. Inga métningar eller studier 4r dock gjorda pa dessa objekt i detta
projket. En sammanfattning av erfarenheter och studier finns i huvudrapporten.

3 Genomfdrande, drift och underhall

Efter huvudprojektets genomférande gick Trafikverket igenom objekten och vattenbléstrade bort de linjer som
inte skulle finnas dar samt malade pé nytt pa de strackor som var slitna. Den forsta metoden svartning av gamla
linjer &r inte helt optimalt da de visuellt kan upplevas som kvar. Vattenblastring funkade bra pa alla strackor trots
lite simre belaggning pa sina stallen.

En ambition fran projektet var att man bor kunna drifta objekten pa samma vis som tidigare. Lite &r idag kant om
hur driften paverkas, eventuellt blir det mer slitage pa vagmarkering speciellt i kurvor. En fraga var om driftklass
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skulle &ndras, med tanke pa framst vintervaghallningen. Risk for samre vintervaghallning i vagren da
halkbekdmpning med salt &r beroende av “trafik” har diksuterats men finns ej dokumenterad.

En ambition med utformningen av Bygdevig var att dtgarden ska kunna genomféras i samband med normalt
underhéllsarbete som en &tgard. Ett av objekten (Allerum—Hittarp) visade sig fa ny beldggning under projektet.
Den ansags bast utformad och tydligast da ny belaggning med vagmarkering blev tydlig. Utifran erfarenheter i
Stjarnsund och Ullungsfors ar det viktigt att papeka att om vaghéllaren breddokar, vilket ej rekommenderas, sa
finns risken for hogre hastigheter.

Det ar svart att bedoma forandring av underhall pga. den dndrade utformningen, méjligen kan den ge:
o Okad risk for 3-spéarsvag, svart dimensionera for (vid nybeldggning).
e Minskad risk for “kantslédpp” d& kanterna ar daliga. Om fordon ror sig fran véagkant.
o  Battre barighet da/om speciellt tunga fordon kér mitt i kdrbanan.

Beldggning med rod farg diskuterades men valdes bort av kostnadsskal.

4 Utformning (VGU)

Projektet foreslog en utformning pa ”VGU-niva” i slutrapporten och i efterféljande diskussioner. Delar av
forslaget implementerades i VGU TRVK 2020:29 och TRVR 2020:31. Det 4r uppdelat pd VR 60 och 40. Det
lyder TRVK (KRAV)

7.1.5.2 Enféltsvdg VR 60 med séarskild atgard fér GCM -
Bygdevdg (med breda vagrenar, mellan byar)

Varningsmirket A5 ska anvandas kompletterat med tillaggstavlorna T4 samt T1.

Vid avsmalningar/timglas ska markeringsskarm X3 anvindas.

7.1.5.21 Vagbanor

Vigrensbredden ska vara > 0,75 m.

Vigmarkering M2 ska vara 0,2 m.

7.1.5.2.2 Sidoomraden

71.5.3 Enféltsvdg VR 30/40 med sarskild atgérd for GCM -
Bygdevédg (med breda vagrenar i bymiljo)

Varningsmirket A5 ska anviandas kompletterat med tillaggstavlorna T4 samt T1.

Vid avsmalningar/timglas ska markeringsskédrm X3 anvéndas.

7.1.5.31 Vagbana

Vigrensbredden ska vara > 0,75 m.

Vigmarkering M2 ska vara 0,2 m.

7.1.5.3.2 Sidoomrade

Och vidare i TRVR (RAD):
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7.1.5.2

7.1.5.21

7.1.5.2.2

7.1.53

7.1.5.3.1

7.1.5.3.2

Texten i VGU foljer i stort forslaget, storsta skillnaderna ar att i forslaget fanns
Tabell med rekommenderade bredder pa kérbana och végren utifran vagbredd.
Maxbredd pa véagren, 2,0 meter.
Rekommendation om vigmarkering pa 0,2 m men méjligt med 0,1 m.
Rekommendation om hastighetsddmpning men ej vilken typ.
Ej forslag pa vajningspliktsmarken B6 och B7.

Enfaltsvag VR 60 med sarskild atgard for GCM -
Bygdevag (med breda vagrenar, mellan byar)

Bygdevig bor framst tillimpas om:

*ADT <2000

*Vigbanebredd ar >5.0 m och <7.0m.

Exempel pé skyltning vid bygdevig, se Figur 7.2 och Figur 7.3.
Hastighetsddmpande atgarder bor anvindas pa strackor med hogre hastighetsanspak.

Vid avsmalningar/timglas kan vijningspliktsmarken B6 och B7 anvindas.

Figur 7.3 Exempel pa skyltning vid avsmalning/timglas

Vagbanor

Korfiltet bor vara >3.0 m. Vid frekvent och mer omfattande tung trafik bor korfaltet
okas till 3,25 m eller 3,50 m beroende pa mangden tunga fordon.

Korfilt bor inte vara bredare dn 3.5 m.
Breddokning 1 kurvor bor undvikas.

Vigrensbredden bér vara minst >1,0 m. Dar vagbanan ar tillrackligt bred, bor
vigrensbredd pa minst 1,5 m efterstravas.

Sidoomraden

Bygdevig ar primért en trimningsatgérd pa befintlig vag och darav bibehalls den
befintliga véigens sidoomréaden.

Enfiltsvig VR 30/40 med sérskild atgérd fér GCM -
Bygdevag (med breda vagrenar i bymiljo)
Bygdevig bor framst tillimpas om:
ADT = 2000
. Vigbanebredd dr >5,0 m och =7.0m.
Exempel pa skyltning vid bygdevag, se Figur 7.2 och Figur 7.3

1 bymiljs kan hastighetsdimpande atgérder sdsom avsmalningar i form av timglas
eller sidoforflyttningar 6vervagas.

Vid avsmalningar/timglas kan véjningspliktsmérken B6 och B7 anvindas.

Vagbana

Korfiltet bor vara >3,0m. Vid frekvent och mer omfattande tung trafik bor korfaltet
okas till 3,25 eller 3,5m beroende pa miAngden tunga fordon.

Korfilt bor mte vara bredare dn 3,5m.
Breddoknmg 1 kurvor bor undvikas.

Viagrensbredden bor vara >1,0 m. Dar vagbanan ar tillrackligt bred, bor vagrensbredd
pa minst 1,75 m efterstravas.

Sidoomrade

Bygdevig dr primirt en trimningsatgird pa befintlig viig och ddrav bibehalls den
befintliga vigens sidoomriden.
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4.1 Planeringsforutsattningar

Nar &r bygdevég en bra atgard? Idag finns inte nagra klara rad for val av trafikteknisk standard for cyklister pa
landsbygd. VGU gor en avvagning mellan olika trafikantgrupper och deras krav pa framkomlighet, tillganglighet
och trafiksékerhet genom att "bedéma” effektivitet. Detta ger I&gre standard, bland annat med végrensseparering
for cyklister. Regler och rad ar idag framst kvalitativa med ganska godtyckliga, varierande flodesgranser som
dessutom &r osékra for cyklister, speciellt pa landsbygd. Planeringsforutsattningarna i landsbygdsmiljoer ar
svarhanterliga av bland annat féljande skal:

e Antalet cyklister och fotgangare ofta mycket lagt
e Okand potential

e Véaghallare rar ej over hastighetssystemet

e Vignatet ej prioriterat i planer

e  Ldg/negativ nettonuvardeskvot (NNK)

e Langa cykler for underhall eller reinvestering

Utgangspunkt for forslaget ar att:

e stddja inriktningen att 6ka andelen resor till fots och med cykel i enlighet med regeringsuppdraget TrV

2012:196
e fblja de transportpolitiska malen, framst
o Okad andel séker cykling

Okad tillganglighet med cykel
dkande andel héllbara transporter
Okad trafiksékerhet
Okad folkhalsa genom 6kad andel cykling

o O O O

Bygdeviag med foreslagen utformning ar lamplig/majlig dar ej separering av gdende och cyKklister langs statliga
vagar ar mojlig, med féljande planeringsforutséttningar:

Végar med lokal funktion
Ej funktionellt prioriterat vagnat
Ej hogtrafikerad vag, fléden under 2 000 ADT (&rsdygnsmedeltrafik)
Bedomd potential for cykling och gaende finns
Hastighet &r <= 70 km/h med inriktning VR 60 och VR 30/40
Hastighetsddmpande atgérder bor provas.
o Om hastighetsdampande atgard prévas ar det viktigt med utférande och acceptans.
e Breddokning bor undvikas da den kan leda till 6kad hastighet

For val av separering se TRVK.
| tatortsmiljo med storre cykelfloden galler andra planeringsférutsattningar, de har inte hanterats i detta projekt.

Viktigt att tanka pa vid genomforande:
Tydlig utformning, speciellt pa befintlig vag (exempelvis hur vagmarkering utfors).
Val av bredder pa kérbana och vagren utifran vagbredd.
Information till boende och trafikanter.
Val avvigd hastighetsbegransning, eventuellt ocksé hastighetsdampande atgarder.
o Mojligt soka for ’dispens” 60 hos Lansstyrelsen.
o Hastighetsddmpande atgérd, viktigt med utférande och acceptans da ej sakert det 6kar
tryggheten.

Hastighetsddmpning i dessa miljéer har visat sig svart ur ménga aspekter. Férutom kostnader och utmaningar i
genomforandet, drift och underhall finns det fragestéllningar om acceptansen for hastighetsddmpning i dessa
miljoer. Aven d& man fatt en uppmitt sankning av medelhastigheten upplever boende och lokala trafikanter
atgarden som bristfallig eller till och med farlig.
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Utifran erfarenheter i projektet och diskussion foreslas har textjusteringar i VGU enligt:
Textforslag kap 5.17 Hansyn till GCM-trafik
Pa lagtrafikerade vagar med bedomd potential for cykling och gdende med hastighetsgriins < 60 km/h kan i vissa
fall vagrensseparering goras genom omdisponering av vagbanan, en sa kallad Bygdevag, med tva breda vagrenar
och en dubbelriktad korbana for fordonstrafik, se Figur 5.1. Atgarden &r normalt en trimningsatgérd med
bibehallen geometri och sidoomréaden, exempelvis kan en breddokning leda till hgre hastigheter.

e NY BILD med kérbana max 3,5 m och véagren 1,0 m. Gérna med skylt och vagmarkering M2.

Textforslag TRV KRAV

Nuvarande VGU

Textforslag

Kommentar

7.1.5.2 Enfaltsvag VR 60 med sarskild
atgard for GCM -

Bygdevag (med breda vagrenar, mellan
byar)

Enfaltsvag VR 60 med sarskild atgard for
GCM - Bygdevéag

Stryk parantes, bla svart def "mellan
byar”. Macklean var inte i dalarna ...

Vid avsmalningar/timglas ska
markeringsskarm X3 anvandas.

Stryk, inget speciellt for Bygdevag.
Bor finnas i rdden om avsmalning

7.1.5.2.1 Vagbanor
Vagmarkering M2 ska vara 0,2 m.

D4 vagrensbredd kan bli mindre an 1,0
m kan vagmarkering 0,1 m kan
Undantag medges efter motivering och
Bestéllarens godkénnande.

)y Oppning fér véagmarkering 0,1 m
vid speciella forhallanden. Galler
bade VR60 och 30/40.

7.1.5.3 Enféaltsvag VR 30/40 med
sarskild atgard for GCM -Bygdevag
(med breda vagrenar i bymiljo)

7.1.5.3 Enféltsvag VR 30/40 med
sarskild atgard for GCM -Bygdevag

Stryk parantes, bla svart def "mellan
byar”. Macklean var inte i dalarna ...

Vid avsmalningar/timglas ska
markeringsskarm X3 anvéndas.

Stryk, inget speciellt for Bygdevag.
Bor finnas i rdden om avsmalning

Bygdevag (med breda vagrenar, mellan
byar)

Textférslag TRV RAD
Nuvarande VGU Textforslag Kommentar
7.1.5.2 Enfaltsvag VR 60 med sérskild Enfaltsvag VR 60 med sarskild atgard for | Stryk parantes, bla svart def "mellan
atgard for GCM - GCM - Bygdevag byar”.

Bygdevag bor framst tillampas om:
+ADT <2000
*VVagbanebredd &r 25,0 m och <7,0m.

Bygdevag bor framst tillampas om:
<ADT <2000
*Vagbanebredd &r 25,0 m och <7,9m.

Med minimatt 1m vagren och 3,0 m
korbana blir det 5,4 m. Se vidare
forslag pa tabell.

Exempel pa skyltning vid bygdevag, se
Figur 7.2 och Figur 7.3.

Tas bort da det ej VGU standard ?

Hastighetsdampande atgarder bor
anvandas pa strackor med hogre

Hastighetsdampande atgarder bor
prévas pa strackor med hogre

Bytt ord till "prévas”, inte sa latt det
har med hastighetsdampning ...

hastighetsanspak. hastighetsanspak.
Vid avsmalningar/timglas kan Stryk, inget speciellt for Bygdevag.
vajningspliktsméarken B6 och B7 Kommit kritik om vem som gar forst.
anvandas. Men normalt mérks inte detta ut om
ej langre strackor. Se vidare VGU.
7.1.5.2.1 Vagbanor
Tabell, ny Ny tabell med de olika

rekommenderade bredder, se
nedan

Bredddékning i kurvor bor undvikas.

Bredddkning bér undvikas.

Strukit i "kurvor” mer generellt.

7.1.5.3 Enfaltsvag VR 30/40 med
sarskild atgard for GCM -Bygdevag
(med breda vagrenar i bymiljo)

7.1.5.3 Enfaltsvag VR 30/40 med
sarskild atgard for GCM -Bygdevag

Stryk parantes, bla svart def "mellan
byar”. Macklean var inte i dalarna ...

I bymilj6 kan hastighetsdampande
atgarder sdsom avsmalningar i form av

timglas eller sidoforflyttningar évervagas.

Hastighetsdampande atgarder bor
prévas pa strackor med hogre
hastighetsanspék.

Mer generell text d& det bor utredas
och platsbestammas (finns fler alt).
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Tabell x.x. Rekommenderade bredder pa korbana, viigren och viigmarkering

Minsta bef. vigbredd Vigren (m) Markering [m] | Korbana [m] Kommentar

5,4 till 7,4 1,0till 2,0 0,2 3,0 Da vagren kan bli mindre
dn 1,0 m kan vigmarkering
0,1 m anvandas efter
bestéllarens godkidnnande.

5,65 till 7,65 1,0 till 2,0 0,2 3,25

5,9 till 7,9 1,0till 2,0 0,2 3,5 Bor anvéandas vid storre
andel Lb

Kommentar tabell: vardet med en tabell kan vara att utifrén en befintlig vagbredd se vilka kdrbane- och vagrens-

bredder som ar méjliga. Normalt bér man efterstrava minst 1,0 m vagbredd men ej 6ver 2,0m dé det kan
uppfattas som en egen kérbana och fordon anvander den regelbundet.

Kommentar atgard Bygdevag i VGU: Bygdevag ar normalt inte nybyggnation utan en atgard pa befintlig vag for
att oka tillganglighet for gaende och cyklister. Darav foljer att man normalt inte kan uppfylla exempelvis krav pa

stopp-sikt om man inte projekterar och bygger om végen.

24




Fordjupat experiment med 2-1-vigar MOVEA

5 Bilagor

TRAFIKIA Trafikrapporter (ej bifogade)
Trafivkerket, enkat Ullungsfors (ej bifogade)
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