M ORA MINNESANTECKNINGAR 1(13)
Datum: 29 februari 2024

KOM M U N Méate Trafikverket och Region Dalarna

Mote med Trafikverket, Region Dalarna och Serviceorterna i Mora

Nédrvarande kommunen: Anders Bjérkman (Ndringslivschef), Kristina Hallmats (Samhdallsplanerare),
Karin Eriksson (Ndringslivsutvecklare) & Carina Sisell (Projektledare Landsbygdsutveckling) fran
Ndringslivs- och samhdllsplaneringsenheten, Fahrad Rahavard (Férvaltningschef) och Daniel Nylén
(Chef Infrastruktur) fran Teknik och Serviceférvaltningen.

Nérvarande Trafikverket: Christina Hjorth — Samhdllsplanerare, Tina Sahlander —
Samhdllsplanerare.

Ndrvarande Region Dalarna: Kenth Séderlund — Infrastrukturstrateg & Regional
Utvecklingsférvaltning, Joel Még — Trafikutvecklare

Ndrvarande by-representanter: Staffan Bond & Gunnar Israelsson (Sollerdn), Kjell Sverre (Oxberg),
Jerry Hoglund och Jérgen Hoglund (Garsds), Star Anneli Andersson och Patrik Lisséker (Gesunda),
Maggi Martinsson (Venjan-Séromsjdbygden), Maijt Arkeberg (Vamhus).

Moderator: Roger Zakrisson
1) Dagordningen for dagens mate:

* Presentation av deltagare p& métet

*  Bakgrund

* Trafikverket och Region Dalarna informerar

* Besvarande och diskussion kring frdgeomrdaden kring trafiksdkerhet

*  Sammanfattning av métet
2) Presentation av deltagare p& motet

Moderat Roger Zakrisson inledde motet med att berdtta att syftet med métet var att
diskutera kring generella frdgor med parterna genom en konstruktiv dialog. Fér att f& svar
pé& fragor och lyssna pé varandra.

Alla deltagare presenterar sig utifran roll samt vilken organisation eller serviceort som man
kommer fran.

3) Bakgrund
Karin Eriksson berattar om bakgrunden om varfér vi dr pd métet:

*  Mora kommun &r en landsbygdskommun med 20 670 invanare (2021) varav 37 % bor
utanfdr tatorten. Det finns landsbygdsutmaningar som péverkar hela kommunen, béde
landsbygd, tdtort och mdnniskorna som bor ddr. Andra utmaningar gdller sdrskilt Moras
landsbygd. Gemensamt i kommunen ar att boende, arbete och fritid behdver kunna fungera
pd ett hdllbart vis for att vi ska kunna attrahera fler innevénare.



4)

Inom ramen for projektet: "Lokal samverkan i Mora for service pé landsbygd” samt
Landsbygdsprogrammet har "Landsbygdsutvecklingsforum” genomfarts under var och host
2023 pd de fem utpekade. Det har dven skett forumméte med de unga i &ldrarna 13 - 25
&r pd de olika serviceorterna och deras synpunkter finns med i frédgestdllningarna.

Under de landsbygdsutvecklingsforum som gjorts framkom flertalet likvérdiga synpunkter
kopplat till trafiksdkerhet /végfragor samt kollektivirafiken. Det &r synpunkter och
funderingar som representanter frén serviceorterna énskar féra dialog kring med
Trafikverket och Region Dalarna i detta méte.

Trafikverket informerar

Trafikverket beréttar att de samlar in alla behov som kommer in via olika kanaler genom ett
systematiskt arbetssatt.

Man identifierar vad behovet och ser p& hur man ska beddéma och prioritera. Ar behovet en
brist och vad ska utredas? Vad man kan gdéra &t det? Man utreder och féreslér atgérd.
Darefter sorteras det och man ser p& hur det ska kunna finansieras — @r det mindre atgarder
(understiger 100 miljoner) eller nationell plan/Iénsplan. Hur ska man géra det2 Det tar 5 till
10 &r att genomféra det som ska gdras utifrén behovet. Man fér en dialog genom hela
processen.

Ett systematiskt arbetssatt

Nationella végar tas i nationella planer men Regionen kan péverka. Det dr regeringen som
tar beslut. Det dr kommunen som ska véga in de nskemdl som kommer in och kanalisera till
regionen. Ddrmed kan man sdga att kommunen dr en mottagare av behoven som kommer in.

$ TRAFIKVERKET
Hur ska vi

gobra det?

Vad kan vi Genomfdra
gora at det? Finansiera Fran 5 till 10 &r

Nationell plan/
Mindre [ELSIED]
atgarder

Vad &r
behovet? Utreda och
foresla atgard

Bedoma och
prioritera
Samla in Dialog genom

behol el hela processen
Arbehovet  utredas
en brist?
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Trafikverket bedomer i samverkan med Region Dalarna. RD prioriterar vad som ska utredas i
lIinsplanen. OBS Samverkan och dialog genom hela processen.

1. Far in behov (dialog)

- Dialog med kommuner o regioner,

- Kunddrenden fran allménheten

- genom Trafikverkets egna initiativ och frén besiktningar
- Utpekade uppdrag frén regeringen

- Alla insamlade behov dokumenteras

2. Bedoma och prioritera

- Forsta steget ar att bedéma om det uttrycka behovet @r en brist utifrdn Trafikverkets
uppdrag och den styrning som finns frén politiken. =brist

- Av de behov som bedéms vara brister sker sedan en prioritering av i vilken ordning bristerna
ska utredas och typ av utredning som ska goras.

- Dessa steg dokumenteras

2. Utreda och foresla atgdrder (dialog)
- De prioriterade bristerna utreds utifrén fyrstegsprincipen

- Det finns en rad av olika stérre och mindre utredningar som kan géras, vissa sker i extern
samverkan och andra internt inom Trafikverket.

- Ben&mningar som ni kanske &r bekanta med &r Atgérdsvalsstudier, férdjupad utredning,
trafikanalys och funktionsutredningar

- Utredningarna resulterar i forslag till dtgdrder

- Sedan tar vi stdllning till vilka &tgdrder som vi bast bedémer 16ser bristen, i ett
stdllningstagande.

- Atgérdsférslagen dokumenteras i en &tgérdsbank.

4, Sortera atgdirder till den plan eller finansiering de hor till

- Atgérder i det statliga véig- och j@rnvégsnétet sorteras och férbereds till nationell plan
respektive lansplan som revideras vart figrde ar.

- Mindre atgdrder finansieras inom av regeringen uvttalade atgdrdsomrdden med éarlig
hantering.

5. Finansiera (dialog)

- Planperioden &r 12 &r och revideras vart figrde ar, det &r infér den revideringen som
atgdrderna sorterats till vilken plan de hér.

- Infor revideringen ger regeringen de ekonomiska ramarna i en proposition

- Den kompletteras sedan med direktiv fér transportinfrastrukturen

- Utifrén detta har vi dialog med er (kommuner, regioner, naringsliv m.fl.)

- Darefter arbetare vi fram ett forslag till reviderad nationell transportplan

- Planférslaget redovisas fér regeringen och gar pd extern remiss. Synpunkterna lamnas ftill
regeringen som sedan beslutar om innehéllet som kan skilja sig fran Trafikverkets férslag.

6. Genomfora
- Trafikverket genomfér &tgdrderna bade i den nationella planen och lénsplanerna.
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Né&r en &tgdrd har tagit sig igenom alla steg till att f& finansiering aterstar hela
genomfdrandeperioden som innefattar planldggning (hdr ingér samrdaden), bygghandling
och produktion (spaden i backen) och sedan underhdll.

Dialog genom hela processen

- Trafikverket har en 16pande dialog med kommuner och planuppréttare genom hela
processen men formella eller mer uttalade dialogtillfdllen finns vid insamling av behov, under
utredning och vid finansieringen dé& planerna ska revideras.

T TRAFIKVERKET

Regering Trafikverket Léansplaneuppréttare Kommuner Allménhet
Regioner Néringsliv

Det har ar alla aktérer som ar inblandade i processen:

Regeringen &r uppdragsgivare

Trafikverkets uppdrag &r att ansvara for den langsiktiga infrastrukturplaneringen for
vagtrafik, jarnvagstrafik, sjifart och luftfart samt fér byggande och drift av statliga véagar
och j@rnvagar

Regionen har rollen som lénsplaneupprdattarna, dé de prioriterar atgdrder pd icke statliga
vagar. (vad) (TRV hur o nér)

Regionerna kan precis som kommuner, ndringsliv och allmé&nhet lyfta fram behov av
forbattringar i transportsystemet.

Nationell plan och Iénsplaner: Regeringen ger inriktning och budget och det sénds till
Trafikverket som skapar nationell plan och till Regioner och ldnsplaneraruppsattare som gor
Lansplaner. Trafikverket dr sedan utférare av de planer som kommer frén Trafikverket och
Regionerna. Nationella planer sdtts var 4:e ar. Planen gdller dé& under 12 &r. Regionpolitiker
beslutar om férdelningen fér regionala planer. Anna Heed &r ordférande fér beredningen
for Tillvaxt och regional utveckling.
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Nationell plan och lansplaner

Regering

Inrikining och
budget

Regioner och
lansplaneuppriittare

Trafikverket

Nationell plan Lansplaner

Trafikverket

Utforare

Regeringen ger direktiv till Trafikverket att ta fram férslag till en ny nationell plan for
transportinfrastruktur, och till de regionala planupprattarna att ta fram lansplaner.
Planperioden &r normalt tolv &r med en revidering vart figrde ér.

Lansplanerna omfattar investeringar i det regionala vagndtet, samt medfinansiering. Det ar
Iansstyrelser, regionala sjdlvstyrelseorgan eller kommunala samarbetsorgan som upprattar
lansplaner fér regional transportinfrastruktur, ddr bland annat Trafikverket bistar med
underlag. Lansplaneupprattarna beslutar om ldansplanerna och Trafikverket genomfér
planerna.

Budgetramarna beslutas av regeringen. Innehdllet i nationell plan beslutas av regeringen.
Trafikverket tar fram beslutsunderlaget. Innehdéllet i Iansplanen tas fram och beslutas av
planupprattaren. Planerna gdller for en ldng period, 12 &r. Pengar delas ut &rsvis fran
regeringen. Politiska beslut, féréndrade forutsattningar, kan flytta objekt framat eller bakéat
i planen.

Riksvéig 70 dr en nationell stamvég hela vdgen till Mora. Norr om Mora till Grovelsjon dr RV
70 en Lansvag.

Fradgor som kommit frén forummotena och som stdlldes fradgor om till Trafikverket:

Hastigheter - Hur kan man fé till en dialog kring andra fartdédmpande a&tgdrder av ndgot
slag och framféra sin bys enskilda behov?

Svar:

Fartdampande atgarder ska tas frén ldnsplanen. Man behéver veta vilka platser det galler
— kommunen féngar upp det. Lyfta till Trafikverket som tittar pé vilken &tgdrd som passar
bast for platsen. Lénsstyrelsen kan besluta om hastigheter p& byvagar.

Ldansstyrelsen beslutar om lokala trafikféreskrifter for allménna vagar (trots att det dr en
lansvég) utanfér tattbebyggt omrdde dar staten dr vaghdllare och pé enskilda vagar.
Lansstyrelsen kan till exempel besluta om hastighetsbegrdnsning nér det behdvs en lagre
hastighet p& en kortare strdcka.

Trafikverket beslutar om grundféreskrifter for hastigheterna 80 - 120 kilometer i timmen pé&
de statliga vdgarna.
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Fysiska atgdrder pé végar, exempelvis "gupp”, avsmalning, bymiljsvéigar/bygdevdg m.m.
dr en investeringsatgdrd och finansieras av Lanstransportplanen for Dalarna.
Trafiksdkerhetshdjande atgdrder pé vég 70 (séder om Mora) och vag E45 finansieras av
Nationell Transportplan.

Kommunen beslutar om lokala trafikforeskrifter inom tattbebyggt omréde och for vagar dar
kommunen &r vaghdéllare.

Okad trafik och tunga fordon - Hur prioriteras farliga platser ur ett riskperspektiv. Géra en
riksinventering med berdrda serviceorter fér att f& med platserna pé& en "lista” som man
arbetar med &ver tid genom prioritering.

Svar:

Dialog och samverkan med regionen och kommunen. Man jobbar stdndigt med prioriteringar
och kommunen &r en viktig part. Trafikverket har ett system som heter STRADA som bygger
pé& information fran "bléljus” déar man haft allvarliga olyckor. S& det finns statistik att fé
fram frén det systemet, men det gdller en del sekretess kring detta.

Bygdevdg - Det har genomférts tester av s.k. "bygdevdagar” pd flera stdllen i landet och
man undrar hur dessa tester fallit ut. Utifrén svaret s& undrar man om det kan vara en
I6sning hos vissa byar.

Svar:

Utvarderingar har gjorts pa sddan pa flera stdllen i Sverige. De &r i grunden inte till for att
skapa utrymme fér gdende men man har sett att dven hastigheten har sankts. Trafikverket
skickar med utvdrdering kring sédana végar. Se tre bifogade dokument:

1.

Bymiljovagen i Bonads, ombyggnad till ett korfalt - utvardering av effekter fér gdendes och cyklisters
sakerhet och framkomlighet (diva-portal.org)

2.
FULLTEXTO1.pdf (diva-portal.org)
3.

Bifogas som egen bilaga.

Diskussioner:

Tung trafik kommer genom byarna mer vid tex Vasaloppet, Classic Car Week och tex nér
genomfart Mora sker. Det &r en risk-inventering som inte gjorts. N&r vdgen blir battre vid

Siljansnds sé@ kommer det bli mer genomfart genom tex Gesunda. Trafikverket tar med sig
synpunkterna. Man férséker leda om trafiken genom tex Orsa ndr Vasaloppet ar.

Garsds saknar skyltar om att det &r utfarter direkt ut pé riksvdgen. Man kan légga in
synpunkter och rapportera i appen: ’Gér Mora Bdittre”. D& far kommunen med sig den
statistiken.

Man kan dndra anslutningen mot riksvégen ndr det &r ddlig sikt — det kan man séka om
direkt till Trafikverket.

Vémhus ha trénga partier som genomfart mellan Orsa och Alvdalen. Det har kommunen
féngat upp.
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https://www.diva-portal.org/smash/get/diva2:995737/FULLTEXT01.pdf
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https://www.diva-portal.org/smash/get/diva2:1747130/FULLTEXT01.pdf

Fanns planer om genomfart férbi Garsés och man undrar vad som hdnde med det. Var
Iadngesen och den hamnade i malpdse.

Bygdevdgar behdver inte vara chikaner som i Bonds utan kan utformas pd& andra satt.
Sciker skolvég - Hur kan man arbeta vidare med sédana fragestallningar?

Svar:

Egentligen &r vdgarna ute i byarna blandtrafikvégar. Hur hittar man 18sningar pé
lanstrafikvéigar? Vaga in tunga fordonsfrégan i sdkra skolvagar. Skolskjuts som kan man
ansdka om ifall det finns barn som inte tar sig sdkert till skolan och man ser pé en 16sning pé
det. Kan I&sas inom en skoltermin.

Fragorna behdver diskuteras i de byar dar skolor finns for att se var det finns végar som
inte dr sdkra skolvagar.

Gang- och cykelvégar — hur fa till det i byarna och hur [6sa trdnga broar? Véagbank bro
vid Solleron - Man dnskar f& svar pd om det var avsett som géng- och cykelvdg frén
bérjan.

Svar:

Det ar valdigt dyrt att bygga sddana — 20 miljoner per kilometer. Cykeln &r inte ett
trafikslag idag. Det @r végen som man tar i ansprdk som gor att det blir ett trafikslag.
Gar att géra enklare cykelvdgar som man grusar och som inte kostar s& mycket. Finns
juridiska aspekter som gor att det dr kommuner eller vagféreningar som ska ordna med
s@dana. Man jobbar pd om det kan tas beslut pd hégre nivd fér att hitta [8sning for detta.

Gdng och cykelvagar &r en investeringsatgérd och finansieras av Lanstransportplanen for
Dalarna. Géng och cykelvéagar pd véag 70 (séder om Mora) och vag E45 finansieras av
Nationell Transportplan.

GCM (gang-cykel och moped) vigar i viigomradet

Na&r en kommun tar fram en detaljplan med en ny cykelvag inom végomrédet krdvs normalt
en fysisk planldggningsprocess enligt véglagen och Trafikverket blir dgare (kommunen om
vagen finns inom kommunalt véghallningsomrdde). En fysisk planlédggningsprocess ska alltid
foregds av ett dokumenterat atgérdsval enligt fyrstegsprincipen.

Enligt Trafikverkets riktlinje fér bevakningsuppdrag (TDOK 2014:0708) ar det méjligt for
kommunen att std for projektering av objektet. Enligt denna kan kommunen efter avtal om
bevakningsuppdrag st& for bygghandling /produktion p& végar med mindre én 2000 ADT.
Vilken plantyp som krdvs beror exempelvis pd markansprdk och komplexitet. Stéd for
beddmning av huruvida det &r méjligt att driva ett projekt enligt plantyp 1 finns i TDOK
2013:0291, riktlinje f6r sma och okomplicerade projekt. Stéd kan f&s av plansamordnare.

GC-vdg enligt PBL inom vigomradet

Vi har dven mdjlighet att till&ta kommunen att bygga en GC-vdg inom vdgomrddet enligt
detaljplan i stallet f6r vagplan, med tillsténd enligt 43 § vaglagen. GC-végen blir da inte en
vdaganordning enligt vaglagen.
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For att detta tillvagagdéngssatt ska kunna anvdndas krévs att en végutformare finns
tillganglig for att granska ritningar samt en bevakande projektledare. Det @r dven viktigt att
en utsedd trafikingenjor medverkar genom hela processen (med stéd av TDOK 2015:0091
Specialiststéd Trafikmiljs).

Processen fér &tgdrden ser olika ut i regionerna men kan se ut enligt féljande:

Kommunen pé&bdrjar arbetet med detaljplan. | detaljplaner inkluderas GC-végar oftast i
anvdndningarna allmén plats VAG eller GATA.

Vi skriver ett avtal med kommunen angéende &tgdrden dar finansiering av bevakande
projektledare regleras. Avtalet ska ange att tillstédnd enligt 43 § vdglagen och antagen
detaljplan krdvs fér att avtalet ska vara giltigt. Avtalet bor dven klargéra att kommunen ska
ansvara for drift och underhéll av GC-vagen.

Kommunen tar fram ritningar som visar GC-vdgens utformning samt redovisning av det
ordinarie vdgomrddets utbredning. Nar vi godkant ritningarna skriver vi ett tillstdnd enligt
43 § vaglagen, med villkoret att detaljplan for GC-végen antas (skrivs av trafikingenjor
kopplad till dtgdrden).

Kommunen antar detaljplanen. Om inte avtal och tillstdnd finns pd& plats ska vi éverklaga
detaljplanen.

Kommunen kommer att dga och ansvarar alltid fér drift och underhéll av denna typ av GC-
vdg. Eftersom GC-vdgen inte &r en vaganordning blir dock inte kommunen véghéllare enligt
vaglagen.

Tranga broar, om en bro behdver bytas ut pga. tex alder ersatts bron med samma funktion
("ett till ett”) men med nuvarande gdllande krav. Om bron ska kompletteras med en gdéng-
och cykelvag ar det en trafiksdkerhetshdjande atgdrd och finansieras som en investering,
precis som fastighetsddmpande atgarder pé statligt vagnat.

Det fanns en forberedelse for att géra en géng och cykelvdg ndr bron mellan Sollerén och
Gesunda byggdes. "Ladngbanken” var tdnkt som en géng- och cykelvég men den har
eroderat. Den behdver akut dtgdrdas. Vagbanken ingdr inte i det statliga ansvaret. Anlades
en géng i tiden av Vagverket. Trafikverket ska fundera om det gar att 16sa p& négot satt
nér bron mellan Sollerdn och Gesunda ska bytas. Finns det férberett fér en separat géng-
och cykelvdg i ritningarna, finns férutséttningarna.

Snordjning, sandning, belysning - Hur och var kan man féra dialog om det?
Svar:

Drift och underhall:
Ndar kommer plogbilen till din vég2 - www.trafikverket.se

Vagens vinterklass avgér hur snabbt den ska bli plogad, och om den ska vara snéfri eller
inte efter snéfall.

Samhadallsekonomiska varderingar ligger till grund fér hur en vag vinterklassas, vilket avgor
hur snabbt den plogas och halkbekdmpas.
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Belysning:
En ny belysningsstolpe kostar cirka 35 000 kr (2021). Om det handlar om en rivning
tillkommer en rivningskostnad, troligen nytt kablage och belysningscentraler.

Generellt gdller att végar inom tatort (SCB:s definition) och eller inom detaljplanelagt
omrdde ska ha belysning.

Motorvag dver 35 000 ADT (=Arsdygnstrafik)
Métesfri vag dver 20 000 ADT

Tv&falt utan GCM-trafik 7 000 ADT

Tvafalt med GCM-trafik 5 000 ADT

Om man vill ha en ny belysningspunkt — ldmna in férslag i appen: ’Gér Mora Bdittre”
Region Dalarna informerar

Regional utvecklingsstrategi — ddri finns beskrivet var man vill vara med kollektivirafiken.

Regional utvecklingsstrategi- &
Dalastrategin 2030

Ett hallbart
Dalarna med

utvecklingskraft
i alla delar av
lanet

En resurseffektiv, tillgéinglig, attraktiv och fossilfri
kollektivtrafik med god kvalitet som bidrar fill ett hallbart
Dalarna med utvecklingskraft i alla delar ay linet!

2024-02-28 Basutbud Dalama .

Kollektivtrafiken ska vara "resurseffektiv, tillgénglig, attraktiv och fossilfri med god kvalitet
som bidrar till ett héllbart Dalarna med utvecklingskraft i alla delar av ldnet”.

Mal och Indikatorer finns i regionala planen. Sjélvfinansieringsgrad idag @r 25 % och man
vill att det ska vara helt sjglvfinansierat. Darfér blir priserna hégre for kortare strdckor. Man
vill dven f& fler som &ker kollektivtrafik.
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Attraktiv kollektivtrafik

Snabb (kort restid, f& byten),

Tidsmassigt attraktiv jamfort med bil (god restidskvot),

Tillforlitlig (god regularitet med god tidhéllning),

Sdker och trygg,
Avgd ofta (hdg turtdthet),

Bekvam (komfort i fordon, attraktiva och smidiga bytespunkter),

REGION
DALARNA
3

Enkel att forsté och anvdnda (god information, dverskadlighet och orienterbarhet),

Rimliga biljettpriser.
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Figur 4, N6jd Kund Index (NKI) for kunder per samtliga regioner &r 2023
2024-03-19 5

Fordelningen av resandet — ett fétal linjer stér for stor del av resandet.

DALARNA

N6jd Kund Index — Dalarna ligger sist av regionerna i Sverige med 51 %.
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Fordelning av resandet

Pastigande per linje 2022

WLT 12 3§01

80 % av resorna sker pa 22 % av linjerna
61 % av resorna sker pa 10 % av linjerna

1 154306 317 246 41 351254208134 143 253 291 32

10 linjer har 50 % av resandet

2024-03-19

Basutbud Dalarna
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Landsbygdstrafik — inte ldmnar utan trafik — mindre bussar med mindre kostnader. Denna

bild visar lagstatrafiken. En ort &r mindre &n 500 invdnare.

Landsbygdstrafik

Ortsstor lek

Typ av trafik

Utbud vardagar
(antal dubbelturer)

Utbud lérdagar (antal
(antal dubbelturer)

0-499

500-999

1000-2500

Anropsstyrd trafik till
ndrmsta tétort med
kollektivtrafikknutpunkt
Linjelagd trafik med l&gre
utbud

Linjelagd trafik med utbud
&ven under helg

5%

2024-03-19

Basutbud Dalarna

REGION
DALARNA

Kan man se pd hur antalet ser ut pd hela strdckan? Man behdver se pd verkligheten.

Man vill med det nya systemet skapa jamlik trafik. Etablerad basniva.
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Frédgor som kommit frén forummotena och som stdlldes frdgor om till Region Dalarna:

Inga turer pa helger och kvadllar fast bussar passerar - finns det majligheter till att finna
[&sningar?

Svar:

Olika busslinjer har olika syften. Det kommer finnas linjer med syftet att erbjuda
resmdjligheter mellan centralorterna, och dd sé& snabbt som méjligt. Det kan innebdra att vi
inte stannar med just de linjerna i byarna vi dker igenom. Lésningen kommer vara yttdckande
linjer som stannar i byarna och dker in till centrum.

Avsaknad av fungerande busstider péverkar dven hur manniskor som inte har bil har
mojlighet att anséka om vissa jobb. Turer frén byarna @r heller inte samstémda mot
tagtrafiken s&@ man kan nyttja tdg-buss.

Synkroniseringen mellan fordonsslagen fungerar inte.

Svar:

Mycket av trafiken som idag finns i byarna @r anpassad efter skolornas tider, det kan
pdverka mdjligheten att anpassa avgdngarna efter tdgen. Det &r dock langt ifrdn hela
sanningen, utan det har ar n&got vi behdver bli battre pd fér att kunna dka resandet.

Ndagra serviceort signalerar att det @r en del bekymmer med skolbussarna sésom; de missar
att hadmta barnen pé& serviceorten, bussen dr felmarkt och att barnen kommer till skolan en
timme eller mer fére skolstart - hur kan man féra vidare dialog kring detta?

Svar:

Att bussen missar barn eller ar felmarkt ar saklart fel och ndgot vi vill komma tillrdtta med.
Genom att arbeta mer proaktivt kan vi minska antalet felskyltningar. Nar det ar fel sé& ar
det bra om ni meddelar oss s& vi kan ratta till det.

Bussen som hémtar barnen i Garsds ar for stor — hamnar ofta i diket. Region Dalarna &r
skyldiga att [6sa det. Man ska ringa Region Dalarnas kundtjdnst.

Skolskjutsreglemente med lokal bilaga finns och dar satts vantetid generellt efter vad man
[@mnat in. Det &r ndgot i systemet som inte fungerar d& barnen fér vanta fér ldnge. Man
behdver se i de lokala bilagorna. Skolskjutshandldggaren &r den man ska ha kontakt med.

Kollektivtrafiken behéver fungera fér att vi ska kunna bo i byarna.

Ett projekt fanns tidigare som hette "Morsa” — ett projekt for att f& till mer bussdkning
mellan Mora och Orsa. Det projektet fungerade och det gav resultat och finansierade sig.
Resultatet finns i arkivet pd kommunen. Moraborna é&ker déligt med buss generellt.

Ndgra serviceorter har tankar kring att busshdllplatser dr placerade pé stdllen som inte
lattillgangliga ur sdkerhetssynpunkt - hur kan man ha en dialog vidare kring detta?

Svar:

Likt ovan svar s& &r det bra om de héar synpunkterna kommer till oss. Det kan finnas
forklaringar till att héllplatsen ligger dar den ligger, men det kan ocksé& vara att trafiken har
férdéndrats sen den sattes upp och att det finns ett battre ldge. Om det finns battre légen sé
vill vi séklart anvdnda de i stdllet.
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*  For att f& barnfamiljer att flytta till byarna &r det avgérande hur man tar sig till och frén
skolan och fritidsaktiviteter - kan en behovsanalys med respektive serviceort/by vara en vég
for att f& till en mer behovsstyrd turlista?

Svar:

* Den héar diskussionen behdver byarna ha med kommunen som i sin tur fdngar upp behoven
och har dialogen med oss. Generellt kan man sdga att det hdr en utmaning, att f& trafik vt
till byarna utanfor skoltider och arbetstider. Kollektivtrafik innebdr inte enbart att man éker
tillsammans utan dven att vi betalar den tillsammans. All trafik vi kér idag @r subventionerad,
alltsé att biljettintdkterna inte tdcker kostnaden. Det som talar emot byarna och en bra
kollektivtrafik ar just att det ar byar dar forhéllandevis f& bor. Alltsé ar det svart att f& en
ekonomi fér att motivera mycket trafik.

Om man har synpunkter pd kollektivirafiken i regionen - vart vénder man sig béast da?

Till v&r kundservice, via telefon 0771-95 95 95 eller via mail till: kundservice@dalatrafik.se

6) Sammanfattning av motet

Roger sammanfattar motet:

e Vi dr alla tillsammans involverade i det systematiska arbetssdittet for att félja
behoven pé& vagen framat for trafiksdkerheten.

e Skriva mer synpunkter kring trafiksékerhet i appen: "Gor Mora Battre”.
e Grusade cykelvdgar — det @r en bra idé — jobba vidare pd den I&sningen!

e Lart oss av varandra och lyssnat p& varandras behov och foérutsattningar, trots att
man har hdrt vissa av sakerna tidigare. Ger ett annat perspektiv.

Tack foér ert engagemang!

Carina, Karin

Projektet " Lokal samverkan i Mora kommun for service p& landsbygd” finansieras genom:

i rp &
*x * « tillvaxt

Europeiska jordbruksfonden for verke

landsbygdsutveckling. Europa
investerar i landsbygdsomraden
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