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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Mora kommun har under en langre tid identifierat ett tydligt behov av att etablera en ny
gemensam hogstadieskola for arskurs 7—9. Behovet grundar sig i att de nuvarande
hogstadieskolorna, Noretskolan och Morkarlbyhdjden, priglas av aldrande skolbyggnader
med omfattande underhéllsbehov samt lokaler som i flera avseenden saknar den
funktionalitet som kravs for en modern och dndamalsenlig undervisningsverksamhet. Dessa
fysiska begransningar paverkar mojligheten att skapa trygga, tillgdngliga och dandamaélsenliga
larmiljoer och forsvarar darmed arbetet med att sdkerstilla en likvardig utbildning for alla
elever i kommunen.

I detta sammanhang har behovet av att se 6ver hur hogstadieverksamheten i Mora kommun
kan organiseras pa ett mer sammanhallet och langsiktigt hallbart satt aktualiserats. En
gemensam hogstadieskola bedoms kunna skapa battre forutsattningar att mota bade dagens
och framtidens krav pa utbildningsmiljoer samt bidra till hog kvalitet i undervisningen, 6kad
trygghet och forbattrad studiero och trivsel for eleverna.

Mot bakgrund av att barn- och elevantalet i Mora kommun har minskat under en langre tid,
och att prognoserna visar behov av fortsatt anpassning av verksamheten, 6kar ocksa kraven
pa en mer flexibel, resurseffektiv och langsiktigt hallbar organisering av hogstadiet. En
gemensam hogstadieskola bedoms kunna ge battre forutsiattningar att anvanda resurser
samlat och effektivt, anpassa organisationen efter forandrade elevkullar samt sakerstalla
tillgang till behorig personal och andamaélsenliga larmiljoer for alla elever. En sammanhéllen
organisation ger aven storre flexibilitet att mota framtida forandringar och behov inom
utbildningsverksamheten.

Ur ett barnperspektiv innebar en gemensam hogstadieskola mer likvardiga
utbildningsforutsattningar genom béttre tillgang till behoriga larare, elevhilsa och
specialpedagogiskt stod samt minskad sarbarhet i verksamheten. En samlad organisation ger
forutsattningar for ett mer sammanhéngande och kontinuerligt arbete med elevers
kunskapsutveckling, trygghet och vilméaende.

For personalen skapar samlokalisering battre forutsattningar for kollegialt 1arande,
samverkan och en hallbar arbetsmiljo. Detta starker kommunens mojligheter att rekrytera
och behélla kompetens och bidrar till en mer stabil och robust skolorganisation 6ver tid.

Lokaliseringen av en ny gemensam hogstadieskola dr en central del av forutsattningarna for
elevernas vardagliga skolgang. Valet av plats har betydelse for restider, mojligheten att ta sig
till skolan med skolskjuts eller cykel samt for att resor kan genomforas med s fa byten som
mojligt. En dndamalsenlig lokalisering behover darfor bidra till rimliga och fungerande
resvagar samt till att skolgéngen ar tillgdnglig och trygg for elever fran hela kommunen.

En gemensam hogstadieskola ger aven battre forutsattningar att planera och utforma
skolmiljoer med kompletterande funktioner som stodjer skolans pedagogiska och
hilsofraimjande uppdrag. Genom lokaler och utemiljéer som framjar rorelse, hélsa och social
samverkan kan skoldagen goras mer sammanhallen och varierad. Sidana funktioner bidrar
till elevers vilbefinnande, studiero och larande och starker skolans arbete med en trygg och
andamalsenlig 1armiljo.

Sammantaget utgor etableringen av en ny gemensam hogstadieskola en strategiskt viktig
satsning for Mora kommun. Genom att samla verksamheten i en sammanhallen
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skolorganisation skapas battre forutsattningar for likviardiga, trygga och langsiktigt hallbara
utbildningsforutsattningar for kommunens ungdomar.

1.2 Uppdrag och avgrdnsning
Utredningen belyser geografiska, planmassiga och verksamhetsrelaterade forutsiattningar av
betydelse for lokaliseringen av en ny gemensam hogstadieskola.

Den behandlar bland annat beriaknade restider for elever vid resor med cykel och skolskjuts,
mojligheten att sikerstilla trygga och sidkra skolvigar samt forutsiattningar kopplade till
andra funktioner och resurser av betydelse for skolans verksamhet, diribland behovet av
tillgang till idrottshall som en del av skolans verksamhetsférutsattningar.

1.3 Syfte och mal

Syftet med utredningen ar att ta fram ett transparent, systematiskt och jamforbart
kunskapsunderlag for framtida beslut om en ny gemensam hogstadieskola i Mora kommun.

Malet ar att genom en strukturerad och samlad bedomning:
e identifiera lokaliseringsalternativ som bedoms vara lampliga att préva vidare,
e belysa respektive alternativs styrkor och utmaningar,
o tydliggora genomforandeperspektiv och eventuella begransningar, samt

o skapa ett strategiskt kunskapsunderlag for fortsatt planering och stallningstagande.

1.4 Tidigare lokaliseringsutredningar

1.4.1 Niras utredning

Mora kommun har tidigare latit genomfora en utredning avseende en ny gemensam
hogstadieskola. Utredningen genomfordes ar 2018 av konsultforetaget Niras och togs fram i
ett tidigt skede av planeringsprocessen. Utredningen hade ett 6vergripande fokus pa
strategiska och funktionella forutsattningar for en samlokaliserad hogstadieskola, inklusive
organisatoriska konsekvenser, samnyttjande av lokaler samt 6versiktliga bedomningar
kopplade till planforutsattningar och trafiksituation.

Utifran tillgangligt material kan konstateras att foljande lokaliseringsomraden ingick i Niras
utredning:

e Strandenomradet
e Tingsnasomradet
e Gymnasieomradet
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Figur 1) Bilden ovan visar de omraden som ingick i Niras utredning: Strandenomradet, Tingsndsomrédet och
gymnasieomradet.

Niras utredning behandlade lokaliseringsfragan pa en 6versiktlig niva och redovisar inte
detaljerade eller kvantitativa analyser av skolresor och tillganglighet, sésom berdknade
restider for elever eller analyser av gang- och cykelinfrastruktur. Inte heller redovisas inom
ramen for Niras utredningen fordjupade provningar av planrelaterade risker, sdsom
oversvamningsrisker eller riskavstdnd kopplade till farligt gods.

1.4.2 Utredning Strandenomradet

Under perioden 2018—-2024 14t Mora kommun genomf6ra ett flertal utredningar kopplade till
detaljplaneprocessen for Strandenomradet. Syftet med utredningarna var att préva om
marken var lamplig for en ny gemensam hogstadieskola. Den géllande detaljplanen medgav
visserligen skolverksamhet, men inte i den omfattning som 6nskades, vilket innebar att den
planerade exploateringen behovde provas genom en ny detaljplaneprocess.

Som en del av planprocessen genomfordes bland annat geoteknisk utredning, miljoteknisk
markundersokning, riskutredningar inklusive transporter av farligt gods, dagvatten- och
skyfallsutredning, trafikbullerutredning, bullerutredning for verksamheter, vibrations- och
stomljudsanalys, luftkvalitetsutredning med kanslighetsanalys, trafikutredning och
kapacitetsutredning for trafik samt solstudie, barnkonsekvensanalys och radonutredning.

Utifran utredningarnas resultat inférdes i vissa fall planbestimmelser om exempelvis
placeringar eller sakerhetsh6jande atgiarder. Planforslaget tillsammans med tillhérande
utredningar remitterades darefter till myndigheter och sakdgare inom ramen for
planprocessen. Arbetet resulterade i en i huvudsak fardig detaljplan for en ny gemensam
hogstadieskola inom Strandenomradet.
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1.4.3 Tyréns lokaliseringsutredning

Ar 2024 genomforde Tyréns en lokaliseringsutredning pa uppdrag av Mora kommun.
Utredningen analyserade ett antal omraden utifréan planrelaterade risker dar sannolikhet och
konsekvens vigdes samman i en riskmatris.

Foljande omraden analyserades:
« Stranden

» Tingsnas

 Saxnas

« Sandangarna

« Soder om Prastholmen

« Hemus
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Figur 2) Bilden ovan visar de omréden som ingick i Tyréns utredning.

1.4.3 Forhallande till tidigare utredningar

Denna utredning bygger vidare pa tidigare genomférda arbeten men skiljer sig genom ett
bredare urval av omraden samt tillimpning av gemensamma och tydligt definierade kriterier.

Samtidigt har den ett mer avgransat och tydliggjort syfte. Utredningen fokuserar pa
jamforande analyser av geografiska och planmassiga forutsattningar utifran aktuella krav och
dagens kunskapslige. I detta ingar bedomning av planrelaterade risker, sdsom
oversvamningsrisker, samt analyser av berdknade restider for elever och fragor kopplade till
tillgdnglighet och trafiksakerhet.
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2. Lokaliseringskrav

2.1. Grundldggande lokaliseringskrav

Detta kapitel redovisar de grundliaggande och sa kallade harda planeringsforutsattningar som
bedoms avgorande for lokalisering av en ny gemensam hogstadieskola. Med harda
planeringsforutsattningar avses sidana krav som i ett tidigt skede i praktiken begriansar eller
utesluter mojligheten att lokalisera skolverksamhet till ett omrade, exempelvis avseende:

e ytbehov

e Oversvamningsrisk

e péaverkan fréan farligt gods

e samt forekomst av befintlig bebyggelse som inte kan omvandlas.

Forutsattningarna utgor styrande ramar for vilka omraden som kan provas vidare.

2.1.1 Verksamhetens ytbehov

For att mojliggora lokalisering av en ny gemensam hogstadieskola krévs tillgang till en
tillrackligt stor och sammanhingande tomtyta. Ytan ska rymma skolbyggnad, skolgard och
nodvindiga funktioner sisom angoring, parkering, trafiklosningar samt eventuella
kompletterande byggnader.

I den GIS-baserade analysens forsta steg har en nedre grians om cirka 1,4 hektar anviants som
ett initialt urvalskriterium. Syftet har varit att genomfora en bred och jamfoérbar gallring av
potentiella lokaliseringsomraden. Ytan om 1,4 hektar utgor ett minimimatt och ska inte
betraktas som ett tillrackligt ytkrav for en fullt utbyggd och ldngsiktigt hallbar
hogstadieskola.

Det faktiska ytbehovet kan vara storre beroende pa skolans utformning, byggnadshdjd,
friytornas omfattning, behov av idrottsfunktioner samt trafik- och parkeringslosningar. Aven
omradets form, topografi och markférhallanden paverkar hur effektivt ytan kan disponeras.

Omraden som inte uppfyller kravet pa en tillrackligt stor och funktionellt sammanhzngande
tomtyta har bedomts sakna grundlaggande planeringsforutsattningar och har darfor
sorterats bort i ett tidigt skede av utredningen.

2.1.2 Oversvdamningsrisk

Skolverksamhet utgor samhallsviktig verksamhet och stiller darfor sarskilt hoga krav pa
robusthet och langsiktig sikerhet. Mot denna bakgrund har mark for etablering av en ny
gemensam hogstadieskola i utredningen bedémts utifran 6versvimningsrisk. Vid
planldggning for samhillsviktig verksamhet behover kommunen sékerstilla att markens
lamplighet provas i planprocessen och att lokaliseringen i forsta hand sker pa mark med
naturligt goda hojdforhallanden.

I den GIS-baserade analysen har nivan for hogsta berdknade flode, 166,4 meter 6ver havet,
tillampats som en grundlaggande planeringsforutsattning. Omraden som helt eller delvis
ligger under denna niva har bedomts ha en planeringsmaissig begransning och har i huvudsak
sorterats bort i ett tidigt skede av utredningen.

Bedomningen av 6versvamningsrisk har genomforts pa en strategisk och 6versiktlig niva och
innebar inte ett stallningstagande till om tekniska skyddsatgirder i teorin skulle kunna
minska riskerna i ett senare skede. Eventuella avsteg fran principen att lokalisera
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samhallsviktig verksamhet pa mark med naturligt goda férutsattningar skulle kriava
fordjupade tekniska, ekonomiska och juridiska provningar i senare planeringsskeden.

Figur 3) Oversiktlig karta 6ver 6versvimningsrisk i centrala Mora. Bl& nyanser visar omraden som riskerar att
6versvimmas vid berdknat hogsta flode, dar morkare bla farg indikerar storre vattendjup. Markerad niva
motsvarar ett berdknat hogsta flode pa 166,4 m 6.h., enligt Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap (MSB).
Denna nivé har anvénts som planeringsforutsattning i utredningen med hénsyn till att skolverksamhet utgor
samhallsviktig verksamhet.

2.1.3 Farligt gods och farlig verksamhet

Skolverksamhet ar en storningskanslig och personintensiv verksamhet. Vid lokalisering av ny
hogstadieskola behover darfor risker kopplade till bade transportleder for farligt gods och till
farlig verksamhet beaktas.

I den GIS-baserade analysen har nirhet till transportleder for farligt gods samt kdnda
verksamheter klassade som farlig verksamhet beaktats. For att inte i ett tidigt skede begransa
urvalet av potentiella lokaliseringsomraden i onédan har en 6versiktlig avgransning om cirka
30 meter till transportled tillampats som ett forsta urvalskriterium. Avstdndet har anvants
som en nedre grans i den initiala gallringen.

Det tillimpade avstdndet om cirka 30 meter ska inte tolkas som ett slutligt skyddsavstand.
Det finns inga nationellt faststéllda skyddsavsténd till transportleder for farligt gods.
Lansstyrelsernas viagledning anger dock ofta ett avstand om cirka 150 meter fran viagkant
som ett omrade inom vilket riskfragan normalt bor utredas vidare vid lokalisering av kénslig
bebyggelse, sdsom skola. Avstandet om cirka 150 meter ska inte betraktas som ett generellt
skyddsavstdnd utan som ett planeringsmassigt riskhanteringsavstand dir behov av fordjupad
riskutredning provas.

Inom sddana riskhanteringsomraden ar det vanligt att riskreducerande atgiarder och
anpassad utformning provas i syfte att hantera identifierade risker. Exempel pa sddana
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atgarder kan vara skydd eller barridrer, anpassad placering av byggnader, orientering av
entréer och utrymningsvagar samt andra tekniska eller planmaissiga 16sningar. Genom
sddana atgarder kan det i praktiken vara mojligt att lokalisera bebyggelse pa kortare avstand
an generella riktvirden, forutsatt att detta kan motiveras genom en platsspecifik
riskutredning.

Vid fortsatt planering behover darfor risker kopplade till farligt gods och farlig verksamhet
analyseras mer detaljerat om det finns lokaliseringsalternativ inom riskhanteringsavstand.
Detta innefattar provning av lampligt skyddsavstand, behov av riskreducerande atgarder
samt bedomning av lokala férutsattningar genom férdjupade riskutredningar.

2.1.4 Befintlig bebyggelse och genomforbarhet

Vid lokalisering av ny gemensam hogstadieskola har forekomst av befintlig bebyggelse som
inte kan rivas eller omvandlas beaktats. Detta avser exempelvis bostader, verksamheter samt
andra samhallsviktiga funktioner dar rivning eller omdisponering inte bedoms vara mojlig
eller lamplig.

Omraden dar befintlig bebyggelse utgor ett tydligt hinder for genomforande har bedomts ha
begrinsade planeringsforutsattningar och har darfor sorterats bort i ett tidigt skede av
utredningen. Bedomningen har gjorts pa en oversiktlig niva och syftar till att sdkerstilla att
de omraden som provas vidare har realistiska forutsiattningar att kunna utvecklas for
skolverksamhet.

3. Metod och arbetssadit

3.1 Metodoversikt (etapp 1-2)

Utredningen utgér fran en dimensionering pa maximalt 750 elever i arskurs 7—9 som ett
overgripande planeringsantagande. Dimensioneringen har anvints som utgéangspunkt for
bedomningar av verksamhetens omfattning och behov av funktioner i de fordjupade
analyserna. Den initiala gallringen av lokaliseringsomraden i etapp 1 baserades dock enbart
pa ett forenklat minimikriterium avseende tomtyta (cirka 1,4 hektar), vilket innebar att
samtliga omraden inte har provats mot ett fullstandigt dimensionerat ytbehov i detta skede.

Lokaliseringsutredningen har genomforts i tva huvudsakliga etapper enligt den 6vergripande
metod som illustreras i figur 4. Arbetssittet bygger pa en successiv och systematisk
avgransning, dar ett brett initialt urval av mgjliga lokaliseringsomraden successivt provas och
smalnas av utifran tydligt definierade planeringsmassiga och verksamhetsrelaterade
kriterier.

I etapp 1 genomfors en 6versiktlig analys med stod av GIS-baserade metoder. Analysen
omfattar ett stort geografiskt urval och syftar till att identifiera omraden som i ett tidigt skede
bedoms kunna rymma en ny gemensam hogstadieskola. Omradena provas utifran
grundldggande planeringsforutsittningar, sisom verksamhetens ytbehov,
oversvamningsrisk, narhet till transportleder for farligt gods och farlig verksamhet, befintlig
markanvandning samt overgripande forutsattningar for tillganglighet och rimliga restider for
elever.

Omraden som bedoms ha tydliga och svarhanterliga begransningar kopplade till dessa
grundlaggande forutsattningar sorteras bort i etapp 1. Syftet ar att sikerstilla att inga
potentiellt lampliga omraden utesluts utan saklig grund, samtidigt som urvalet avgransas till
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omraden som bedoms ha realistiska planeringsmaissiga och skolrelaterade forutsattningar att
provas vidare i ett fordjupat skede.

I etapp 2 genomfors en fordjupad och jamférande bedomning av de omraden som kvarstar
efter den inledande gallringen. Bedomningen omfattar saval planrelaterade risker som
skolrelaterade forutsattningar, daribland tillganglighet, skolresor, trafiksituation och
mojligheten att sdkerstilla trygga och sikra skolviagar. For respektive omrade genomfors en
strukturerad riskklassning och samlad bedomning i syfte att synliggéra omradets styrkor,
begransningar och genomforandeforutsattningar ur ett planeringsperspektiv.

Inom ramen for etapp 2 har dven lokaliseringsomraden som ingatt i tidigare
lokaliseringsutredningar genomforda av Niras och Tyréns inkluderats i den jamférande
bedomningen. Syftet ar att sikerstilla transparens och jamforbarhet mellan utredningarna
samt att prova hur dessa omraden forhaller sig till de kriterier och bedomningsgrunder som
tillampas i foreliggande utredning. Inkluderingen innebdr inte ett stillningstagande till
genomforbarhet eller lokalisering, utan utgor ett metodiskt grepp for att mojliggora en
samlad och konsekvent jamforelse.

Metoden syftar inte till att ta fram en strikt prioritering mellan samtliga studerade omraden.
Den jamforande bedomningen anvands i stillet som ett strategiskt underlag for
stillningstagande till vilka lokaliseringsalternativ som bedoms ha tillrackliga
planeringsmaissiga och skolrelaterade forutsattningar for fortsatt provning, samt vilka
alternativ som bedéms mindre lampliga att fora vidare till fortsatt planering.

Den tillimpade metodiken ar vedertagen i lokaliseringsutredningar och har utformats for att
vara tydlig, sparbar och ge ett sakligt och jamforbart underlag infor fortsatt planering och
beslut.

Riskklassningen i etapp 2 bygger inte pa en traditionell sannolikhet—konsekvensmatris. Till
skillnad fran tekniska riskanalyser gors ingen separat kvantifiering av sannolikhet respektive
konsekvens. Skilet ar att etapp 2 utgor en jamférande bedomning mellan flera omraden dar
tillgdngligt tekniskt och planeringsmaissigt underlag varierar i omfattning och
detaljeringsgrad, vilket forsvarar en konsekvent och metodiskt jamfoérbar tillampning av
sannolikhet och konsekvens pa strategisk niva. Det angivna riskvardet utgor darfor en
sammanvagd professionell bedomning av riskens betydelse for planeringsmassig
genomforbarhet i ett strategiskt perspektiv.
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ETAPP 1 ETAPP 2
Oversiktlig analys Fordjupad jamférande bedémning

Brett geografiskt urval Underlag:
¥

+ Omraden fran Etapp 1

. aden fran NIRA h Tyré
G5 aseradanalye Omraden fran S och Tyréns
L 2

Prdvning mot grundidggande krav: Skolrelaterad analys:
* Ytbehov + Skolresor
= Oversvamningsrisk + Trafik & sékra skolvagar
o Farligt gods + Skolskjuts * Underlag for fortsatt planering
* Strandskydd

* Overgripande tillganglighet Planrelaterad riskklassning

Strategiskt beslutsunderlag

+ Samlad professicnell bedémning

=
Gallring av olampliga omréden + Strategiskt perspektiv
hd -

Figur 4) Overgripande metod for lokalisering av ny gemensam hogstadieskola.

Figuren illustrerar utredningens tvastegsmodell, dar ett brett geografiskt urval i etapp 1 successivt avgriansas
genom GIS-baserad analys och grundldggande planeringskriterier, varefter kvarvarande omraden prévas genom
en fordjupad och jaimfoérande bedémning i etapp 2.

3.2 Etapp 1 - Oversiktlig analys och tidig gallring

I etapp 1 utgick analysen fran ett mycket brett geografiskt urval, omfattande i princip storre
delen av Mora. Arbetet baserades huvudsakligen pa en GIS-baserad analys, dar geografiska
data och 6ppna planeringsunderlag anviandes for att identifiera omraden som teoretiskt
skulle kunna rymma en ny hogstadieskola.

Syftet med etapp 1 var att sikerstilla att inga potentiellt limpliga omraden utesléts utan
saklig grund, samtidigt som platser med uppenbara och grundldggande hinder sorterades
bort i ett tidigt skede. Kriterierna i etapp 1 tillimpades som grundldggande urvalskriterier
och avsag att identifiera omraden som uppfyller minimikraven for att 6ver huvud taget kunna
provas vidare.

Analysen fokuserade pa faktorer som bedéms vara avgorande redan pa ett tidigt skede.
Foljande kriterier beaktades sarskilt:

e Oversvamningsrisk, dar lokalisering 6ver nivan for hogsta berdknade flode (166,4 m
0.h.) har tillampats som grundlidggande planeringsforutsittning. Fér bedomningen
har den regionala riskviagledningen for Dalarnas lan tillampats (Lansstyrelsen i
Dalarnas lian, 2017), vilken anger att lokalisering av samhallsviktig verksamhet bor
undvikas under nivéan for hogsta berdknade flode.

e ndrhet till transportleder for farligt gods samt tillimpning av relevanta
skyddsavsténd,

e krav pa minsta ssmmanhidngande tomtyta for att rymma skolbyggnader, skolgard och
nodvindiga funktioner,

o forekomst av befintlig bebyggelse som inte kan rivas eller omvandlas, sdsom bostidder
eller andra samhallsviktiga funktioner,

o statliga vigar och annan infrastruktur som utgor fasta barridrer,

e Overgripande forutsittningar for tillgdnglighet och rimliga restider for elever,

e markiagandeforhéllanden, utan att analysen begriansades till enbart kommunigd
mark.
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Utover den GIS-baserade analysen genomfordes en begransad manuell genomgang i syfte att
exkludera omraden med uppenbart olamplig markanvindning for skolverksamhet, sasom
kyrkogardar, etablerade industriomraden och andra platser dar lokalisering av skola inte ar
mojlig eller forenlig med géllande anvindning. Den manuella genomgéangen syftade till att
sdkerstilla att urvalet var realistiskt och &ndamalsenligt och innebar inga avsteg fran de
tillampade kriterierna.

Omraden som bedomdes ha tydliga och visentliga begransningar kopplade till
planeringsmaissiga forutsattningar sorterades bort i detta skede. Pa sa sitt smalnades ett
mycket brett initialt urval successivt ned till ett mindre antal omréaden som bedé6mdes
uppfylla de mest grundlaggande kraven for fortsatt prévning.

3.3 Referensobjekt och avgrédnsningar i etapp 1

Som en del av etapp 1 anviandes Strandenomradet som referensobjekt. Syftet var att skapa en
gemensam referensram for bedomning av ytor, lokalisering och planeringsforutsittningar,
baserat pa ett omrade som tidigare utretts ingdende for skolverksamhet. Referensobjektet
anvandes uteslutande som metodiskt stod for jamforelse och kalibrering av kriterier och
utgjorde inte ett alternativ i den fortsatta lokaliseringsprovningen.

Strandenomradet har inte provats vidare inom ramen for denna lokaliseringsutredning,
eftersom kommunen tidigare har fattat beslut om att inte uppfora ny skolverksamhet inom
omradet. Mot denna bakgrund har omradet inte bedomts som aktuellt for fortsatt
lokaliseringsprovning i foreliggande uppdrag.

Omréadet omfattas av gédllande detaljplan for skolverksamhet samt en i huvudsak fardig
detaljplan for en skola.

3.4 Medverkande funktioner i etapp 1

Arbetet i etapp 1 genomfordes i samverkan mellan flera kommunala funktioner. I denna
etapp medverkade kart- och méatchef, GIS-ingenjor och GIT-ingenjor fran kartavdelningen
samt chef for infrastruktur inom teknik- och serviceforvaltningen, chef for
fastighetsavdelningen, samhalls- och néringslivschef, samhillsplanerare, planchef och
planarkitekt. Darutéver deltog representant fran for- och grundskoleforvaltningen med
sarskild koppling till berérd verksamhet inom skolan.

4. ldentifiering av lokaliseringsomrdaden

Utifran den GIS-baserade analysen identifierades foljande omréaden for fortsatt provning:

« Gymnasieomradet

» Kanada

« Morkarlbyhgjdens skola
« Morkarlby skola

« Noretskolan

» Omrade i Moraparken

De omraden som identifierats i den GIS-baserade analysen redovisas och analyseras niarmare
i kapitel 7.
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Figur 5) Lokaliseringsomraden som ingatt i analysen.

Bilden ovan visar de lokaliseringsomraden som ingatt i analysen. Gula omraden
representerar alternativ som tidigare identifierats i Tyréns och Niras utredningar. Rosa
omraden utgor nya potentiella lokaliseringsomraden som identifierats genom kommunens
GIS-baserade analys i etapp 1. Bla markering visar referensomradet Stranden.

Gymnasieomradet har tidigare ingatt i Niras utredning och har dven inkluderats i
foreliggande analys. Kristinebergsomradet redovisas framst som en mojlig kompletterande
biyta i anslutning till gymnasieomréadet. Delar av omradet anviands redan i dag for kommunal
verksamhet. Omradet har inom denna utredning inte prévats som ett sjalvstandigt
lokaliseringsalternativ for en ny samlad hogstadieskola, da tillgédngliga ytor och topografiska
forhéallanden bedoms begriansa mojligheterna. Marken préglas av hojdskillnader och en trang
struktur, vilket forsvarar en sammanhangande och funktionell skolmiljo. Dartill bedoms
atkomstfragan vara komplicerad, med begrinsade anslutningar samt mindre gynnsamma
forutsattningar for lokaltrafik. Sammantaget bedoms omréadet inte uppfylla forutsattningarna
for en fullskalig hogstadieskola utan en separat och foérdjupad utredning.

5. Etapp 2 - Fordjupad jimforande bedomning

I etapp 2 genomfors en fordjupad och jamforande bedomning av de lokaliseringsomréaden
som provas i utredningen. Bedomningen omfattar dels de omraden som kvarstod efter den
GIS-baserade gallringen i etapp 1, dels omraden som analyserats i tidigare
lokaliseringsutredningar av Niras och Tyréns.

Analysen viager samman planrelaterade risker och skolrelaterade forutsattningar, sisom
tillganglighet, skolresor, trafiksituation och mojligheten att sakerstalla trygga och sakra
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skolvagar, i syfte att tydliggora respektive omrades styrkor, begransningar och
genomforandeforutsattningar ur ett planeringsperspektiv.

Bedomningen har en oversiktlig karaktar och genomfors enligt den metod och de
avgransningar som redovisas i kapitel 3. Inkluderingen av omraden fran tidigare utredningar
syftar till att mojliggora en transparent och konsekvent jamforelse mellan samtliga
lokaliseringsalternativ och innebar inte ett stallningstagande till faktisk genomforbarhet eller
lamplighet for fortsatt planering.

Den jamforande bedomningen utgor ett strategiskt underlag for att identifiera vilka
lokaliseringsalternativ som bedéms ha tillrackliga planeringsmassiga och skolrelaterade
forutsattningar for fortsatt provning samt vilka alternativ som bedéms mindre lampliga att
fora vidare i den fortsatta planeringen.

5.1 Skolresor: berdakningsprinciper

Analysen av skolresor har genomforts i syfte att belysa tillganglighet och
restidsforutsattningar for elever vid olika lokaliseringsalternativ. Skolresor utgor en central
del av lokaliseringsutredningen, da de har betydelse for elevernas vardag, trafiksikerhet samt
kommunens organisering och kostnader for skolskjuts och, i forekommande fall,
kollektivtrafik.

Berakningsprinciperna har tillampats konsekvent for samtliga studerade
lokaliseringsalternativ och utgor ett metodiskt underlag for jamforelse mellan omradena.
Fokus har legat pa att analysera skolresor ur ett 6vergripande perspektiv, snarare an att
faststilla exakta restider for enskilda elever.

Analysen bygger dels pa GIS-baserade berikningar av restider, dels pa bedomningar av
trafiksituationen och mojligheten att skapa sakra skolvagar. Restider har beraknats for
skolskjuts och cykel.

Analysen ska belysa skillnader mellan lokaliseringsalternativen nar det géller restider,
andelen elever som far korta respektive 1anga resor samt hur vl skolresesystemet fungerar
som helhet. Den ska ocksé skapa ett likvardigt och transparent underlag for den samlade
jamforande bedomningen i etapp 2.

GIS-analysen avseende restider samt ritt till skolskjuts baseras pa folkbokforingsadresser for
barn i hogstadieédlder (arskurs 7—9) ar 2025. Underlaget speglar darmed malgruppens
faktiska geografiska fordelning vid tidpunkten for analysen.

5.2 Skolskjuts (restider)

Restidsanalysen for skolskjuts har genomforts som en natverksbaserad analys i GIS och avser
den totala restiden fran bostad till skola. Den totala restiden omfattar gangtid till hallplats,
restid med buss samt géngtid fran héllplats till skolomradet.

Pa befintliga busslinjer antas bussen hélla en genomsnittlig hastighet motsvarande 85
procent av den skyltade hastighetsgransen. Antagandet har gjorts for att battre spegla
verkliga trafikforhallanden och ge en mer realistisk uppskattning av restiderna.

Forflyttning till och fran busslinjer pa strackor som Overstiger 50 meter har antagits ske till
fots med en gédnghastighet om 5 km/timmen.

Som bedomningsgrund har ett lokaliseringsalternativ bedomts som godtagbart om minst 80
procent av eleverna har en restid om hogst 30 minuter, samt om andelen elever med restider
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over 45 minuter ar 1ag (cirka 5—10 procent eller lagre). Bedomningsgrunden anvands for att
jamfora hur stor andel elever som far korta respektive langa restider vid olika
lokaliseringsalternativ.

5.3 Cykel (restider)

Analysen av cykelrestider har genomforts som en niatverksbaserad tillganglighetsanalys med
utgangspunkt i befintligt cykelnit samt delar av det lokala vagnatet som bedoms vara
framkomliga och lampliga for cykling. For berdkningarna har en genomsnittlig cykelhastighet
om 15 km/timmen antagits, vilket motsvarar en rimlig vardagshastighet for elever i
hogstadiealder.

Berakningarna har genomforts med hjalp av isokroner, det vill saga ytor som visar vilka
omraden som kan nés inom en viss restid fran respektive lokaliseringsalternativ. Antalet
folkbokforda elever inom respektive isokron har darefter beraknats.

Cykelrestiderna har analyserats och redovisats i tidsintervallen 0—5 minuter, >5—10 minuter,
>10—15 minuter, >15—20 minuter samt 6ver 20 minuter. Som bedémningsgrund har
cykelrestider upp till 15 minuter bedomts som goda for daglig cykling, medan restider 6ver
20 minuter bedoms inte vara ett realistiskt vardagsalternativ for majoriteten av eleverna.

5.4 Trafiksituation och sakra skolvdgar

Trafiksituation och sikra skolviagar har bedomts utifran tre huvudkriterier. For respektive
kriterium har sedan en samlad bedomning gjorts samt en enkel analys redovisats.

Huvudkriterier och bedomning.
e Gang- och cykeltrafik
> Tillganglighet via befintliga GCM-vagar och passager, saker skolvag.
e Biltrafik och logistik
» Anslutande viagar, himta/lamna samt parkeringsmojligheter.
e Kollektivtrafik

> Befintliga busshéllplatser.

Bedomningen har genomforts av tjansteméan pa gatuavdelningen och bygger pa tidigare
trafikutredningar, samlad bedémning samt, dar sa varit tillampligt, fordjupade
trafikutredningar i enlighet med kapitel 5.8 Trafikutredning — avgransning och tillampning.
Syftet har varit att pa strategisk niva identifiera tydliga for- och nackdelar mellan
lokaliseringsalternativen, snarare an att genomfora detaljerad trafikteknisk analys eller
projektering av atgirder.

Bedomning enligt kriteriet Trafiksituation och sakra skolvagar har genomforts for de
lokaliseringsalternativ som i utredningen bedomts mest relevanta for fortsatt prévning,
namligen gymnasieomradet, Noretskolan och Kanada. Urvalet av dessa alternativ grundar sig
pé en samlad bedomning av planeringsmaissiga forutsattningar och genomférbarhet och ar
inte enbart ett resultat av denna delbedomning.
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Darutover har tva lokaliseringsalternativ — Morkarlby skola och Morkarlbyho6jdens skola —
uppmaéarksammats sarskilt inom ramen for detta kriterium, eftersom det for dessa omraden
har identifierats sarskilda osidkerheter kopplade till trafiksituationen. Osakerheterna avser
bland annat trafiksdkerhet, framkomlighet samt mojligheten att skapa trygga och sikra
skolvagar vid en eventuell lokalisering av ny skolverksamhet.

For ovriga lokaliseringsalternativ har endast en oversiktlig rimlighetsbedomning genomforts,
dir inga motsvarande trafiksikerhetsrelaterade osakerheter har identifierats i detta skede.
Om ytterligare omraden aktualiseras i ett senare skede kommer en kompletterande kvalitativ
bedomning att genomforas enligt samma metodik.

5.5 Busskort och skolskjutsberdittigade elever

Andelen elever som bedéms vara berittigade till skolskjuts i form av busskort har analyserats
genom GIS-baserade avstdndsberdkningar. Avstand har berdknats som faktisk fardvig langs
befintligt vagnat mellan elevens folkbokforingsadress och respektive lokaliseringsalternativ.
Elever med ett berdknat firdavstand 6verstigande 4,5 kilometer har klassificerats som
berattigade till busskort i enlighet med kommunens tillimpade riktlinjer. Analysen anviands
som ett kompletterande underlag i bedomningen av skolresor och har inte utgjort ett
sjalvstandigt urvalskriterium.

Analysen syftar till att belysa relativa skillnader mellan lokaliseringsalternativen och ger inte
underlag for detaljerade kostnadsberakningar av skolskjuts eller busskort.

5.6 Bedomning av kollektivtrafik

Bedomningen av kollektivtrafikens forutsattningar har baserats pa underlag och skriftliga
synpunkter som inkommit fran Kollektivtrafikforvaltningen inom Region Dalarna.

Analysen har avsett de tre lokaliseringsalternativ som efter inledande provning bedomts mest
relevanta for fortsatt fordjupad analys: Gymnasieomradet, Kanadaomradet och Noretskolan.
Urvalet grundar sig pa en samlad bedémning av planmaissiga forutséttningar och
genomforbarhet i tidigare skeden av utredningen.

For respektive alternativ har foljande aspekter beaktats:
e Antal byten
o Mojlighet till direkttrafik
e Anpassning till skolans start- och sluttider
o Konsekvenser for kollektivtrafiksystemets kapacitet och resursbehov

Bedomningarna redovisas narmare i respektive omradesavsnitt samt sammanfattas i den
samlade jamforelsen av lokaliseringsalternativen.

5.7 Planforutsdattningar och genomforbarhet

5.7.1 Metod for bedomning av genomforbarhet

Med risk avses i denna utredning planeringsmaissiga forhallanden som kan paverka
genomforbarhet, lamplighet eller robusthet vid lokalisering av ny samhallsviktig
skolverksamhet. Begreppet avser inte sakerhetsrisk i vardaglig mening, utan anviands som ett
strukturerat och transparent verktyg for att identifiera och vardera faktorer som kan
innebara planeringsmassiga utmaningar.
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I etapp 2 av lokaliseringsutredningen har samtliga studerade omréden riskklassats utifran
planrelaterade risker. Syftet med riskklassningen &r att pa ett strukturerat, transparent och
jamforbart sitt identifiera och vardera planeringsmassiga forhallanden som kan paverka
genomforbarhet, lamplighet och robusthet vid lokalisering av ny skolverksamhet.

Riskklassningen har genomforts med hjilp av en numerisk skala fran 1 till 25, dar hogre
varden indikerar storre planeringsmaissiga utmaningar. Bedomningen baseras pa samlad
bedomning och har genomforts utan uppdelning i sannolikhet och konsekvens.
Metodansatsen skiljer sig ddrmed fran traditionella tekniska riskanalyser och syftar i stéllet
till att ge en overgripande planeringsmassig bedomningsbild som stod for jamforande
bedomning mellan lokaliseringsalternativ.

I den jamforande analysen har samtliga virden pa skalan 1—25 beaktats. Sarskild
uppmarksamhet har riktats mot viarden i intervallet 15—25, eftersom dessa motsvarar forhojd
till hog planrelaterad risk och kan paverka genomforbarheten i storre utstrackning. Dessa
risknivéer ges darfor storre betydelse i den samlade jamforelsen av lokaliseringsalternativen.

Ett sammanfattande resultat om 0 innebar att inga risker med varde 15—25 har identifierats
inom omradet. Det innebar att omradet saknar risker som bedomts som forhojda eller hoga.
Virdet o ar sédledes inte ett riskvarde pa skalan 1—25, utan en markering av att inga risker
inom det hogre riskintervallet forekommer.

Skalan 1—25 har valts for att 6verensstimma med den som anvandes i Tyréns
lokaliseringsutredning for Mora kommun 2024, i syfte att mojliggora en overgripande
jamforelse mellan utredningarna. Riskvardena ar dock inte direkt metodmassigt jamforbara,
eftersom Tyréns utredning baseras pa en sammanvagning av sannolikhet och konsekvens,
medan foreliggande utredning bygger pa en samlad bedémning utan sddan uppdelning.

Riskklassningen har omfattat foljande planrelaterade riskomréaden, vilka bedémts vara
sarskilt betydelsefulla ur ett plan- och genomférandeperspektiv:

« Trafik och trafikkommunikation

» Miljokvalitetsnormer for vatten

« Strandskydd

« Risk kopplad till farligt gods och farlig verksamhet
« Oversvimningsrisk

« Risk for erosion

« Risk for ras och skred

Riskklassningen har tillampats konsekvent for samtliga analyserade lokaliseringsomraden
inom ramen for etapp 2. Resultatet redovisas i bilaga A och utgor ett av flera underlag for den
samlade jamforande bedomningen i kapitel 8. Referensmaterial avseende Tyréns
riskklassning redovisas i bilaga B, och en 6versiktlig jamforelse med tidigare genomforda
lokaliseringsutredningar redovisas i bilaga C. Bilagorna utgor orienterande referensmaterial
och ligger inte till grund for rangordning eller sjalvstindiga slutsatser i denna utredning.
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Aspekten bedéms sannolikt inte medféra
1-4 storre konsekvenser for planprocessen

Lag risk eller méjligheten att bygga som ténkt.

Fragan behdver hanteras i viss utstrackning;
5-14 kan paverka planprocessens komplexitet,
Medelhdgrisk | tidsatgang och byggrétt i viss grad

Aspekten beddms kunna férsvara eller
15-25 férhindra planldggning; kraver omfattande
Hég risk atgarder eller innebar risk for att planen
inte kan antas

5.7.2 Jamforande bedomning av planforutsattningar

Riskklassningen har anvants som ett jamforande underlag mellan de analyserade
lokaliseringsalternativen. Bedomningen fokuserar pa bade det sammanlagda riskviardet och
forekomsten av riskkategorier med forhojd eller hog planrelaterad risk (riskvarde 15—25).

I den jamforande analysen har sarskild uppmarksamhet riktats mot omraden dar en eller
flera riskkategorier uppvisar forhojda riskvarden. Sddana forhallanden kan paverka
genomforbarhet och planeringsforutsattningar i storre utstrackning an lagre riskvarden.

Riskklassningen utgor dock inte ett sjalvstandigt utslagsgivande kriterium. Den har vagts
samman med ovriga planeringsmassiga och skolrelaterade forutsattningar i den samlade
bedomningen av lokaliseringsalternativen.

Syftet med den jamforande riskbedomningen ar att tydliggora relativa skillnader mellan
alternativen och identifiera vilka omraden som kan krava sirskild hantering, fordjupade
utredningar eller ytterligare planeringsinsatser i ett fortsatt arbete.

Sammanvigd riskklassning — samtliga risker

Det forsta stapeldiagrammet redovisar den sammanviagda riskklassningen baserad pa
samtliga riskkategorier. Diagrammet visar det totala riskvardet per omréade, dar identifierade
planrelaterade risker har viagts samman enligt den tillimpade skalan 1—25.

Syftet ar att ge en 6vergripande och jamforbar bild av den samlade planrelaterade risknivan
for respektive omrade. Diagrammet illustrerar dirmed den totala planeringsmassiga
belastningen och synliggor skillnader mellan omraden som kan paverka genomforbarheten
av en ny gemensam hogstadieskola. Hogre totalvirden indikerar fler eller mer omfattande
planrelaterade risker.
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Morkarlby skola ( Med DP) s 50
Gymnasieomradet ( Med DP) s 50
Morkarlbyhdjden (Med DP ) s 55

Morkarlby skola (Ny DP) s 387

Morkarlbyhojden ( Ny DP) noasssssssssssss 92
Gymnasieomradet (Ny DP) I 92

Séder om Prastholmen IS 170

Sammanvagd bedémning - planmassiga forutsattningar

Noretskolan (Med DP) s 46

Noretskolan ( Ny DP ) e 33

Sanddngarna IS 118
Kanada I 119

Hemus I 175
Moraparken IS 188
Saxnds I 205
Tingsnds ( Niras ) I 220
Tingsnds ( Tyrens) IR 220

0 50 100 150 200 250

Figur 6) Stapeldiagram som visar sammanvagd planrelaterad risk for samtliga studerade lokaliseringsomraden.
Diagrammet redovisar det totala riskvardet per omréde, baserat pa en sammanvigning av samtliga bedomda
planrelaterade risker enligt skalan 1—25. Beteckningen Med DP avser lokalisering dar skola prévas inom ramen
for befintlig detaljplan for skolindamaél. Ny DP avser lokalisering dar ny detaljplan for skolindamal behover
uppréttas. Tomt avser omrade dir ingen detaljplan for skolandamal finns.

Forsvarande risker — fokus i foreliggande utredning

Det andra stapeldiagrammet redovisar en fordjupad sammanstallning av de risker som i
foreliggande utredning bedoms vara sarskilt forsvarande ur ett plan- och
genomforandeperspektiv. Redovisningen omfattar endast riskkategorier med hoga
riskvarden (15—25), vilka bedoms kunna innebara betydande begransningar eller i vissa fall i
praktiken utgora hinder for planldggning av samhallsviktig skolverksamhet.

Urvalet av riskkategorier i detta diagram har gjorts med utgangspunkt i vilka risker som
bedoms ha storst betydelse for mojligheten att genomfora en detaljplan och etablera en ny
gemensam hogstadieskola. Foljande riskkategorier ingér i denna férdjupade redovisning;:

Trafik och kommunikation

Miljokvalitetsnormer for vatten

Strandskydd

Risk kopplad till farligt gods och farlig verksamhet
Oversvimningsrisk

Risk for erosion
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e Risk for ras och skred

Riskkategorier som ingick i Tyréns lokaliseringsutredning men som framst bedéms péverka
planprocessens komplexitet, tidsatgang eller behov av anpassning — sdsom
oversiktsplanefragor, riksintressen, friluftsliv, landskapsbild och liknande planeringsaspekter
— ingar inte i detta diagram. Dessa risker har fortsatt beaktats i den samlade beddmningen
men redovisas inte separat i diagrammet, da de bedoms ha mindre betydelse for méjligheten
att i praktiken genomfora planlaggning for samhallsviktig skolverksamhet.

Syftet med det andra diagrammet ar att sarskilt synliggora de risker som bedoms vara mest
avgorande for genomforbarheten och som darfor tillméts sarskild vikt i den fortsatta samlade
jamforande bedomningen av lokaliseringsalternativen.

Sarskilt begransande planférutsattningar ( 15-25)

Kanada o

Morkarlbyhojde -(Ny DP) 0
Morkarlbyhojden- (Med DP) 0
Morkarlby skola (Ny DP) 0
Morkarlby skola ( Med DP) 0o
Noretskolan ( Ny DP) 0
Noretskolan ( Med DP) 0
Gymnasieomradet (Ny DP) o

Gymnasieomradet (Med DP) 0

Sandangarna
Tingsnas (Niras)
Hemus
S.Prastholmen

Tingsnas ( Tyrens)

I 25

I 45
I 45
I 45
I 45

Saxnds N 47
Moraparken I 81

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

Figur 7) Stapeldiagram som visar sammanvagd riskklassning for forsvarande risker for samtliga studerade
lokaliseringsomraden. Diagrammet redovisar det totala riskviardet per omrade, baserat pd en sammanvégning av
utvalda planrelaterade riskkategorier med hoga riskvirden, det vill sdga inom riskintervallet 15—25, vilka bedoms
vara sarskilt betydelsefulla for mdjligheten att genomfora detaljplan och etablera en ny gemensam hogstadieskola.
Beteckningen Med DP avser lokalisering dar skola prévas inom ramen for befintlig detaljplan for skolandamal. Ny
DP avser lokalisering dar ny detaljplan for skolindamal behover upprattas. Ny detaljplan krivs for Sandangarna,
Tingsnis, Hemus, Soder om Prastholmen, Saxnis samt Moraparken.
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5.7.3 Detaljplaners genomforbarhet for anldggande av hogstadieskola

Vid framtagande av en ny detaljplan ska planens lamplighet for den avsedda anvindningen
provas. I denna prévning ingér bland annat de ovan ndmnda planrelaterade riskerna. En
detaljplaneprocess tar vanligtvis flera ar och tiden paverkas av dess komplexitet, behovet av
utredningar och eventuella 6verklagningar. Dess utgang ar heller aldrig helt garanterad.
Processen ar lagstyrd och en ny detaljplan méaste uppfylla de krav lagen stéller.

Lokaliseringsomradena har studerats utifran gillande detaljplaneférhéllanden. I de fall
omradena omfattas av detaljplan, och dar andamalet medger skola, har sirskild analys gjorts
avseende planbestammelser, majlig byggbar yta och skoltomtens totala areal i forhallande till
behovet av ytor for nya skolbyggnader, parkering, friytor etcetera. Behovet av skollokaler har
utgatt ifran kommunens prognoser om antal elever och lokalférsorjningsplanen samt tidigare
utredningsmaterial for strandenomradet och SKR:s rekommendationer.

Fyra av lokaliseringsomradena har detaljplaner som medger andamalet skola. For tre av
dessa omraden (Noretskolan, Morkarlby skola och Morkarlbyhojdens skola) bedoms inte
detaljplanens byggratt medge den exploateringsgrad som en samlad hogstadieskola skulle
behova. For det tredje omradet, Gymnasieomradet, bedoms detaljplanen inte vara
begransande men anpassningar skulle kravas till befintlig gymnasieverksamhet innebarande
rivning/flytt av byggnader och samnyttjande.

5.8 Trafikutredning — avgrdansning och tillampning

Inom ramen for lokaliseringsutredningen har en fordjupad trafikutredning genomforts av
AFRY i etapp 2. Utredningen baseras pa en titortsovergripande trafikmodell f6r Mora och
syftar till att analysera trafikfloden, framkomlighet och kapacitet i vignatet under ett
vardagsdygn (VaDT) samt under formiddagens och eftermiddagens maxtimme, for nulage
(2025) och prognosar (2030 och 2045). Ett centralt syfte ar dven att bedoma behov av
framtida trafikatgirder vid exploatering, saisom ombyggnad av korsningar eller anlaggande
av cirkulationsplatser, i de fall befintlig kapacitet inte bedoms vara tillracklig.

Utredningen omfattar det overgripande viagnatet i och kring Mora tatort. I analysen ingar
statliga vagar sdsom E45 och vig 70 samt utvalda kommunala huvudgator och infarter som
har betydelse for trafikens kapacitet, framkomlighet och fordelning i trafiksystemet.
Tyngdpunkten ligger ddrmed pa det statliga vagnitet, dar Trafikverket ar viaghallare. Detta
innebar en 0kad komplexitet i genomforandefragor, eftersom atgiarder pa dessa vagar kraver
samverkan med Trafikverket och ofta medfor langre planerings-, provnings- och
genomforandetider.

Trafikutredningen har en strategisk inriktning och omfattar darfor inte lokalgator i detalj.
Bedomningar av mer lokala trafikférhéllanden, sdsom koélangder, angoringslosningar och
cirkulationsmonster pa lokalgatuniva, forutsitter i senare skeden mer detaljerade analyser
med annan metodik.

I trafikutredningen har tre lokaliseringsomréaden provats: gymnasieomradet, Kanadaomradet
och Noretskolan. Urvalet grundar sig pa en samlad bedomning av planmaissiga
forutsattningar och genomforbarhet. Dessa omraden bedomdes efter inledande prévning
vara mest relevanta for fortsatt fordjupad analys av lokalisering for ny skolverksamhet.

Det finns dven géllande detaljplaner for skolandamal vid Morkarlby skola och
Morkarlbyhdjden. Efter genomford lokaliseringsutredning har dessa omraden dock bedomts
som mindre lampliga for fortsatt provning, fraimst pa grund av begriansad tillganglig yta samt
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utmanande trafikférhallanden. Mot denna bakgrund har dessa omraden inte inkluderats i
den fordjupade trafikutredningen.

Eftersom trafikutredningen inte omfattar lokalgator i detalj har trafiksituationen pa
lokalgatuniva bedomts genom kompletterande oversiktliga analyser, genomforda av
kommunens tjdnsteméan med god kinnedom om de lokala férhallandena. Trafikutredningen
ska darmed inte tolkas som ett stallningstagande till att 6vriga lokaliseringsalternativ
generellt ar oldmpliga ur trafikperspektiv, utan som ett fordjupande analyssteg av de
alternativ som efter tidigare urval bedomts mest relevanta for fortsatt planering.

5.9 Medverkande funktioner i etapp 2

Arbetet i etapp 2 har genomforts i samverkan mellan flera kommunala funktioner. I arbetet
har deltagit chef for infrastruktur inom teknik- och serviceforvaltningen, chef for
fastighetsavdelningen, samhalls- och naringslivschef, planchef, planarkitekt,
samhallsplanerare samt mark- och exploateringsingenjor. Darutover har representant fran
for- och grundskoleforvaltningen med sarskild koppling till berord verksamhet medverkat.

Inom etapp 2 har dven Kollektivtrafikforvaltningen inom Region Dalarna bistétt utredningen
genom att besvara sarskilt formulerade fragor avseende restider, byten, majligheter till
direkttrafik, anpassning till skolans tider samt konsekvenser for kollektivtrafiksystemet.
Bedomningarna har avsett de lokaliseringsalternativ som utredningen férordar for fortsatt
provning.

Vidare har AFRY genomfort en trafikutredning. Utredningen omfattar trafikprognoser for ar
2030 och 2045 och syftar till att belysa om en etablering av en ny hogstadieskola, i
kombination med ovrig planerad utveckling i kommunen, kan medfora kapacitetsbrister,
trafiksdkerhetsproblem eller andra kritiska forhallanden i trafiksystemet.

6. Kompletterande funktioner och behov — Ndrhetsprincip

Utover de grundlaggande lokaliseringskraven och de kriterier som tillampats i den
jamforande bedomningen har dven narhetsprincipen beaktats. Med narhetsprincip avses har
skolans relation till omgivande funktioner och miljéer som kan bidra till verksamhetens
kvalitet, tillgdnglighet och langsiktiga hallbarhet. Bedomningen av narhetsprincipen utgor
inte ett sjalvstandigt urvalskriterium, utan ett kompletterande perspektiv i den samlade
helhetsbedomningen.

6.1 Narhet till gronomraden

Tillgang till gronomraden och rekreativa miljoer i skolans naromréde bedoms vara en kvalitet
ur savil pedagogiskt som socialt perspektiv. Narhet till parker, naturmark eller andra
gronytor kan skapa forutsattningar for varierad undervisning, rorelse och utevistelse samt
bidra till en god skolmiljo.

I beddmningen har beaktats om det i anslutning till respektive lokaliseringsomrade finns
tillgang till sammanhingande gronytor som kan nyttjas inom ramen for skolans verksamhet,
utan att detta forutsatter omfattande ombyggnationer eller sarskilda anpassningar.
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6.2 Nadrhet till idrott

Nirhet till idrottsanlaggningar kan skapa forutsiattningar for samnyttjande och ett mer
effektivt nyttjande av befintliga resurser. Det kan dven starka kopplingen mellan skolans
verksamhet och det lokala féreningslivet.

I den samlade bedomningen har darfor oversiktligt beaktats om det finns tillgang till
idrottshallar eller andra idrottsfunktioner i anslutning till respektive lokaliseringsomrade.

Analysen visar samtidigt att behovet av idrottshall behover hanteras oavsett vald lokalisering
for en ny gemensam hogstadieskola. Aven i de lokaliseringsalternativ dir befintliga
idrottshallar finns i anslutning till omradet, sdésom gymnasieomradet och Noretskolan,
bedoms befintlig kapacitet inte vara tillracklig for att fullt ut tillgodose behovet for en samlad
hogstadieverksamhet.

Vid gymnasieomradet bedoms gymnasieverksamhetens behov av egna idrottslokaler kvarsta,
vilket begransar mojligheten till fullt samnyttjande. Vid Noretskolan bedoms befintlig
idrottshall inte ha tillracklig kapacitet for en samlad hogstadieskola.

Utredningen utgér darfor fran att en ny eller utokad idrottshall behover tillskapas inom
ramen for fortsatt planering, oavsett vilket lokaliseringsalternativ som viljs.

6.3 Nadrhet till kultur och samhallsfunktioner

Skolans lokalisering i relation till kultur- och samhallsfunktioner kan ha betydelse for
mojligheten till samverkan och for elevernas tillgéng till samhillsservice. Exempel pa sddana
funktioner ar bibliotek, kulturverksamheter, centrumfunktioner och andra offentliga
verksambheter.

I bedomningen har beaktats hur respektive lokaliseringsalternativ forhaller sig till befintliga
service- och kulturmiljéer samt i vilken utstrackning dessa kan nas pa ett tryggt och
tillgangligt satt.

6.4 Ndrhet till station eller storre kollektivtrafikpunkt

Tillganglighet till storre kollektivtrafiknoder kan ha betydelse for skolans langsiktiga funktion
och tillganglighet, sarskilt for elever och personal med langre resvagar. Narhet till station
eller storre kollektivtrafikpunkt kan bidra till god regional och lokal tillganglighet samt skapa
forutsattningar for ett minskat bilberoende.

I beddmningen har beaktats avstand till storre kollektivtrafiknoder samt kvaliteten i gang-
och cykelkopplingar till dessa. Aspekten har inte bedomts isolerat, utan i relation till 6vriga
planeringsmassiga och verksamhetsrelaterade forutsattningar.

6.5 Samlad bedomning av narhetsprincipen

Narhetsprincipen utgor ett kompletterande perspektiv i lokaliseringsutredningen och har
inte tillampats som ett sjalvstandigt eller utslagsgivande kriterium. God néarhet till
gronomraden, idrottsanldggningar, kultur- och samhallsfunktioner samt kollektivtrafik kan
dock bidra till att starka ett omrades kvaliteter ur ett verksamhets- och
tillgdnglighetsperspektiv.

Narhetsaspekterna har darfor beaktats i den samlade helhetsbedomningen, men utan att
tillméatas avgorande betydelse i forhallande till de grundlaggande planeringsmassiga och
skolrelaterade kriterier som redovisas i kapitel 5.
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7. Beskrivning av lokaliseringsomradena

7.1 Omrade: Gymnasieomradet

Kristineberg

7.1.1 Lokalisering och omgivning

Mora gymnasium ar belédget i ett centralt omrade inom Mora titort, med befintlig
skolbebyggelse och narhet till resecentrum.

7.1.2 Tillganglig yta

Omradet bedoms, under vissa forutsiattningar, kunna inrymma en ny gemensam
hogstadieskola 4ven om gymnasiet blir kvar pa platsen. Det finns da d4ven utrymme for en ny
idrottshall (alternativt nya idrottshallar), tillhérande verksamheter samt erforderliga friytor
for elever. Parkeringsfragan behover dock ses Gver i ett fortsatt skede.

For att mojliggora samnyttjande av skolomradet och en Andamalsenlig helhetslosning
behover befintliga byggnader och verksamheternas placering provas, liksom samnyttjande av
lokaler. Vissa byggnader behover rivas, flyttas och/eller ersittas, och nya skolbyggnader for
hogstadieskolan byggas och lokaliseringen av verksamheter inom omradet bor ses over. Vissa
ej skolrelaterade verksamheter, som nu finns inom omréadet, forutsitts kunna flyttas till
annan plats liksom skolverksamhet som inte ar direkt kopplad till studieforberedande eller
yrkesforberedande gymnasieverksamhet.

Gymnasiebyggnaden samt flera andra byggnader bedoms vara i déligt skick, och nybyggnad
har diskuterats under manga ar. Det finns dven behov av att sikerhetsanpassa skollokalerna
med anledning av den 6kade risken for valdsattacker i skolmiljoer. Det finns dven mgjlighet
till samlokalisering av vissa verksamheter och funktioner mellan gymnasium och
hogstadium.
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7.1.3 Planeringsscenarier

7.1.3.1 Scenario A - Etablering inom befintlig detaljplan.

Omradet omfattas av befintlig detaljplan som medger skoldandamal. Etablering bedéms
kunna ske inom ramen for gillande detaljplan utan behov av plandndring, vilket innebar ett
kortare genomforandeperspektiv. Detta forutsatter att detaljplanens begransningar i
byggnadsh6jd 10 meter ar tillracklig for byggnader i 2 plan samt for idrottshall med krav pa 8
meter i frihojd. Etableringen kraver dock anpassningar namnda under ovan "Tillganglig yta".
Behovs en storre flexibilitet inom omrédet for att skapa mer friytor, eller behalla byggnader
som bedomts kunna rivas/ersittas, kravs ny detaljplan for att 6ka mojligheten att byggai 3
vaningar eller fler.

7.1.3.2 Scenario B- Etablering med krav pé ny eller éindrad detaljplan

Etablering som forutsitter att ny detaljplan tas fram eller att befintlig detaljplan dndras.
Jamfort med scenario A innebar detta ett langre tidsperspektiv for genomforande. Detta kan
komma att kravas om tilldten byggnadshdjd behover okas for att tillskapa majligheter for
flera vaningar dn vad 10 meter ger utrymme for. Inga ytterligare planrelaterade risker har
identifierats utéver de som redovisas for omradet som helhet

7.1.4 Planeringsforutsdttningar och tekniska aspekter

7.1.4.1 Scenario A - riskbedomning

Totalvarde, samtliga risker: 50
Totalvarde, forsvirande risker: o

7.1.4.2 Scenario B - riskbedomning

Totalviarde samtliga risker: 92
Totalvarde, forsvarande risker: o

7.1.5 Skolrelaterade forutsdttningar

7.1.5.1 Restider — skolskjuts

Till gymnasieomradet har 92 % av eleverna restider pa upp till 30 minuter, medan 2 % har
restider over 45 minuter. Andelen elever med mycket goda restider ar relativt hog.
Sammantaget bedoms omradet som godtagbart enligt bedomningsmodellen.

7.1.5.2 Elever berdttigade till skolskjuts

For Mora gymnasium ar cirka 39 procent av eleverna berattigade till busskort. Detta ar den
lagsta andelen bland samtliga analyserade omraden och innebar ddrmed de ldgsta potentiella
busskortskostnaderna. Den laga andelen hinger samman med omradets centrala lage.

7.1.5.3 Restider — cykel

For Mora Gymnasium nér cirka 54 % av eleverna skolan inom 15 minuters cykelrestid, vilket
ar rimligt for daglig cykling for hogstadieelever. Samtidigt har cirka 36 % en cykelrestid pa 20
minuter eller langre, vilket begransar cykling som alternativ for denna grupp.

7.1.5.4 Trafiksituation och sdkra skolvédgar

a) Trafikutredningen

Enligt trafikutredningen bedoms en lokalisering vid Mora gymnasium vara det mest
fordelaktiga alternativet ur ett trafikperspektiv. Trafikalstringen ar lagre an for 6vriga
studerade alternativ och den tillkommande trafiken bedoms kunna fordelas over flera
anslutande gator och korsningar med befintlig kapacitet. Paverkan pa det 6vergripande
vagnitet bedoms darmed som begransad. Den tillkommande trafiken bedoms uppga till cirka
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500—600 fordon per vardagsdygn, vilket ar nagot ldgre 4n motsvarande niva for Noretskolan
och tydligt lagre an for Kanadaalternativet. Utredningen anger samtidigt att den lokala
trafiksituationen i anslutning till skolomrédet behover analyseras vidare, bland annat
avseende parkering, angoring och trafiksiakerhet.

b) Lokal bedomning -kommunens infrastrukurenhet

Utover den fordjupade trafikutredningen har en lokal bedomning genomforts av kommunens
infrastrukturenhet. Bedomningen bekriftar att ggmnasieomradet har mycket hog
tillgdnglighet fran flera hall och att trafikslagen i stor utstrackning ar separerade genom
planskilda korsningar och tydliga gang- och cykelstrak.

Géng- och cykelvagnaitet till omradet bedoms som val utbyggt och sammanhingande. Det
finns dock behov av att tydliggora och forbattra anslutningen mellan Noretbrons géng- och
cykelport och Broakersvagen for att stiarka trafiksikerheten i denna punkt.

Biltrafikens anslutningar till omradet, frimst via Engelbrekts vig och Alvgatan, bedéms
fungera vil. Den huvudsakliga utmaningen ror den lokala angoringen nira skolans entréer,
sarskilt avseende lamna- och hamta-trafik samt parkeringslosningar for personal och elever,
inklusive A-traktorer. Narheten till Mora resecentrum innebar mycket god tillganglighet med
kollektivtrafik och minskar behovet av biltransporter. Sammantaget bedoms de identifierade
fragorna vara hanterbara inom ramen for fortsatt planering och utformning.

¢) Samlad bedomning

Sammantaget visar bade trafikutredningen och den lokala bedomningen att
gymnasieomradet har goda och robusta forutséattningar for en ny hégstadieskola ur trafik-
och trafiksakerhetsperspektiv. Det centrala laget, den befintliga infrastrukturen och
kapaciteten i det omgivande viagnétet innebar att tillkommande trafik kan hanteras utan
storre systempaverkan. De fragor som kvarstér ar framst lokala och ror angoring, lamna- och
hamta-trafik samt parkeringslosningar i direkt anslutning till skolan. Dessa bedoms vara
hanterbara inom ramen for fortsatt planering.

7.1.5.5 Kollektivtrafik — tillgéinglighet och systempéaverkan

Kollektivtrafikforvaltningen inom Region Dalarna har i ett sarskilt utlditande analyserat
konsekvenser for kollektivtrafik och skolresor vid lokalisering av en ny gemensam
hogstadieskola i ggmnasieomradet. Bedomningen tar sin utgangspunkt i befintligt linjenit,
tillgang till resecentrum samt mojligheten att hantera elevresor inom ramen for dagens
trafiksystem.

Kollektivtrafikforvaltningen bedomer att en lokalisering i gymnasieomradet innebar mycket
goda forutsattningar ur kollektivtrafikperspektiv. Omradet ligger i direkt anslutning till Mora
resecentrum, dit huvuddelen av dagens linjer redan ar dragna. Detta medfor att en stor andel
av eleverna kan né skolan med f3 eller inga byten, samt att gingavstandet mellan héallplats
och skola kan héllas kort och trafiksikert.

Vidare bedoms en lokalisering i gymnasieomradet majliggora ett effektivt nyttjande av
befintlig kollektivtrafikinfrastruktur, med begransat behov av nya linjedragningar eller
forstarkningstrafik. Kollektivtrafikforvaltningen pekar pa att detta bidrar till hog
resurseffektivitet och minskad sarbarhet i systemet, samt minskar behovet av sirskilda
transportlosningar for exempelvis elever med vixelvis boende.

Samtidigt noteras att en lokalisering i gymnasieomradet kan innebéara ett 6kat behov av
skolskjuts for vissa elever pa grund av langre avsténd till skolan, samt en risk for 6kad
biltrafik i skolans ndromrade i samband med ldamning och hidmtning. Dessa aspekter bedoms
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dock kunna hanteras inom ramen for befintliga trafikresurser och genom anpassad
angorings- och trafikplanering.

7.1.6 Narhetsprincip och funktionella samband
7.1.6.1 Gronomrdaden

Kristinebergskullen; Gédslan (0—0,5 km)

7.1.6.2 Idrott
Godslan fotbollsplan (0,5—1 km)

7.1.6.3 Kultur
Mora bibliotek; Mora kyrka (1,5—2 km)

7.1.6.4 Station
Resecentrum (0—0,5 km)

7.1.7 Utmaningar och mojligheter

Gymnasieomradet bedoms sammantaget ha goda forutsittningar for lokalisering av en ny
gemensam hogstadieskola. Omradet har ett centralt 1age i Mora titort med god tillgédnglighet
for elever fran hela kommunen samt narhet till resecentrum och befintlig kollektivtrafik.

Mot bakgrund av Kollektivforvaltningens bedomning mojliggor omradet ett samlat, effektivt
och resurseffektivt skolresesystem med korta och robusta skolresor samt begransat behov av
byten. Jamfort med ovriga studerade lokaliseringsalternativ ger gymnasieomradet den lagsta
andelen skolskjutsberittigade elever. Analysen visar dven korta restider for flest elever, bade
avseende skolskjuts och cykel. Det centrala laget skapar goda forutsattningar for gang-, cykel-
och kollektivtrafikresor och minskar beroendet av bil och organiserad skolskjuts jamfort med
mer perifera lokaliseringar.

Genomford trafikutredning visar att det 6vergripande trafiksystemet har god kapacitet och
att tillkommande trafik i huvudsak kan hanteras inom befintlig infrastruktur. Identifierade
fragor ror framst den lokala trafiksituationen i direkt anslutning till skolan, sdsom angoring,
parkering samt lamna- och hiamta-trafik. Dessa bedoms vara hanterbara inom ramen for
fortsatt planering och utgor inte hinder for lokalisering.

Ur ett planerings- och genomférandeperspektiv bedoms gymnasieomradet ha sarskilt
gynnsamma forutsattningar. Omradet omfattas av gillande detaljplan som medger
skolandamal och med en exploateringsgrad som troligtvis ticker behovet av nya byggnader,
vilket innebar att etablering kan ske utan krav pa ny detaljplan och darmed med kortare
genomforandetid jamfort med alternativ som forutsatter ny planlaggning.

En lokalisering av en ny gemensam hogstadieskola inom gymnasieomrédet forutsatter dock
en samordnad planering med befintlig gymnasieverksamhet. Omradet rymmer i dag flera
byggnader och funktioner som i samband med en samlad utveckling behover ses 6ver. Detta
kan innebira att vissa byggnader rivs, ersitts eller flyttas och att nya byggs for att skapa en
andamalsenlig och langsiktigt héllbar helhetslosning for bade hogstadie- och
gymnasieverksamhet. I omradet finns i dag en befintlig idrottshall. Vid en etablering av en ny
gemensam hogstadieskola inom gymnasieomradet bedoms dock behov av ytterligare
idrottshall eller ersiattande anldggning foreligga, for att tillgodose behovet for savil
hogstadie- som gymnasieverksamhet inom ramen for en samordnad utveckling av omradet.
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Behovet av om- och nybyggnation av skolkaler for gymnasieskolans behov har redan
diskuterats under langre tid. Flera byggnader ar alderstigna och inte ldngre Andamalsenliga.
Vid fortsatt planering behover sarskild hansyn tas till pagaende verksamheter,
etappindelning av byggnation samt samordning mellan hogstadie- och gymnasieverksamhet i
syfte att sdkerstilla en fungerande skolvardag under genomforandet. Dessa fragor bedoms
vara hanterbara genom successiv och vélplanerad utbyggnad och utgor inte grundliaggande
hinder for lokalisering, utan ar en del av en langsiktig och samordnad utveckling av
skolomradet.

En del av omradet ligger 1agt och kan paverkas av 6versvimningsrisk. Samtidigt finns storre
sammanhingande delar 6ver nivan for berdknat hogsta flode, vilket mojliggor att byggnader
och sarskilt kiansliga funktioner placeras pa hogre mark medan lagre delar kan anviandas for
mindre kinsliga andamal. Forutsattningen bedoms kunna hanteras inom fortsatt planering
och utgor inte ett avgorande hinder for lokalisering.

Sammantaget kombinerar gymnasieomradet god tillgdnglighet, korta restider, begransat
behov av byten, vil fungerande kollektivtrafik samt goda planerings- och
genomforandeforutsittningar och bedoms darmed ha goda samlade forutsattningar for
lokalisering av en ny gemensam hogstadieskola.

7.1.8 Samlad bedomning

Sammantaget bedoms omradet ha goda planeringsmaissiga forutsattningar. De identifierade
utmaningarna ar framst av lokal karaktar och ror utformning, logistik och samordning, och
bedoms kunna hanteras inom ramen for fortsatt planering. Omradet uppvisar dven goda
skolrelaterade forutsattningar, bland annat genom tillganglighet, narhet till kompletterande
funktioner samt mojlighet till funktionell samordning med befintlig utbildningsverksamhet.
Mot denna bakgrund bedéms omradet vara lampligt for skolandamal.
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7.2 Omrade: Noretskolan
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7.2.1 Lokalisering och omgivning

Noretskolan ir belidgen inom Mora titort, i Noret-omradet p& andra sidan Osterdalilven i
forhallande till centrum, i ett huvudsakligen bostadspréglat omrade med nérhet till
handelsverksamhet.

7.2.2 Tillganglig yta
Se vidare punkt 7.2.3

7.2.3 Planeringsscenarier

7.2.3.1 Scenario A - Etablering inom befintlig detaljplan

Omradet omfattas av gillande detaljplan som medger skoldndamal. Trots detta bedoms en
etablering enligt scenario A inte kunna rymmas inom omréadet med nuvarande
planforutsattningar. Omradet ar trangt och detaljplanen innebar begransningar bade
avseende byggnadshojder och hur stor yta inom tomten som far bebyggas.

Sammantaget bedoms scenario A inte vara ett realistiskt genomforandealternativ for
omradet.

7.2.3.2 Scenario B - Etablering med krav pé ny eller éindrad detaljplan

Scenario B innebar fortsatt begriansade ytforutsiattningar, men bedoms kunna vara mojlig
genom framtagande av ny eller dndrad detaljplan. En sddan detaljplan behéver medge 6kade
byggnadshoéjder for att verksamheten ska kunna inrymmas inom omradet samt ritt att
bebygga storre delen av tomtytan och i 6vrigt uppfylla planmaéssiga forutsattningar sasom
hantering av dagvatten, grundférhallande etcetera. Det bor dven provas om intilliggande
obebyggd mark kan forvarvas och tillforas skoltomten for att skapa mer markyta for
bebyggelse, friytor och logistik. Jamfort med scenario A innebar detta ett langre
tidsperspektiv for genomforande till f6ljd av planprocessen och eventuellt markforvarv.
Utover detta har inga ytterligare planrelaterade risker identifierats for omradet.
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7.2.4 Planeringsforutsdttningar och tekniska aspekter

Inga sirskilda tekniska risker eller markrelaterade begransningar har identifierats inom
omradet utifréan tillgdngligt underlag. De huvudsakliga begransningarna for omradet bedoms
i stallet vara kopplade till ytforutsattningar och gallande detaljplans bestammelser, vilka
redovisas under avsnitt 7.2.3.

7.2.4.1 Scenario A - riskbedomning

Totalvarde samtliga: 46
Totalvarde, forsvirande risker: o

7.2.4.2 Scenario B- riskbedomning

Totalvarde samtliga:83
Totalvarde, forsvarande risker: o

7.2.5 Skolrelaterade forutsdttningar

7.2.5.1 Restider — skolskjuts

Vid Noretskolan har 89 % av eleverna restider upp till 30 minuter, medan 2 % har restider
over 45 minuter. En relativt stor andel av eleverna (52 %) aterfinns i intervallet 10—20
minuter. Sammantaget bedoms omradet som godtagbart, &ven om andelen med mycket korta
restider ar lagre jamfort med flera andra omraden

7.2.5.2 Elever berdttigade till skolskjuts

Noretskolans upptagningsomrade har den hogsta andelen busskortsberittigade elever, cirka
68 procent. Detta innebir att omradet medfor de storsta potentiella busskortskostnaderna
bland samtliga analyserade omraden.

7.2.5.3 Restider — cykel

For Noretskolan nér endast cirka 26 % av eleverna skolan inom 15 minuter, medan cirka 57 %
har cykelrestider pa 20 minuter eller langre. Detta innebar de klart simsta forutsattningarna
for cykling bland samtliga alternativ.

7.2.5.4 Trafiksituation och sdkra skolvdgar

a) Trafikutredningen

Den tillkommande trafiken bedoms kunna hanteras inom befintligt vagnit. Trafikalstringen
har beraknats till cirka 600 fordon per vardagsdygn (VaDT). Under eftermiddagens
maxtimme bedoms 6kningen uppga till cirka 60 fordon, och effekterna bedoms darfor vara
begriansade pa 6vergripande niva.

Trafikutredningen pekar samtidigt pa att den lokala trafiksituationen behover sarskild
uppmarksamhet. Eftersom manga resor sker under en begréansad tidsperiod finns risk for
vantetider och en stokig trafiksituation i direkt anslutning till skolan. Utredningen lyfter dven
att en sarskild/kompletterande anslutning soderut kan vara aktuell for att forbattra
trafikfloden och minska konflikter.

b) Lokal bedomning -kommunens infrastrukurenhet

Kommunens lokala bedomning visar att Noretskolan generellt har goda forutsattningar med
vil utbyggda géng- och cykelvagar och utan farliga passager i det 6vergripande nitet.
Samtidigt finns brister i trafikflodena i direkt anslutning till skolan.

Tillgangligheten for gdng- och cykeltrafik bedoms som god, men méanga elever viljer att ta sig
fram via Mitjelas- och Kniploksvigen dar separat gang- och cykelvig saknas. Det innebar
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blandtrafik pa smala vigar, vilket behover hanteras ur trafiksikerhetsperspektiv. For
biltrafiken saknas i dag tydliga avlimningszoner (hdmta/ldamna) vid huvudentrén.
Parkerings- och trafikflodet vid sporthallen fungerar inte tillfredsstillande och det finns brist
pa parkeringsplatser, inklusive for A-traktorer. Omradet har samtidigt god
kollektivtrafikanslutning genom befintlig busshallplats pa Siljanssagsvagen.

Sammantaget bedoms omradet ha potential for en god och fungerande trafiklésning, men det
kravs en omdisponering av ytorna kring skolan och sporthallen for att skapa tydliga
hamta/ldmna-zoner och forbattrade parkeringslosningar.

¢) Samlad bedomning

Sammantaget bedoms Noretskolan ha i huvudsak fungerande forutsattningar ur ett
overgripande trafik- och kapacitetsperspektiv, och den tillkommande trafiken bedoms kunna
hanteras inom befintligt vagnat.

Samtidigt ar det tydligt att de viktigaste frdgorna ar lokala och ror trafiksikerhet och ordning
i direkt anslutning till skolan: hdmta/lamna, parkering (inklusive A-traktorer), samt hur
gang- och cykeltrafik kan styras till sikrare strak. Dessa fragor kréaver fortsatt planering och
utformning, och kan dven innebira behov av att prova forandrade anslutningar och
trafiklosningar i ndromradet.

7.2.5.5 Kollektivtrafik — tillgdinglighet och systempéaverkan

Kollektivtrafikforvaltningen har i sitt utldtande dven analyserat konsekvenserna av en
lokalisering av ny gemensam hogstadieskola vid Noretskolan. Bedomningen utgar fran
dagens linjenit, restidsforhallanden samt behov av anpassningar i kollektivtrafiksystemet.

Enligt Kollektivtrafikforvaltningen bedoms en lokalisering vid Noretskolan medfora 6kade
och langre elevresor for elever fran andra delar av kommunen. Placeringen innebar att fler
elever far langre restider och i storre utstrackning behover genomféra byten, vilket bedoms
forsdmra resornas robusthet och oka systemets komplexitet.

Vidare bedoms en lokalisering vid Noretskolan kunna medfora ett 6kat resursbehov i
kollektivtrafiken, i form av 6kad fordonstid, fler forartimmar och eventuellt behov av
ytterligare fordon under hogbelastning. Kollektivtrafikforvaltningen pekar dven pa att dagens
kapacitet och utformning av skolhéllplatsen vid Noret inte bedoms vara tillracklig for en 6kad
trafikmangd utan omfattande atgéarder.

Sammantaget bedomer Kollektivtrafikforvaltningen att en lokalisering vid Noretskolan
innebar ett mer komplext och resurskravande trafikupplagg jamfort med alternativ i
anslutning till Mora resecentrum, samt langre restider och fler byten for eleverna.

7.2.6 Narhetsprincip och funktionella samband.

7.2.6.1 Gronomraden
Rodmyren — Hindriksheden (1—1,5 km)

7.2.6.2 Idrott
Godslan fotbollsplan (2—-2,5 km)
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7.2.6.3 Kultur
Mora bibliotek, Mora kyrka (3—3,5 km)

7.2.6.4 Station
Resecentrum (2—2,5 km)

7.2.7 Utmaningar och mojligheter

En central utmaning for Noretskolan ar att omradet inte bedoms kunna inrymma en ny
gemensam hogstadieskola i den omfattning som kravs. Den tillgdngliga markytan ar
begrinsad och gillande detaljplans bestimmelser avseende byggnadshéjd forsvarar
mojligheten att kompensera for bristande markyta genom att bygga pa hojden. Detta innebar
att platsens grundforutsattningar i forsta hand begransas av kapacitet och byggratt, snarare
an av genomforandefragor som kan hanteras genom projektering eller etappindelning.

Omradet har goda hojdforhallanden och 6versvamningsrisk bedoms inte vara begransande,
vilket innebar att platsen ar robust ur ett 6versvimnings- och klimatanpassningsperspektiv.

Ur ett trafikperspektiv visar genomford trafikutredning att omradet i huvudsak har
fungerande forutsattningar ur kapacitets- och vagnatsperspektiv, aven vid tillkommande
trafik till f6]jd av en ny eller utokad hogstadieskola. Samtidigt bedoms den lokala
trafiksituationen krava sarskild uppmarksamhet. Utmaningarna ror framst trafiksikerhet,
angoring samt samspelet mellan skoltrafik, bostadstrafik och gang- och cykeltrafik i
naromradet.

I den lokala bedémningen lyfts bland annat att flera viktiga skolstrak, sdsom Mitjelas- och
Kniploksvigen, saknar separerad gang- och cykelvig och i stillet utgors av blandtrafik pa
smala vagar. Vidare saknas tillfredsstéllande avlimningszoner vid huvudentrén, och
parkering samt trafikfloden vid sporthallen fungerar otillfredsstéllande. Det rader dven brist
pa parkeringsplatser, inklusive platser for A-traktorer. Trafikutredningen pekar pa behov av
atgarder langs viktiga skolvagar samt vid korsningar och infarter i direkt anslutning till
skolan. Sammantaget bedoms dessa trafikfragor kunna hanteras genom lokala atgirder i
samband med fortsatt planering, men de ar viktiga att 16sa for att sidkerstilla en trygg och
fungerande skolmiljo.

Ur skolreseperspektiv har Noretskolan godtagbara skolskjutsrestider for en stor andel av
eleverna. Samtidigt utmarker sig omradet genom den hogsta andelen busskortsberittigade
elever av samtliga studerade alternativ samt de svagaste forutsittningarna for gang- och
cykelresor. Detta innebar att elevresorna i begransad utstrackning kan avlastas genom aktiva
resesitt, vilket 6kar transportbehovet och kénsligheten i skolskjutssystemet jamfért med mer
centrala lokaliseringsalternativ.

Utifran kollektivtrafikmyndighetens bedomning bedoms en lokalisering vid Noretskolan
dessutom medfora langre elevresor, fler byten och ett mer komplext och resurskravande
kollektivtrafikuppliagg an alternativ i anslutning till Mora resecentrum. Detta bedoms
paverka skolresornas robusthet negativt och 6ka behovet av anpassningar i
kollektivtrafiksystemet, bade i form av fordonstid och operativa resurser.

Sammantaget bedoms Noretskolan ha flera utmaningar kopplade till kapacitet, skolresor och

lokal trafikmiljo. Dessa utmaningar ar av strukturell karaktar och innebar att omradet, trots
vissa fungerande forutsattningar, har begransade mojligheter att 1angsiktigt tillgodose
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behoven for en ny gemensam hogstadieskola jamfort med ovriga studerade
lokaliseringsalternativ.

7.2.8 Samlad bedomning

Noretskolan bedoms ha begransade langsiktiga forutsattningar for en ny gemensam
hogstadieskola. Scenario A bedoms inte realistiskt inom befintlig detaljplan och scenario B
innebar planprocess samt fortsatt trang tomtsituation med lag flexibilitet. Ur
skolreseperspektiv dr skolskjutsrestiderna godtagbara, men omradet har hogst andel
busskortsberittigade elever och svagast forutsattningar for cykel, vilket 6kar
transportberoendet och kinsligheten i systemet jamfort med mer centrala alternativ.
Sammantaget bedoms omradet darfor ha ldgre genomforbarhet jamfort med de alternativ
som i utredningen bedomts mest lampade att fora vidare.

En fortsatt prévning av omradet skulle forutsitta en ny detaljplan samt tydliga

stillningstaganden kring markanvandning, trafiklésningar och skolans langsiktiga behov,
och bedoms darfor ha lagre genomforbarhet.
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7.3 Omrade: Morkarlbyhojdens skola
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7.3.1 Lokalisering och omgivning

Morkarlbyhojdens skola ar beldgen inom Mora tétort, i ett bostadsomrade med
huvudsakligen sméhusbebyggelse, nordvast om Mora centrum.

7.3.2 Tillganglig yta
Se vidare punkt 7.3.3

7.3.3 Planeringsscenarier

7.3.3.1 Scenario A - Etablering inom befintlig detaljplan

Omradet omfattas av gillande detaljplan som medger skolindamal. En etablering enligt
scenario A bedéms dock inte kunna rymmas inom omrédet med nuvarande
planforutsattningar, d&ven om befintliga byggnader rivs. Omradet ar mycket trangt och
detaljplanen innebar stora begransningar avseende byggnadshéjder. Enbart en vaning ar
mojlig att bygga inom storre delen av planomradet. Flera av befintliga byggnader nyttjas av
narliggande skola (Morkarlby skola). Sammantaget bedoms scenario A inte vara ett
realistiskt genomforandealternativ f6r omradet.

7.3.3.2 Scenario B- Etablering med krav péa ny eller déindrad detaljplan

Scenario B, det vill sdga ny detaljplan, innebar fortsatt begransade ytforutsattningar och en
planmassig osakerhet. For att en ny samlad hogstadieskola ska kunna inrymmas inom
tomten kravs att detaljplanen atminstone delvis medger byggnader pa 3 vaningar samt att de
flesta befintliga byggnader rivs. Ny detaljplan maste ocksé vara lamplig utifrdn 6vriga
planmaissiga parametrar sasom grundférhéllanden, trafik, forhéllande till narliggande
bebyggelse etcetera. Sammantaget bedoms alternativet vara forknippat med en planmassig
osidkerhet samt med ett betydligt lingre tidsperspektiv for genomforande jamfort med en
tomt som ar byggklar med en befintlig detaljplan som medger aktuell byggnation.

En mojlig atgard for att forbattra forutsattningarna skulle kunna vara att sld samman
omradet for Morkarlbyhojdens skola med omradet for Morkarlby skola. En sddan 16sning
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forutsatter dock att befintliga byggnader rivs och verksamheter vid Morkarlby skola
omlokaliseras till platser dir ersattningslokaler sikerstills, vilket medfor ytterligare
konsekvenser och behov av samordning. Trots en sddan komplettering av tomtytan bedoms
Scenario B fortsatt vara svargenomford, eftersom behovet av ny detaljplan kvarstar och
dirmed dven den planmaissiga osidkerheten, da planmassiga parametrar fortsatt behover
studeras dven vid en sammanslagning av tomterna.

7.3.4 Planeringsforutsdttningar och tekniska aspekter

Inga sirskilda tekniska risker eller markrelaterade begransningar har identifierats inom
omradet inom ramen for denna 6versiktliga utredning. Identifierade utmaningar ar i
huvudsak kopplade till ytforutsattningar, trafik och funktionell organisation, vilka behandlas
i 0vriga avsnitt.

7.3.4.1 Scenario A - riskbedomning

Totalvarde samtliga: 55
Totalvarde, forsvirande risker: o

7.3.4.2 Scenario B - riskbedomning

Totalviarde samtliga: 92
Totalvarde, forsvarande risker: o

7.3.5 Skolrelaterade forutsdttningar

7.3.5.1 Restider — skolskjuts

Morkarlbyhdjden uppvisar att 9o % av eleverna har restider upp till 30 minuter, medan 2 %
har restider 6ver 45 minuter. Andelen elever med restider mellan 30 och 45 minuter ar nagot
forhojd, men ligger fortfarande inom godtagbara ramar. Sammantaget bedoms restiderna for
skolskjuts vara godtagbara.

7.3.5.2 Elever berdttigade till skolskjuts
For Morkarlbyhojdens upptagningsomrade ar cirka 51 procent av eleverna beréttigade till

busskort. Omradet ligger strax 6ver balans och innebar ddrmed négot hogre kostnader
jamfort med mer centralt beligna omraden

7.3.5.3 Restider — cykel

Vid Morkarlbyhé6jden nar cirka 38 % av eleverna skolan inom 15 minuter, vilket innebar att
en relativt liten andel har rimligt cykelavstand. Samtidigt har cirka 41 % cykelrestider pa 20
minuter eller lingre, vilket innebar svaga forutsiattningar for daglig cykling.

7.3.5.4 Trafiksituation och sdkra skolvdgar

Lokal bedomning -kommunens infrastrukurenhet
Morkarlbyhd6jdens skola ar placerad i ett bostadsomrade, vilket innebar att tillfarten sker via
smala lokalgator. Detta innebar att trafikbelastningen redan idag ar hég i omradet.

For gang- och cykeltrafik finns tillgédng fran vaster langs Kvarnholsvigen. Motsvarande
tillgdng saknas Osterut mot Méaxvégen. Biltrafiken belastar Kvarnholsvigen, som ar en smal
och hogtrafikerad matargata. Det saknas dndamaélsenlig himta- och 1amna-zon, och
avlamning sker idag i bussfickor och korsningar. Det rader brist pa parkeringsytor for
personal och A-traktorer utan identifierad l16sning.
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7.3.6 Ndrhetsprincip och funktionella samband

7.3.6.1 Gronomraden
Gronomraden: Kanada (0—0,5 km)

7.3.6.2 Idrott
Maxvagen multiarena (0,5—1 km)

7.3.6.3 Kultur
Mora bibliotek (1—1,5 km)

7.3.6.4 Station
Fridhemsplan (1-1,5 km)

7.3.7 Utmaningar och mojligheter

Omradet ligger helt 6ver nivdn 166,4 m 6.h. och 6versvimningsrisk bedoms inte paverka
lampligheten. En central utmaning ar i stillet begransad tillganglig yta inom fastigheten,
vilket paverkar mojligheten att rymma en utokad skolverksamhet med alla erforderliga
funktioner. Den tranga tomtsituationen innebar sméa mojligheter att skapa tillrackliga och
sakra ytor for exempelvis friyta, angoring, lamna/hamta, skolskjuts, varumottagning och
personalparkering utan att det uppstar malkonflikter mellan olika behov.

Trafik och parkering blir dirmed sarskilt utmanande. Skolan ligger i ett bostadsomrade med
begrinsat gaturum, vilket gor att en utokad eller forandrad verksamhet riskerar att 6ka
belastningen pa lokalgator och paverka trafiksikerhet och boendemiljo. Handlingsutrymmet
att 10sa detta inom befintliga ramar bedoms som begransat, och det kan kravas lokala
atgarder eller omdisponeringar for att skapa en robust och siker trafikmiljo.
Skolskjutsrestiderna ar i niva med flera andra bostadsnira alternativ, men
cykelforutsiattningarna ar svagare an i mer centrala omréden.

Sammantaget hamnar omradet i ett mellanldge: battre 4n de mest perifera alternativen men
tydligt svagare dn gymnasieomradet ur ett aktivt resande-perspektiv, samtidigt som den
begransade ytan i sig utgor en viktig genomférandeutmaning.

7.3.8 Samlad bedomning

Den samlade bedomningen visar att begransningarna huvudsakligen ar kopplade till
omrédets yta och lokalisering och kvarstar oavsett scenario. Aven vid planindring bedéms
ytforutsittningarna vara sa begransade att l0sningen far 1ag flexibilitet och begriansad
robusthet 6ver tid, sarskilt avseende friytor, angoring och funktionell organisation.

Ur trafikperspektiv r handlingsutrymmet begréansat. Skolan ar beldgen i ett bostadsomrade
med smala lokalgator och begriansat gaturum, vilket forsvarar mojligheten att skapa en tydlig
och siker trafikstruktur for limna- och hamta-trafik, skolskjuts, gdng- och cykeltrafik samt
parkering.

Ur skolreseperspektiv dr skolskjutsrestiderna godtagbara, men cykelforutsiattningarna ar
svagare dn i mer centrala omraden, vilket begransar andelen elever som kan resa med aktiva
fardsatt. Sammantaget bedoms omradet ha begrinsade langsiktiga
genomforandeforutsittningar jamfort med de alternativ som i utredningen bedomts mest
lampade att fora vidare. Omradet bedoms inte vara prioriterat for fortsatt planering i detta
skede.
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7.4 Omrade: Morkarlby skola
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7.4.1 Lokalisering och omgivning

Morkarlby skola ar beldgen inom Mora tétort, i ett bostadsdominerat omrade nordvist om
Mora centrum.

7.4.2 Tillganglig yta
Se vidare punkt 7.4.3

7.4.3 Planeringsscenarier

7.4.3.1 Scenario A - Etablering inom befintlig detaljplan.

Omradet omfattas av géillande detaljplan som medger skolindamal. Trots detta bedoms en
etablering enligt scenario A inte kunna rymmas inom nuvarande planforutsittningar.
Omradet ar trangt och detaljplanen innebar begransningar avseende tillitna byggnadshajder,
vilket sammantaget medfor betydande svarigheter att tillgodose lokalbehovet inom befintlig
plan. Etablering enligt scenario A bedoms inte vara genomforbar inom ramen for nuvarande
planforutsittningar och bedoms darmed inte utgora ett realistiskt genomforandealternativ.

7.4.3.2 Scenario B- Etablering med krav pd ny eller éindrad detaljplan

Scenario B innebar fortsatt mycket begransade ytforutsattningar, och dven med ny eller
dndrad detaljplan bedoms omradet vara svart att inrymma den aktuella verksamheten. En
planprocess skulle beh6va medge 6kade byggnadshdjder, men trots detta kvarstar betydande
begransningar kopplade till omradets storlek och lige.

En mojlig atgard for att forbattra forutsattningarna skulle kunna vara att sld samman
omradet for Morkarlby skola med omradet for Morkarlbyhdjdens skola. En sddan l6sning
forutsatter dock att befintliga byggnader rivs och verksamheter vid Morkarlbyhojdens skola
omlokaliseras till plats dir ersattningslokaler sidkerstills. Detta medfor ytterligare
konsekvenser i form av behov av samordning, plandndringar och investeringar, och paverkar
genomforandets komplexitet och tidshorisont. Sammantaget bedoms darfor aven scenario B
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ha begriansade genomférandeforutsattningar och innebara betydande planeringsmassiga och
organisatoriska utmaningar.

7.4.4 Planeringsforutsdttningar och tekniska aspekter

Inga sarskilda tekniska risker eller markrelaterade begransningar har identifierats inom
omradet inom ramen for denna oversiktliga utredning. Identifierade utmaningar ar i
huvudsak kopplade till ytforutsattningar, trafik och funktionell organisation, vilka behandlas
1 0vriga avsnitt.

7.4.4.1 Scenario A — riskbedomning

Totalvarde samtliga: 50
Totalvarde, forsvirande risker: o

7.4.4.2 Scenario B- riskbedomning

Totalvarde samtliga: 87
Totalvarde, forsvirande risker: o

7.4.5 Skolrelaterade forutsdttningar

7.4.5.1 Restider — skolskjuts

For Morkarlby skola har 88 % av eleverna hogst 30 min restid och endast 2 % Gver 45
minuter. Andelen elever med restider mellan 30 och 45 minuter ar ndgot hogre an i flera
andra omraden. Trots detta uppfyller omradet kriterierna for att bedomas som godtagbart
enligt modellen.

7.4.5.2 Elever berdttigade till skolskjuts

I Morkarlby skolans upptagningsomréde ar cirka 44 procent av eleverna berattigade till
busskort. Det innebar att nistan hilften av eleverna genererar kostnader, men att omradet
fortfarande ligger under genomsnittet sett till busskortsbehorighet

7.4.5.3 Restider — cykel

Vid Morkarlby skola néar cirka 44 % av eleverna skolan inom 15 minuter, vilket innebar att
farre dn halften har rimligt cykelavstand. Andelen elever med 20 minuter eller langre i
cykelrestid ar cirka 39 %, vilket inte ar acceptabelt for daglig cykling

7.4.5.4 Trafiksituation och sdkra skolvdgar

Lokal bedomning -kommunens infrastrukurenhet

Trafiksituationen vid Morkarlby skola har likheter med Morkarlbyhgjdens skola men med
nagot battre fungerande hiamta- och ldmna-16sning. En iordningstélld himta- och lamna-zon
finns vid Folviigen/Angsvigen. Denna belastar dock lokala bostadsgator. Om nuvarande F—
6-skola flyttas bedoms belastningen inte 6ka. Behovet av parkeringsplatser kvarstar.
Kollektivtrafikforsorjning sker genom ringlinjen med befintlig busshallplats i omradet.

7.4.6 Narhetsprincip och funktionella samband

7.4.6.1 Gronomraden
Kajen; Kanada; Saxnés (0,5—1 km)

7.4.6.2 Idrott
Maixvigen multiarena (0—0,5 km)

7.4.6.3 Kultur
Mora bibliotek (0,5—1 km)
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7.4.6.4 Station
Fridhemsplan (0,5—1 km)

7.4.7 Utmaningar och mojligheter

Omréadet bedoms inte kunna inrymma en ny gemensam hogstadieskola med tillh6rande
verksamheter inom ramen for befintlig fastighet. Den tillgangliga ytan ar begriansad, vilket
innebdr att det dr svart att rymma samtliga funktioner som kravs for en modern skola, sdsom
tillrackliga friytor, angoring, skolskjutsytor, varumottagning och personalparkering, utan att
det uppstar betydande malkonflikter mellan olika behov.

Hela omrédet ligger 6ver nivan 166,4 m 6.h., vilket innebéar att samtliga planerade funktioner
kan placeras ovanfor denna niva. Den huvudsakliga utmaningen ar dock fortsatt trafik och
parkering i ett bostadsnira lage, dar mojligheterna att skapa sdkra lamna/hamta-zoner och
tillracklig parkering inom fastigheten ar sma. En utékad verksamhet riskerar darfor att 6ka
belastningen pa omgivande lokalgator och péverka trafiksikerhet och boendemiljo.
Mogjligheterna att 16sa detta genom ombyggnad av angoring eller atgarder i gatumiljon
bedoms som begrinsade inom omréadets fysiska ramar.

Skolskjutsrestiderna ar jamforbara med Morkarlbyhdjden och cykelforutsattningarna nagot
bittre dn vid Noretskolan, men omréadet nér inte upp till de centrala alternativens niva nir
det giller aktivt resande. Sammantaget bedoms omréadet fungera for en begransad
skolverksamhet, men inte vara lampligt for en ny gemensam skola i den omfattning som
kravs.

Oavsett vald lokalisering bedoms etablering av ny gemensam hogstadieskola krava tillgédng
till ny eller utokad idrottshall, antingen genom nybyggnation eller genom ersattande
anlaggning.

7.4.8 Samlad bedomning

Morkarlby skola bedoms kunna fungera for en mindre skolverksamhet men saknar robusta
och langsiktigt hallbara forutsattningar for en ny gemensam hogstadieskola i den omfattning
som kravs. De begriansade ytforutsattningarna kvarstar oavsett planeringsscenario och
innebar svarigheter att samtidigt tillgodose behov av friytor, angoring, skolskjutsytor,
varumottagning och personalparkering utan att betydande malkonflikter uppstar.

Aven ur trafikperspektiv ir handlingsutrymmet begriinsat. Skolan ir beligen i ett
bostadsniara omrade med lokalgator som redan idag belastas av skolrelaterad trafik.
Magjligheterna att skapa en tydlig, sdker och langsiktigt fungerande trafikstruktur bedoms
som begransade inom omradets fysiska ramar.

Ur skolreseperspektiv ar restiderna godtagbara, men andelen elever beréattigade till skolskjuts
ar relativt hog och forutsiattningarna for cykelresor nar inte upp till de mer centrala
alternativen. Detta innebar ett fortsatt transportberoende och mindre potential for aktiva
resor jamfort med de alternativ som bedomts mest gynnsamma.

Sammantaget innebir detta 1ag flexibilitet, begransad robusthet 6ver tid och hog grad av
maélkonflikt i genomforandet jamfort med mer &ndamaélsenliga lokaliseringsalternativ.
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7.5 Omrade: Moraparken
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7.5.1 Lokalisering och omgivning

Moraparken ar belaget inom Mora tatort i anslutning till rekreations- och besoksverksamhet
samt med narhet till Siljan.

7.5.2 Tillganglig yta
Omradet uppfyller 6versiktligt det bedomda minsta ytbehovet men har inte provats avseende
funktionell lamplighet.

7.5.3 Planeringsscenarier

Omradet omfattas inte av géllande detaljplan som medger skoldandamal. Etablering av ny
gemensam hogstadieskola forutsatter darfor att ny detaljplan tas fram. Nagra alternativa
planeringsscenarier redovisas inte.

7.5.4 Planeringsforutsdttningar och tekniska aspekter

Totalvarde samtliga risker: 188
Totalvarde forsvarande risker: 81

7.5.5 Skolrelaterade forutsdttningar

7.5.5.1 Restider — skolskjuts

I Moraparken har 9o % av eleverna restider upp till 30 minuter och endast 2 % Gver 45
minuter. Fordelningen mellan intervallen visar en 6vervikt av goda och mycket goda restider.
Omréadet bedoms darmed som godtagbart.

7.5.5.2 Elever berdttigade till skolskjuts

I Mora Parken ar andelen busskortsberattigade elever cirka 50 procent. Det innebar att
ungefar hilften av eleverna medfor busskortskostnader, vilket gor omradet kostnadsmaissigt
neutralt i jamforelse med 6vriga omraden.
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7.5.5.3 Restider — cykel

I Mora Parken nér cirka 41 % av eleverna skolan inom 15 minuter med cykel. Andelen elever
med 20 minuter eller langre i cykelrestid uppgar till cirka 41 %, vilket innebar svaga
forutsattningar for daglig cykling

7.5.5.4 Trafiksituation och sdkra skolvdgar

Ingen fordjupad bedomning av trafiksituation och sakra skolvagar har genomforts i detta
skede. Omradet har i ett tidigt skede bedomts som mindre lampligt for vidare provning till
foljd av betydande planerings- och genomféranderisker, varfor trafikaspekten inte har utretts
vidare.

7.5.6 Narhetsprincip och funktionella samband

7.5.6.1 Gronomraden

Gronomraden: Prastholmens Camping (0—0,5 km)

7.5.6.2 Idrott

Prastholmens idrottsplats (0—0,5 km)
Mora simhall (0,5-1km)

7.5.6.3 Kultur
Mora bibliotek (1,5—2 km)

7.5.6.4 Station
Fridhemsplan (1—1,5 km)

7.5.7 Utmaningar och mojligheter

Moraparken bedoms ha de mest utmanande planeringsforutsiattningarna av de analyserade
omradena. Omradet paverkas av flera samverkande risker, bland annat miljokvalitetsnormer
for vatten, strandskydd, risk for erosion och ras/skred samt 6versvamningsrisk, vilket gor
detaljplanearbetet omfattande och forenat med stor osékerhet avseende bade tid och
genomforande. Hojdforhéllandena ar osdkra i relation till skolans fulla behov. Om de hogre
delarna inte ar tillrackliga kan utfyllnad eller andra tekniska atgirder kravas, vilket
ytterligare forsvarar genomforandet.

Skolskjutsrestiderna bedoms som godtagbara, men cykelforutsittningarna ar svagare an i
centrala lagen, vilket 6kar beroendet av skolskjuts och bilresor. Sammantaget framstar
omradet som mindre robust och svarplanerat jamfort med 6vriga alternativ, med betydande
planerings- och genomféranderisker.

7.5.8 Samlad bedomning

Omréadet bedoms ha mycket 1ag genomforbarhet i ett praktiskt och planeringsmassigt
perspektiv. Flera samverkande planrelaterade risker innebar hog komplexitet, betydande
osdkerhet och 1ang tidshorisont i en eventuell planprocess.

Aven om skolskjutsrestiderna #r godtagbara innebir svagare cykelfrutsittningar ett okat

transportberoende. Sammantaget framstar omradet som det minst robusta och mest osdkra
alternativet att realisera i jamforelse med ovriga studerade omréaden.
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7.6 Omrade: Kanada
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7.6.1 Lokalisering och omgivning
Kanadaomradet ar beldget inom Mora tétort i ett tatortsnéra lige vaster om centrum.

7.6.2 Tillganglig yta
Omradet bedoms kunna inrymma en ny gemensam hogstadieskola.

7.6.3 Planeringsscenarier

Omradet omfattas inte av géllande detaljplan som medger skoldandamal. Etablering av ny
gemensam hogstadieskola forutsétter darfor att ny detaljplan tas fram. Nagra alternativa
planeringsscenarier redovisas inte.

7.6.4 Planeringsforutsdttningar och tekniska aspekter

Totalviarde samtliga risker: 119
Totalvarde forsvarande risker: o

7.6.5 Skolrelaterade forutsdttningar

7.6.5.1 Restider — skolskjuts

I omréadet Kanada har 9o % av eleverna restider upp till 30 minuter och endast 2 % 6ver 45
minuter. Fordelningen mellan mycket goda och goda restider ar relativt jamn. Omradet
uppfyller darmed kriterierna i bedémningsmodellen och bed6ms som godtagbart

7.6.5.2 Elever berdttigade till skolskjuts

I Kanadaomradet ar cirka 59 procent av eleverna beréattigade till busskort. Detta innebér att
en stor andel elever genererar busskortskostnader, vilket gor omradet till ett av de dyrare sett
ur ett busskortsperspektiv.
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7.6.5.3 Restider — cykel

I Kanada nér cirka 35 % av eleverna skolan inom 15 minuter, vilket innebar laga
forutsattningar for cykling. Samtidigt har cirka 51 % av eleverna cykelrestider pa 20 minuter
eller langre, vilket innebar att en majoritet inte har acceptabla cykelavstand.

7.6.5.4 Trafiksituation och sdkra skolvdgar

a) Trafikutredningen

En trafikanalys inom ramen for den tatortsovergripande trafikmodellen visar att en
lokalisering av ny hogstadieskola i Kanadaomradet i forsta hand belastar Timmerviagen samt
korsningen E45/Timmervagen—Rishagsvagen, och darefter E45 in mot Mora.
Trafikalstringen for skolan uppskattas till cirka 500 fordon per dygn (VaDT).

I stresstest for ar 2045 (utgangspunkt: 100 nya bostiader i Kanada) bedoms korsningen
E45/Timmervagen—Rishagsviagen vara nira overbelastning men fortfarande acceptabel utan
skola. Nar skolan inkluderas tillkommer cirka 80 fordonsrorelser under eftermiddagens
maxtimme, vilket innebar att korsningen blir mycket nara 6verbelastning (belastningsgrad
cirka 0,97-0,98 i anslutningarna fran Timmervagen/Rishagsviagen). Trafikutredningen
rekommenderar darfor att en annan korsningsreglering (t.ex. cirkulationsplats eller
motsvarande dtgard) bor overvagas pa sikt, samt att risken for smittrafik via Svedjarnsvigen
genom bostadsomréade behéver hanteras

b) Lokal bedomning -kommunens infrastrukurenhet

Kommunens lokala bedomning ar att Kanadaomradet har goda tekniska forutsattningar att
planera en modern trafiklosning med tydlig funktionell uppdelning, men att det kraver
investeringar i anslutande vagar och korsningar. Gang- och cykelanslutningar bedéms kunna
l6sas vil, och en ny gang- och cykelvag planeras langs Svedjarnsviagen (Maxvagen—Lilla ICA),
vilket starker forutsattningarna for sakra skolvagar.

Biltrafik och logistik bedoms i huvudsak behova styras via Timmervagen och Svedjarnsvagen.
Svedjarnsvigen ar nyligen forstarkt (2023), medan Timmervigen ar smal och delvis grusvag,
vilket innebar behov av atgarder for barighet och funktion vid 6kad trafik. Kollektivtrafik
finns genom ringlinjen, men héllplatslage/dragning behover hanteras eftersom avstandet
idag ar cirka 300 meter och en justering kan kravas.

c¢) Samlad bedomning

Sammantaget visar trafikanalysen och den lokala bedomningen att Kanadaomradet kan
erbjuda goda mojligheter att skapa en tydlig och siker trafikorganisation vid nybyggnation,
men att kapacitet och trafiksakerhet i korsningen E45/Timmervagen—Rishagsvagen utgor en
central fraga. Med skola i omradet blir korsningen mycket niara overbelastning i prognoslage,
vilket innebar att en robust l0sning sannolikt kraver ombyggnad/andrad reglering av
korsningen och eventuellt kompletterande atgiarder for att motverka oonskad
genomfart/smittrafik via bostadsgator.

De viktigaste forutsattningarna att siakra i fortsatt planering ar darfor: trafiksiker angoring
och hamta/lamna, tydliga ytor for parkering och skolskjuts samt ett sammanhingande gang-
och cykelstrak till omradet. For att Kanada ska fungera langsiktigt som skolalternativ
behover dtgarderna i vagnitet betraktas som en integrerad del av genomf6érandet
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7.6.5.5 Kollektivtrafik — tillgéinglighet och systempaverkan

Kollektivtrafikforvaltningen har i sitt utldtande bedomt konsekvenserna av en lokalisering av
ny gemensam hogstadieskola i Kanadaomréadet med fokus péa kollektivtrafikens funktion,
resursbehov och paverkan pa befintligt linjenit.

Enligt Kollektivtrafikforvaltningen bedoms en lokalisering i Kanadaomradet innebéra behov
av anpassningar av befintlig kollektivtrafik. Detta kan medfora ett 6kat resursbehov och i
vissa fall omprioriteringar i 6vrig trafik for att kunna tillgodose skolans behov. Placeringen
bedoms dven innebdira langre restider for vissa elevgrupper samt ett mer komplext linjenit
med fler byten.

Kollektivtrafikforvaltningen pekar vidare pa att en lokalisering i Kanadaomradet kan bidra
till okad trafikbelastning i omkringliggande bostadsomraden. For att hantera elevflodena
bedoms det sannolikt kravas flera ramtider for morgontrafiken, vilket kan medfora langre
vantetider for eleverna pa skolan samt ett mindre resurseffektivt trafikupplagg.

Sammantaget bedomer Kollektivtrafikforvaltningen att en lokalisering i Kanadaomradet
innebar ett 6kat resursbehov och ldngre restider jamfort med lokalisering i anslutning till
etablerade kollektivtrafikstrak.

7.6.6 Narhetsprincip och funktionella samband

7.6.6.1 Gronomrdaden
Kanada (0—0,5 km)

7.6.6.2 Idrott
Maxvagen multiarena (0,5—1 km)

7.6.6.3 Kultur
Mora bibliotek (1,5 — 2 km)

7.6.6.4 Station
Fridhemsplan (1—1,5 km)

7.6.7 Utmaningar och mojligheter

Kanadaomradet har mycket goda forutsattningar ur ett 6versvimningsperspektiv, da
omradet ligger helt 6ver nivan for berdknat hogsta flode (166,4 m 6.h.). Det krivs inga
sarskilda skyddsatgarder kopplade till 6versvamning, vilket gor omradet robust ur ett
klimatanpassnings- och langsiktigt héllbarhetsperspektiv jamfort med flera andra studerade
alternativ. Dagvatten- och skyfallsfragor kan dock behova beaktas i den fortsatta
utformningen av omradet, vilket 4r en normal planeringsforutsattning vid ny exploatering.

Omradet bedoms kunna inrymma en ny gemensam hogstadieskola och har i grunden goda
tekniska forutsattningar for genomforande. Samtidigt innebar lokaliseringen att trafik- och
parkeringsfragor behover hanteras mer aktivt 4n vid mer centralt beldgna alternativ.
Trafikutredningen visar att en etablering av ny hogstadieskola i Kanadaomradet ar mojlig ur
trafik- och kapacitetsperspektiv, men att omradet 4r mer beroende av riktade trafiklosningar.
Elevresorna bedoms i hogre grad ske med skolskjuts, kollektivtrafik och bil, vilket medfor att
tillkommande trafik i storre utstrackning koncentreras till ett begransat antal gator och
anslutningar. Detta stiller 6kade krav pa utformning av angoring, héllplatser samt sdkra
passager for gadende och cyKklister.
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I nuldge och fram till prognosar 2030 bedoms kapaciteten i det 6vergripande viagnitet vara
tillracklig. I ett langre tidsperspektiv visar analysen att belastningen i vissa anslutningar i
omradet ndrmar sig kapacitetsgrins, vilket kan innebara behov av atgirder for att sdkerstilla
fortsatt god framkomlighet och trafiksikerhet vid en kombination av skolans etablering,
fortsatt exploatering och generell trafikokning. Dessa langsiktiga kapacitetsfragor ar framst
kopplade till anslutningar mot det statliga vagnatet, i forsta hand E45, dar Trafikverket ar
véaghéllare. E45 utgor en statlig stamvig med regional och nationell betydelse, vilket innebar
att atgirder pé eller i anslutning till vigen inte ligger inom kommunens direkta rddighet.
Eventuella kapacitets- eller trafiksikerhetsatgiarder forutsatter darfor langsiktig planering,
prioritering och beslut inom ramen for Trafikverkets planeringsprocesser samt samverkan
mellan kommunen och statliga aktorer. Detta innebar att tidsperspektiv, genomfoérbarhet och
omfattning av sidana atgarder i begransad utstrackning kan styras av kommunen.

Trafikenhetens lokala bedomning ar att omradet har mycket goda tekniska forutsattningar
for att skapa en trafiksdker losning, men att detta sannolikt sker till en hogre kostnad jamfort
med mer centrala alternativ. Identifierade trafikfradgor bedoms i huvudsak vara hanterbara
genom atgarder inom ramen for fortsatt planering, sdsom anpassad utformning av infarter,
tydlig separering mellan olika trafikslag samt atgarder for att stiarka trafiksdkerheten i
skolans naromréde.

Ur skolreseperspektiv har Kanadaomradet fungerande skolskjutsrestider for en stor andel av
eleverna. Samtidigt utmarker sig omradet genom en hog andel busskortsberattigade elever
och laga forutsattningar for gang- och cykelresor, dar en majoritet av eleverna har
cykelrestider som Overstiger vad som bedoms vara realistiskt for daglig cykling. Detta
innebar att elevresorna i begransad utstrackning kan avlastas genom aktiva resesitt, vilket
okar beroendet av skolskjuts, kollektivtrafik och bil jamfort med mer centrala
lokaliseringsalternativ.

Utifran kollektivtrafikmyndighetens bedomning bedoms en lokalisering i Kanadaomradet
kunna krava anpassningar av befintligt linjenit och tidtabeller for att tillgodose skolans
behov. En sddan lokalisering innebar ldngre restider for vissa elevgrupper, ett mer komplext
kollektivtrafikupplagg med fler byten samt ett 6kat resursbehov i kollektivtrafiken jamfort
med lokalisering i anslutning till etablerade kollektivtrafikstrak. For att hantera elevflodena
kan det aven kravas flera ramtider under morgontrafiken, vilket kan medféra langre
vantetider for eleverna och ett mindre resurseffektivt trafikupplagg. Sammantaget bedoms
kollektivtrafiklosningen vara genomforbar, men mer resurskravande och mindre robust dn
vid alternativ med direkt narhet till Mora resecentrum.

Sammantaget bedoms Kanadaomréadet ha goda tekniska och planeringsméssiga
forutsattningar for etablering av en ny gemensam hogstadieskola, med sarskilda styrkor
kopplade till 6versvimningssidkerhet och genomforbarhet. Samtidigt priaglas omradet av
utmaningar kopplade till skolresor, kollektivtrafikens resursbehov samt behov av riktade
trafik- och utformningsatgarder. Dessa utmaningar innebar att omradet, jamfort med mer
centrala alternativ, kraver storre insatser i planering, samverkan och genomforande for att
uppna en fungerande, trygg och langsiktigt hallbar skolmiljo.
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7.6.8 Samlad bedomning

Kanadaomradet bedoms ha goda planeringsmassiga och tekniska forutsattningar for att
rymma en ny gemensam hogstadieskola. Omradet har tillracklig yta och ligger 6ver nivan for
beraknat hogsta flode, vilket innebar robusta forutsattningar ur 6versvimnings- och
klimatanpassningsperspektiv. Etablering forutsitter ny detaljplan, men inga férsvarande
planrelaterade risker har identifierats. Genomforandet bedoms darfor vara mojligt, &ven om
det kraver en fullstindig planprocess samt samordning i fragor kopplade till trafiklosningar
och anslutningar mot det statliga vignitet.

Ur skolreseperspektiv uppvisar omradet godtagbara skolskjutsrestider for en stor andel av
eleverna. Samtidigt har omradet en hog andel busskortsberattigade elever samt svaga
forutsattningar for cykling, vilket innebar ett storre transportberoende jamfort med mer
centrala alternativ. Enligt kollektivtrafikmyndighetens bedomning kan en lokalisering i
Kanadaomradet medfora langre restider for vissa elevgrupper, fler byten samt behov av
anpassningar av befintligt linjenit. Detta innebar ett 6kat resursbehov och ett mer komplext
trafikupplagg, vilket paverkar skolresesystemets robusthet och resurseffektivitet jamfort med
lokalisering i direkt anslutning till Mora resecentrum.

Sammantaget bedoms Kanadaomréadet vara genomforbart ur bade planerings- och

skolreseperspektiv, men med storre krav pa trafikatgarder, kollektivtrafikanpassningar och
langsiktig samverkan an det prioriterade alternativet.
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7.7 Omrade: Hemus
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7.7.1 Lokalisering och omgivning
Hemusomradet ar belédget i norra delen av Mora tétort, i ett ytterldge med narhet till frilufts-
och rekreationsomréden.

7.7.2 Tillganglig yta
Omradet uppfyller 6versiktligt det bedomda minsta ytbehovet men har inte provats avseende
funktionell lamplighet.

7.7.3 Planeringsscenarier
Omradet omfattas inte av géllande detaljplan som medger skoldandamal. Etablering av ny
gemensam hogstadieskola forutsatter darfor att ny detaljplan tas fram. Nagra alternativa

planeringsscenarier redovisas inte.

7.7 .4 Planeringsforutsdttningar och tekniska aspekter

Totalvarde samtliga risker: 175
Totalvarde forsvarande risker: 45

7.7.5 Skolrelaterade forutsdttningar

7.7.5.1 Restider — skolskjuts

I Hemus har 89 % av eleverna restider upp till 30 minuter. Andelen elever med restider 6ver
45 minuter uppgar till 2 %, vilket ligger vél under gransvardet i modellen. Omradet bedoms
darmed som godtagbart, &ven om andelen mycket goda restider dr négot ldgre an i vissa

andra omraden.

7.7.5.2 Elever berdttigade till skolskjuts
Hemusomradet har cirka 55 procent elever som ar beréttigade till busskort. En majoritet av
eleverna i omradet medfor darmed busskortskostnader, vilket placerar omradet bland de

med relativt hog kostnadspéverkan.
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7.7.5.3 Restider — cykel

Vid Hemus nér cirka 35 % av eleverna skolan inom 15 minuter, medan cirka 50 % har
cykelrestider pa 20 minuter eller langre. Detta innebar att hélften av eleverna har
oacceptabelt 1anga cykelresor.

7.7.5.4 Trafiksituation och sdkra skolvdgar

For Hemusomradet har ingen bedomning av trafiksituation och sdkra skolvagar genomforts i
detta skede. Omradet har bedomts som mindre aktuellt for vidare provning av andra
planeringsmaissiga skal, varfor trafikaspekten inte har utretts vidare.

7.7 .6 Narhetsprincip och funktionella samband

7.7.6.1 Gronomraden
Kanada; Prastholmen camping; Hemus (0,5—1 km)

7.7.6.2 Idrott
Innebandy Hemus (0—0,5 km)

7.7.6.3 Kultur
Mora bibliotek (1,5 — 2 km)

7.7 .6.4 Station
Mora strand (1,5 — 2 km)

7.7.7 Utmaningar och mojligheter

Nistan hela omradet ligger under nivan 166,4 m 6.h. (cirka 95 %), vilket gor
oversvamningsrisken till en mycket stark planeringsmaissig begransning. Omradet bedéms
vara olampligt for samhallsviktig skolverksamhet utan mycket omfattande skydds- och
anpassningsatgarder, vilket skulle kriava fordjupade tekniska, ekonomiska och juridiska
provningar.

Skolskjutsrestiderna ar acceptabla, men cykelavstdnden ar ldngre dn i de flesta andra
alternativ, vilket gor omradet mer beroende av skolskjutslosningar an flertalet andra.
Sammantaget ar det en plats med tydliga och dominerande riskutmaningar ur
oversvamningsperspektiv och svagare forutsattningar for aktivt resande.

7.7.8 Samlad bedomning

De planrelaterade forutsiattningarna préglas av betydande utmaningar, dar
oversvamningsrisken utgor den mest dominerande begransningen. Néstan hela omradet
ligger under nivan 166,4 meter 6ver havet, vilket innebar att en etablering av samhallsviktig
skolverksamhet skulle kriava omfattande skydds- och anpassningsatgirder.
Oversvimningsrisk kan fven uppsta i anslutning till Hemulan, dir isproppar under vinter-
och varperioden kan orsaka uppdamning och lokala 6versvamningar. En fortsatt planering
skulle darmed forutsatta fordjupade tekniska, ekonomiska och juridiska prévningar, med hog
komplexitet och osidkerhet avseende genomforbarhet, tid och kostnader. Omradets
planeringsmaissiga robusthet bedoms darfor vara lag.

Ur ett skolreseperspektiv ar skolskjutsrestiderna godtagbara. Samtidigt har omradet en

relativt hog andel busskortsberittigade elever samt svaga forutsattningar for cykelresor,
vilket innebar ett 0kat transportberoende jamfort med mer centralt beldgna alternativ.
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Magjligheterna att stirka andelen aktiva resor bedoms vara begransade med héansyn till
omradets lage och avstandsstruktur.

Sammantaget bedoms omréadet vara forenat med tydliga och strukturellt dominerande
begransningar avseende 6versvimningsrisk och ldngsiktig genomfoérbarhet. Trots godtagbara
skolskjutsrestider vager de planeringsmassiga riskerna och den begransade robustheten
tungt.
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7.8 Omrade: Sanddngarna
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7.8.1 Lokalisering och omgivning

Sandangarna ar belaget utanfor Mora centrum, i ett strandnara lage vid Siljan och i
anslutning till golfbanan.

7.8.2 Tillganglig yta
Omradet uppfyller 6versiktligt det bedomda minsta ytbehovet men har inte provats avseende
funktionell lamplighet.

7.8.3 Planeringsscenarier

Omradet omfattas inte av géllande detaljplan som medger skolandamal. Etablering av ny
gemensam hogstadieskola forutsétter darfor att ny detaljplan tas fram. Nagra alternativa
planeringsscenarier redovisas inte.

7.8.4 Planeringsforutsdttningar och tekniska aspekter

Totalviarde samtliga risker: 118
Totalvirde forsvarande risker: 25

7.8.5 Skolrelaterade forutsdttningar

7.8.5.1 Restider — skolskjuts

For Sandangarna har 89 % av eleverna restider upp till 30 minuter, medan 2 % har restider
over 45 minuter. En relativt stor andel elever aterfinns i intervallet 10—20 minuter.
Sammantaget uppfyller omradet bedémningsmodellens kriterier och bedoms som
godtagbart.

7.8.5.2 Elever berdttigade till skolskjuts

Sandangarna har cirka 46 procent busskortsberattigade elever. Fordelningen ar relativt jamn,
vilket innebar att omradet har en mattlig kostnadspaverkan.
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7.8.5.3 Restider — cykel

I Sandiangarna nar cirka 38 % av eleverna skolan inom 15 minuter, medan cirka 41 % har
cykelrestider pa 20 minuter eller lingre. Detta innebér att fler elever har oacceptabelt langa
cykelresor dn acceptabla.

7.8.5.4 Trafiksituation och sdkra skolvdgar

For Sandangarna har ingen bedomning av trafiksituation och siakra skolvagar genomforts i
detta skede. Omradet har bedomts som mindre aktuellt for vidare provning av andra
planeringsmaissiga skal, varfor trafikaspekten inte har utretts vidare.

7.8.6 Narhetsprincip och funktionella samband

7.8.6.1 Gronomraden
Sandingarna (0—0,5 km)

7.8.6.2 Idrott
Mora ishall; Prastholmens IP, Skridsko Saxviken, Tennishall (2—2,5 km)

7.8.6.3 Kultur
Mora bibliotek (1,5 — 2 km)

7.8.6.4 Station
Mora strand (1,5—2 km)

7.8.7 Utmaningar och mojligheter

Hela omrédet ligger under nivan 166,4 m 6.h. och saknar hogt beldgna ytor som kan
anvandas for lokalisering av samhallsviktig skolverksamhet. En etablering av ny skola inom
omradet skulle darfor krava omfattande utfyllnad, h6jdsattning eller andra skyddsatgarder
mot 6versvamning. Sddana atgiarder innebar betydande tekniska, planeringsméassiga och
ekonomiska utmaningar och medfor osiakerhet avseende bade genomforbarhet, langsiktig
robusthet och tillstdndsprovning. Mot bakgrund av att skolverksamhet utgor samhallsviktig
verksamhet bedoms detta utgora en sarskilt allvarlig planeringsmaissig begransning.

Analysen av skolresor visar att omradet har godtagbara restider for skolskjuts.
Forutsittningarna for cykelresor bedoms dock vara svaga jamfort med flertalet andra
lokaliseringsalternativ. Detta innebar ett tydligt och langsiktigt transportberoende av
skolskjuts och bil, vilket paverkar savil trafiksystemets robusthet som kommunens framtida
driftskostnader och mojligheten att framja héllbara resor for elever.

Utover dessa grundldggande planeringsforutsiattningar finns flera ytterligare osdkerheter
som behover beaktas. Inom eller i direkt anslutning till omradet finns en
skjutbaneanlaggning som, for att mojliggora skolverksambhet, i praktiken kan behova
avvecklas och omlokaliseras. Skytteverksamhet har bedrivits pa platsen under mycket lang
tid, sedan slutet av 1800-talet. Mora skyttegille 6vertog verksamheten ar 1948. Anldggningen
omfattar flera skjutvallar och skjutbanor med olika langd och anvandning. Med hansyn till
att skytteverksamhet bedrivits pa platsen under mycket lang tid ar det sannolikt att omradet
ar fororenat, fraimst av bly och andra metallfororeningar kopplade till skjutverksamheten.
Fororeningar fran dldre skjutbanor ar vanligt forekommande och aterfinns normalt i kulfang,
skjutvallar och narliggande markomraden. Fororeningarnas omfattning, utbredning och
eventuella saneringsbehov ar i nuldget inte klarlagda och behover utredas genom
miljotekniska markundersokningar. Vid en eventuell avveckling bedoms darfor miljotekniska
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undersokningar och efterbehandlingsatgarder behova genomforas for att klarlagga
fororeningssituationen och mojliggora framtida anvandning av omradet.

Eftersom omradet kan komma att anviandas for skolverksamhet kan krav komma att stillas
utifran kanslig markanvandning enligt Naturvardsverkets riktviarden. Detta innebar normalt
hogre krav pd markens kvalitet 4n vid nuvarande anviandning, d& barn och ungdomar
forutsitts vistas inom omradet under lang tid. Eventuella saneringsatgiarder kan darfor bli
béde tekniskt omfattande och kostsamma. Erfarenheter fran andra kommuner visar att
efterbehandling av dldre skjutbaneomraden i vissa fall kan innebéra betydande kostnader
och lang genomforandetid, sarskilt dir stora mangder blyfororeningar forekommer.

Enligt miljobalkens grundliggande principer ansvarar i forsta hand den som orsakat
fororeningen for efterbehandling och saneringskostnader. Eftersom skytteverksamhet
bedrivits under lang tid och av olika aktorer kan ansvarsfragan vara komplex. Det kan inte
heller uteslutas att fragor om sa kallat forvarvsansvar aktualiseras vid ett eventuellt
kommunalt markforvarv, beroende pa omstandigheterna vid ett forvarv och vilken
kdnnedom som finns om fororeningssituationen.

Sammantaget kan detta paverka bade kostnader, tidplan och genomférbarhet samt medfora
ytterligare osdkerheter i den fortsatta plan- och genomférandeprocessen.

Dartill kan fragor om markatkomst och eventuell inl6sen behova hanteras for att mojliggora
en sammanhallen skolfastighet, vilket ytterligare kan paverka tidplan och planeringsrisker.
Sammanfattningsvis praglas Sandangarna av flera samverkande osidkerheter kopplade till
oversvamningsrisk, miljofororeningar, tekniska skyddsatgiarder, markatkomst samt extern
verksamhet som behover omlokaliseras. Dessa forhéllanden innebar att omradet ar forenat
med hog genomforanderisk.

7.8.8 Samlad bedomning

Sandangarna bedoms i grunden kunna rymma en ny gemensam hogstadieskola avseende
tillgdnglig yta. Samtidigt praglas omradet av flera allvarliga och samverkande osédkerheter
som sammantaget innebar hog genomforanderisk och 1ag planeringsmassig robusthet.
En central begransning ar att hela omradet ligger under nivan 166,4 meter 6ver havet och
saknar naturligt hogt beldgna ytor som lampar sig for samhallsviktig skolverksamhet. En
etablering av skola skulle darfor forutsatta omfattande tekniska skydds- och
anpassningsatgarder mot 6versvimning, vilket medfor betydande osékerhet avseende
genomforbarhet, kostnadsbild och langsiktig robusthet.

Genomforandet paverkas dven av ytterligare riskfaktorer, dar behov av omlokalisering av
befintlig skjutbana, potentiella markféroreningar samt krav pa inlésen av mark sammantaget
medfor okad komplexitet och genomforanderisk.

Ur skolrese- och kollektivtrafikperspektiv bedoms omradet ha godtagbara skolskjutsrestider,
men laget utanfor centrum innebar att en relativt stor andel elever ar beroende av skolskjuts
och kollektivtrafik. Jamfort med mer centrala lokaliseringsalternativ bedoms Sandangarna
innebira langre resvagar, svagare forutsattningar for cykel samt i vissa fall behov av byten i
kollektivtrafiken. Detta innebar ett langsiktigt 6kat transportberoende och en storre
kanslighet i skolresesystemet.

Sammantaget innebar kombinationen av 6versvamningsrisk, behov av omfattande tekniska
atgarder, extern verksamhet som behover omlokaliseras, krav pa markinlosen samt ett mer
transportberoende lage att Sandangarna bedoms ha ldg genomforbarhet i detta skede.
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7.9 Omrade: Soder om Prastholmen

7.9.1 Lokalisering och omgivning
Omradet ar beldget inom Mora titort i narheten av Prastholmen.

7.9.2 Tillganglig yta
Omradet uppfyller oversiktligt det bedomda minsta ytbehovet men har inte provats avseende
funktionell lamplighet.

7.9.3 Planeringsscenarier

Omradet omfattas inte av géllande detaljplan som medger skoldandamal. Etablering av ny
gemensam hogstadieskola forutsétter darfor att ny detaljplan tas fram. Nagra alternativa
planeringsscenarier redovisas inte.

7.9.4 Planeringsforutsdttningar och tekniska aspekter

Totalviarde samtliga risker: 170
Totalvéarde forsvarande risker: 45

7.9.5 Skolrelaterade forutsdttningar

7.9.5.1 Restider — skolskjuts

Soder om Prastholmen uppvisar att 91 % av eleverna har restider upp till 30 minuter, medan
2 % har restider over 45 minuter. Fordelningen mellan mycket goda och goda restider ar
relativt jAmn. Sammantaget bedoms omradet som godtagbart enligt bedomningsmodellen.

7.9.5.2 Elever berdttigade till skolskjuts

I Soder om prastholmen ar cirka 49 procent av eleverna berattigade till busskort. Det innebar
att omradet har en svagt 6verviagande andel kostnadsbarande elever, men ligger nira
genomsnittet.
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7.9.5.3 Restider — cykel

Soder om Priastholmen nar cirka 41 % av eleverna skolan inom 15 minuter, vilket innebar
begriansad rackvidd for cykling. Samtidigt har cirka 41 % cykelrestider pa 20 minuter eller
langre, vilket innebar att lika stor andel har oacceptabelt 1anga resor.

7.9.5.4 Trafiksituation och sdkra skolvdgar

For omréade séder om Prastholmen har ingen bedomning av trafiksituation och sékra
skolvigar genomforts i detta skede. Omréadet har bedomts som mindre aktuellt for vidare
provning av andra planeringsmassiga skal, varfor trafikaspekten inte har utretts vidare.

7.9.6 Narhetsprincip och funktionella samband

7.9.6.1 Gronomrdaden
Prastholmen camping (0,5—1 km)

7.9.6.2 Idrott

Prastholmens idrottsplats (0—0,5 km)
Morasimhall (0,5—1 km)

7.9.6.3 Kultur
Mora bibliotek (1--1,5 km)

7.9.6.4 Station
Morastrand station (0,5—1 km)

7.9.7 Utmaningar och mojligheter

Stora delar av omradet ligger under nivan 166,4 m 6.h., och de higre beldgna delarna ar
begrinsade till sin omfattning. Det ar i dagsliaget osdkert om de hogre partierna ensamma
kan rymma en komplett skolverksamhet med erforderliga byggnader, skolgard,
idrottsfunktioner och tekniska losningar. Om de hogt beldgna ytorna inte bedoms tillrackliga
skulle etablering av skola forutsatta utfyllnad, hojdsattning eller andra tekniska
skyddsatgiarder mot 6versvimning. Sddana atgarder innebar 6kade kostnader, mer komplex
projektering och tillstdndsprovning samt forsvarar genomforandet jamfért med
lokaliseringsalternativ med battre naturliga hojdférhéllanden.

Planforutsiattningarna i omradet innehaller flera samverkande forsvarande faktorer.
Strandskydd och 6versvimningsrisk utgor centrala planeringsfragor som kan begransa bade
byggnaders placering och mojligheten att skapa dndamalsenliga friytor. Dartill behéver
trafik- och parkeringsfragor 16sas i ett omrade dar tillginglighet och framkomlighet kan vara
utmanande, sarskilt vid en verksamhet som genererar betydande trafik vid lamning och
hamtning samt skolskjuts.

En etablering inom omradet behover dven provas i forhallande till gallande
miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten. Atgirder sdsom utfyllnad, hojdséttning eller
forandrad dagvattenhantering far inte medfora att vattenforekomstens ekologiska eller
kemiska status forsamras eller att mojligheten att uppna god status forsvaras. Eventuella
forandringar av floden till Hemulan eller 6kad tillforsel av fororeningar skulle darfor behova
utredas sarskilt inom ramen for detaljplaneprocessen.

Sammantaget innebar dessa forutsiattningar att en etablering av ny skola i omradet sannolikt
skulle krava en mer omfattande, tidskravande och osaker planprocess an for alternativ med
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béttre planeringsmassiga grundforutsattningar. Behovet av tekniska atgarder, i kombination
med planrelaterade begransningar, medfor osdkerhet avseende bade genomforandetid och
kostnadsbild.

Analysen av skolresor visar att skolskjutsrestiderna bedoms som godtagbara.
Forutsattningarna for cykelresor ar dock tydligt svagare dn vid gymnasieomradet, vilket
innebér ett 6kat beroende av skolskjuts och bil for en storre andel av eleverna. Detta paverkar
saval trafiksystemets belastning som mgjligheten att fraimja hallbara resvanor.
Sammantaget bedoms omradets genomférbarhet i hog grad styras av planrelaterade risker,
begrinsade hojdforhéllanden och behov av omfattande tekniska atgiarder. Dessa osdkerheter
innebar att omradet framstar som mindre robust ur ett langsiktigt planerings- och
genomforandeperspektiv.

7.9.8 Samlad bedomning

Omradet soder om Prastholmen har i grunden ett 14ge inom Mora tatort med narhet till vissa
funktioner, men priglas av betydande planeringsmiissiga begrinsningar. Oversvimningsrisk
och strandskydd utgor centrala och styrande forutsattningar. Stora delar av omradet ligger
under nivan 166,4 meter 6ver havet och de hogre beldgna partierna ar begriansade till sin
omfattning. Detta medfor osakerhet kring mojligheten att inrymma en komplett
skolverksamhet med erforderliga byggnader, friytor och tekniska funktioner utan omfattande
tekniska skydds- och anpassningsatgirder.

Behov av utfyllnad, hjdséttning eller andra atgarder skulle innebédra 6kad komplexitet,
langre planprocess och osidkerhet avseende kostnader och genomférandetid. Sammantaget
bedoms planprocessen vara mer riskfylld och mindre robust an for alternativ med béttre
naturliga h6jdférhéllanden och farre restriktioner.

Ur skolreseperspektiv dr skolskjutsrestiderna godtagbara. Samtidigt ar forutsattningarna for
cykelresor svagare an i mer centrala alternativ, vilket innebar ett 6kat beroende av skolskjuts
och bil. Detta medfor ett hogre transportberoende och mindre flexibilitet i skolresesystemet
jamfort med de alternativ som bedomts mest gynnsamma.

Sammantaget bedoms omradet soder om Priastholmen vara forenat med betydande

planrelaterade osidkerheter och tekniska utmaningar. Genomforbarheten bedoms darfor som
lag.
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7.10 Omrade: Tingsnds (fran Niras utredning)
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7.10.1 Lokalisering och omgivning
Omradet ar beldget inom Mora téitort, i Tingsndsomradet och nira Mora resecentrum.

7.10.2 Tillgcéinglig yta
Omradet uppfyller oversiktligt det bedomda minsta ytbehovet men har inte provats avseende
funktionell lamplighet.

7.10.3 Planeringsscenarier

Omradet omfattas inte av géllande detaljplan som medger skolindamal. Etablering av ny
gemensam hogstadieskola forutsatter darfor att ny detaljplan tas fram. Nagra alternativa
planeringsscenarier redovisas inte.

7.10.4 Planeringsforutsdttningar och tekniska aspekter

Totalviarde samtliga risker: 220
Totalvarde forsvarande risker: 45

7.10.5 Skolrelaterade forutsattningar.

7.10.5.1 Restider — skolskjuts

Tingsnis har 93 % av eleverna med restider upp till 30 minuter, varav 64 % har mycket goda
restider under 10 minuter. Endast 2 % av eleverna har restider 6ver 45 minuter. Detta
innebéar att omradet bedoms som godtagbart med mycket god restidsstandard.

7.10.5.2 Elever berdttigade till skolskjuts
For Tingsnas ar cirka 40 procent av eleverna beréttigade till busskort. Omradet uppvisar
diarmed en begriansad kostnadspéaverkan.

7.10.5.3 Restider — cykel

Vid Tingsnais nar cirka 56 % av eleverna skolan inom 15 minuter, vilket innebér att 6ver
hélften har acceptabla cykelavstand. Samtidigt har cirka 36 % av eleverna cykelrestider pa 20
minuter eller langre, vilket inte ar forenligt med daglig cykling.
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7.10.5.4 Trafiksituation och sdkra skolvidgar

For Tingsnis har ingen bedomning av trafiksituation och sikra skolvagar genomforts i detta
skede. Omradet har bedomts som mindre aktuellt for vidare prévning av andra
planeringsmaissiga skil, varfor trafikaspekten inte har utretts vidare.

7.10.6 Ndrhetsprincip och funktionella samband

7.10.6.1 Gronomrdaden
Tingsnas, (0—0,5 km)

7.10.6.2 Idrott
Skridsko Saxviken, Godslan fotbollsplan (1—1,5 km)

7.10.6.3 Kultur
Mora bibliotek, Mora kyrka (1,5—2 km)

7.10.6.4 Station
Mora resecentrum (0,5—1 km)

7.10.7 Utmaningar och mojligheter

I princip hela omradet ligger under nivan 166,4 m 6.h., vilket innebar att
oversvamningsrisken ar dominerande och i praktiken utgor den mest avgorande
planeringsmaissiga begransningen for lokalisering av samhallsviktig skolverksamhet.
Omradet saknar hogt beldgna ytor som kan nyttjas for skola utan omfattande tekniska
skyddséatgirder. En etablering av ny skola skulle darfor forutsiatta omfattande utfyllnad,
hojdsattning eller andra skyddslosningar mot 6versvamning, vilket medfor betydande
osdkerhet avseende teknisk genomforbarhet, langsiktig robusthet, tillstindsprévning samt
kostnadsbild.

Planforutsiattningarna bedéms darutover vara tydligt forsvarade genom flera samverkande
faktorer. Strandskydd samt 6versvimningsrisk innebar att en detaljplan sannolikt skulle
krava omfattande utredningar, avviagningar och provningar. Dessa fragor kan begriansa bade
mojligheten att disponera marken pé ett andamalsenligt satt och tidsatgangen for
planprocessen, vilket medfor okad osiakerhet i genomforandet jamfort med
lokaliseringsalternativ med enklare planeringsforutsiattningar.

Det kan dven foreligga risk for fororeningar i marken. I sddant fall skulle miljétekniska
markundersokningar behova genomforas i ett tidigt skede, och eventuella behov av
saneringsatgarder kan fa stor paverkan pa bade tidplan, kostnadsbild och genomférbarhet.
Dessa osdkerheter forstarker den samlade planeringsrisken for omréadet.

Dartill behover elever passera jarnvag for att nd omradet, vilket utgor en betydande
siakerhetsaspekt vid dagliga skolresor. En sddan forutsattning stiller hoga krav pa utformning
av sakra passager och trafiklosningar och kan innebara ytterligare utrednings- och
atgardsbehov i samband med planering och genomférande.

Sammantaget innebir dessa forhallanden att omradet préglas av flera samverkande och
svarhanterliga osdkerheter kopplade till 6versvimningsrisk, planférutsattningar, miljorisker
och trafiksidkerhet. Detta medfor att omradet bedoms vara mer komplicerat och osékert att
planliagga och genomf6ra dn lokaliseringsalternativ med battre naturliga forutsattningar,
aven om restider med skolskjuts och cykel i sig kan bedomas som relativt goda.
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7.10.8 Samlad bedomning

Trots att omradet uppvisar mycket goda skolskjutsrestider och relativt goda
cykelforutsiattningar bedoms genomforbarheten vara 1ag for samhallsviktig skolverksamhet.
Den dominerande oversvamningsrisken, i kombination med strandskydd, naturvarden,
mojliga markféroreningar samt behov av sikra jairnvagspassager, innebar en strukturellt hog
planeringsrisk.

Sammantaget kraver en etablering omfattande tekniska skydds- och anpassningsétgarder

samt en komplex och osdker planprocess. Omradet bedoms darfér vara mindre robust och
mer riskfyllt 4n de alternativ som bedoms vara mest lampliga for fortsatt provning.
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7.11 Omrade: Tingsndis (fran Tyréns utredning)

4 @@i I A

7.11.1 Lokalisering och omgivning
Omradet ar beldget inom Mora tatort, i Tingsndsomradet och ndra Mora resecentrum.

7.11.2 Tillgcinglig yta
Omradet uppfyller 6versiktligt det bedomda minsta ytbehovet men har inte provats avseende
funktionell lamplighet.

7.11.3 Planrelaterade forutsdttningar

Omradet omfattas inte av gillande detaljplan som medger skoldndamal. Etablering av ny
gemensam hogstadieskola forutsatter darfor att ny detaljplan tas fram. Nagra alternativa
planeringsscenarier redovisas inte.

7.11.4 Planeringsforutsdttningar och tekniska aspekter

Totalvarde samtliga risker: 220
Totalvarde forsvarande risker: 45

7.11.5 Skolrelaterade forutsdattningar.

7.11.5.1 Restider — skolskjuts

I omrédet Tingsnis har 93 % av eleverna restider upp till 30 minuter, varav hela 62 % har
mycket goda restider under 10 minuter. Endast 2 % har restider 6ver 45 minuter. Detta
innebar att omradet tydligt uppfyller bedomningsmodellens krav och bedoms som
godtagbart med mycket god restidsstandard.

7.11.5.2 Elever berdttigade till skolskjuts

For Tingsnas ar cirka 40 procent av eleverna beréttigade till busskort. Omradet uppvisar
darmed en begransad kostnadspaverkan.

7.11.5.3 Restider — cykel

For Tingsnis enligt Tyréns utredning nar cirka 54 % av eleverna skolan inom 15 minuter med
cykel. Andelen elever med 20 minuter eller langre i cykelrestid ar cirka 36 %, vilket innebar
att mer an en tredjedel har oacceptabelt 1anga cykelresor

Sida 60 av 73



7.11.5.4 Trafiksituation och sdkra skolvédgar

For Tingsnis har ingen bedomning av trafiksituation och sikra skolvigar genomforts i detta
skede. Omradet har bedomts som mindre aktuellt for vidare prévning av andra
planeringsmaissiga skil, varfor trafikaspekten inte har utretts vidare.

7.11.6 Ndarhetsprincip och funktionella samband

7.11.6.1 Gronomrdaden
Tingsnas, Kajen (0—0,5 km)

7.11.6.2 Idrott
Skridsko Saxviken (0,5 km-1km)

7.11.6.3 Kultur
Mora bibliotek (0,5—1 km)

7.11.6.4 Station
Fridhemsplan (0,5—1 km)

7.11.7 Utmaningar och mojligheter

I princip hela omradet ligger under nivan 166,4 m 6.h., och 6versvimningsrisken bedéms
vara sd dominerande att den i praktiken utgor en avgérande begriansning for lokalisering av
samhallsviktig skolverksamhet. Omrédet saknar hogt beldgna ytor som kan nyttjas for skola
utan omfattande tekniska skyddsatgiarder. En etablering av ny skola skulle ddrmed forutsatta
betydande utfyllnad, h6jdsattning eller andra skyddslosningar mot 6versvamning, vilket
medfor mycket stora osdkerheter avseende teknisk genomforbarhet, 1angsiktig robusthet,
tillstdndsprovning och kostnadsbild. Jamfort med 6vriga studerade lokaliseringsalternativ
bedoms omradets grundférutsattningar vara tydligt mindre gynnsamma ur ett 1angsiktigt
planeringsperspektiv.

Planforutsiattningarna ar dven tydligt forsvarade genom flera samverkande faktorer.
Strandskydd samt den uttalade 6versvimningsproblematiken innebar att en ny detaljplan
sannolikt skulle krava omfattande utredningar, provningar och avvagningar. Dessa
planrelaterade begriansningar kan kraftigt paverka bade mojligheten att utforma en
andamalsenlig skolmiljo och den totala tidsatgangen for planprocessen, vilket medfor en hog
grad av osiakerhet i genomforandet.

Det kan dven foreligga risk for fororeningar i marken. I sddant fall skulle miljotekniska
markundersokningar behova genomforas i ett tidigt skede, och eventuella saneringsatgiarder
kan fa betydande paverkan pa tidplan, kostnader och genomforbarhet. Dessa osdkerheter
forstarker ytterligare omréadets samlade genomforanderisk.

Att elever behover passera jarnvag for att na omradet innebér ytterligare en betydande
siakerhetsaspekt for dagliga skolresor. En sddan forutsattning stiller hoga krav pa utformning
av sikra passager och kan innebara ytterligare utrednings- och atgardsbehov inom ramen for
planering och genomforande.

Omrédet har god tillgdnglighet avseende skolskjutsrestider och relativt goda
cykelforutsiattningar jamfort med flera andra alternativ. Dessa styrkor bedoms dock inte viaga
upp den dominerande 6versvimningsproblematiken, de omfattande planrelaterade riskerna
och de betydande osidkerheterna kopplade till genomforandet.
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7.11.8 Samlad bedomning

Omradet uppvisar mycket goda skolskjutsrestider och relativt goda cykelforutsiattningar.
Dessa styrkor bedoms dock inte vaga upp den dominerande 6versvamningsproblematiken,
strandskyddsfragor samt de omfattande plan- och genomféranderisker som identifierats.
Behovet av betydande tekniska skydds- och anpassningsatgéarder, i kombination med
osdkerheter kopplade till planprocess, markférhallanden och trafiksékerhet, innebar lag
planeringsmaissig robusthet 6ver tid. Sammantaget bedoms omradet ha begransade
forutsattningar for fortsatt prévning i jamforelse med de alternativ som bedoms vara mer
lampliga.

Sida 62 av 73



7.12.1 Lokalisering och omgivning

Saxnis ar belaget inom Mora tatort i ett centrumnara lage, i anslutning till
bostadsbebyggelse, gronomraden och med gangavstand till centrum och kollektivtrafik.

7.12.2 Tillgcéinglig yta
Omradet uppfyller 6versiktligt det bedomda minsta ytbehovet men har inte provats avseende
funktionell lamplighet.

7.12.3 Planeringsscenarier

Omradet omfattas inte av géllande detaljplan som medger skoldandamal. Etablering av ny
gemensam hogstadieskola forutsétter darfor att ny detaljplan tas fram. Nagra alternativa
planeringsscenarier redovisas inte.

7.12.4 Planeringsforutsdttningar och tekniska aspekter

Totalvarde samtliga risker: 205
Totalvarde forsvarande risker: 47

7.12.5 Skolrelaterade forutsdttningar

7.12.5.1 Restider — skolskjuts

I Saxnas har 92 % av eleverna hogst 30 min restid, varav 6ver hélften har restider under 10
minuter. Endast 2 % av eleverna har restider 6ver 45 minuter. Omradet bedoms darmed som
godtagbart enligt bedomningsmodellen, med 6vervagande goda restidsforutsattningar.

7.12.5.2 Elever berdttigade till skolskjuts

I Saxnis ar cirka 40 procent av eleverna berattigade till busskort. Det innebar att en
minoritet av eleverna genererar busskortskostnader, och omradet har dirmed ett relativt 1agt
kostnadslédge i jamforelse med flera andra upptagningsomraden.
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7.12.5.3 Restider — cykel

I Saxnis nar cirka 49 % av eleverna skolan inom 15 minuter, vilket innebar att knappt hélften
har rimligt cykelavstdnd. Samtidigt har cirka 38 % cykelrestider pa 20 minuter eller ldngre,
vilket innebar begransade forutsattningar for cykling for en stor elevgrupp.

7.12.5.4 Trafiksituation och sdkra skolvégar

For Saxnas har ingen bedomning av trafiksituation och sakra skolvagar genomforts i detta
skede. Omradet har bedomts som mindre aktuellt for vidare prévning av andra
planeringsmaissiga skal, varfor trafikaspekten inte har utretts vidare.

7.12.6 Ndérhetsprincip och funktionella samband

7.12.6.1 Gronomrdaden
Saxnis; Kajen (0—0,5 km)

7.12.6.2 Idrott
Skridsko Saxviken (0—0,5 km)

7.12.6.3 Kultur
Mora bibliotek (o — 0,5 km)

7.12.6.4 Station
Mora strand; Fridhemsplan (0-0,5 km)

7.12.7 Utmaningar och mojligheter

Omradet bedoms vara svart att rymma en skola med tillh6rande verksamheter, friytor samt
erforderliga parkerings- och angoringsytor. Omradet innehaller bade hogre och lagre mark,
dir en betydande del ligger under nivan 166,4 m 0.h. Det ar osdkert om de hogre delarna
ensamma kan rymma en komplett skola; om sa inte ar fallet kan utfyllnad, h6jdsattning eller
andra skyddsatgarder kravas, vilket medfor 6kade kostnader och ett mer forsvarat
genomforande.

Utover hojdforhallandena paverkas omradet av planeringsmassiga risker kopplade till narhet
till jarnvag och transport av farligt gods, vilket kan krava sarskilda riskutredningar och
eventuella skyddsatgirder som péaverkar utformning och exploaterbar mark. Att jarnvagen
behover passeras via plankorsning innebar dessutom sakerhetsaspekter som behover beaktas
for elevers dagliga skolresor. Skolskjutsrestiderna bedoms som godtagbara, men
cykelforutsattningarna ar mer begransade.

Omradet berors dven av strandskydd kopplat till niarheten till Saxviken, vilket ytterligare kan
begransa majligheten till bebyggelse och friytor. En exploatering kan darmed komma i
konflikt med strandskyddets syften. Dartill ligger omrédet i strid med intentionerna i
gillande fordjupad oversiktsplan, som betonar vikten av att bevara utblickar och visuella
samband mot Saxviken och Saxnis. En storre skolbyggnad riskerar att paverka dessa stads-
och landskapsbildsmassiga varden negativt.

Sammantaget innebar detta att omradet ar komplext och riskpaverkat, framst kopplat till

narheten till jarnvagen, strandskyddet och de sikerhetsaspekter som detta innebar for
elevers dagliga skolresor.
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7.12.8 Samlad bedomning

Saxnis har ett centralt l1age inom Mora titort med nérhet till kollektivtrafik, kultur och idrott.
Ur skolreseperspektiv uppvisar omradet 6vervigande goda restidsforutsattningar for
skolskjuts samt en relativt 1ag andel busskortsberittigade elever, vilket innebar ett gynnsamt
kostnadsldge jamfort med flera andra lokaliseringsalternativ.

Samtidigt bedoms omradet ha betydande planeringsmassiga och fysiska begransningar som
paverkar genomforbarheten. Den tillgdngliga ytan ar begransad och bedoms inte kunna
rymma en ny gemensam hogstadieskola med erforderliga friytor, angoring och
parkeringslosningar utan mélkonflikter. Hojdférhallandena ar varierande och delar av
marken ligger under nivan 166,4 meter 6ver havet, vilket skapar osdkerhet kring mojligheten
att inrymma en komplett skolverksamhet utan omfattande tekniska atgirder sasom
hojdsattning eller utfyllnad.

Nirheten till jairnvag och transporter av farligt gods innebar ytterligare planeringsmassiga
risker. Dessa kan krava sarskilda riskutredningar och skyddsatgiarder som paverkar bade
utformning och exploaterbar mark. Att jarnvagen behover passeras via plankorsning medfor
dessutom sakerhetsaspekter for elevers dagliga skolresor som behover beaktas.

Aven om skolskjutsrestiderna #r godtagbara och liget ir centralt, ir forutsittningarna for
cykling mer begransade for en betydande andel av eleverna. Sammantaget innebar
kombinationen av begransad yta, osidkra hojdforhallanden och risker kopplade till jarnvagen
att Saxnis bedoms ha lag planeringsmassig robusthet och forh6jd genomforanderisk jamfort
med de alternativ som bedoms vara mer lampliga.

8. Jamforande analys av lokaliseringsalternativ

Utredningen har genomforts etappvis, dar ett brett initialt urval av mojliga
lokaliseringsomraden successivt har provats och avgriansats utifran tydligt definierade
kriterier. Dessa kriterier omfattar bland annat planstatus, planrelaterade risker,
genomforbarhet, skolresor, trafiksituation samt forutsattningar for trygga och sikra
skolviagar. Bedomningarna bygger pa GIS-baserade analyser, samlad professionell
bedomning samt jamforande analys av bade nya lokaliseringsalternativ och omraden som
ingétt i tidigare genomfoérda utredningar.

Den jamforande redovisningen i detta kapitel syftar till att synliggora relativa skillnader
mellan lokaliseringsalternativen. Jamforelsen ska inte tolkas som ett slutligt
stallningstagande till genomforbarhet eller lokalisering, utan som ett kunskapsunderlag for
att tydliggora skillnader mellan alternativen och identifiera vilka omrdden som kan krava
sarskilda avvagningar eller fordjupade utredningar i kommande planeringsskeden.

8.1 Utgangspunkter for jamforelsen

Den jamforande analysen bygger pa en samlad bedomning av planeringsméssiga, tekniska
och skolrelaterade forutsiattningar for respektive lokaliseringsalternativ. Syftet ar att skapa
ett strukturerat underlag som mojliggor en transparent och konsekvent jamforelse mellan
omradena.

Bedomningen utgar fran samma kriterier for samtliga alternativ och omfattar bland annat
planstatus, identifierade risker, genomforbarhet, tillganglig yta, skolresor, kollektivtrafikens
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funktion samt trafiksituation och sidkra skolvigar. Jamforelsen fokuserar pa relativa
skillnader och strukturell robusthet snarare dn detaljerade projekteringsfragor.

Analysen ska ses som ett strategiskt underlag for prioritering och fortsatt provning, inte som
ett slutligt stallningstagande till genomférande.

8.2 Jamforelse av skolresor och tillgdnglighet

Lokaliseringen av en ny gemensam hogstadieskola ar en central del av forutsattningarna for
elevernas vardagliga skolgang. Valet av plats har betydelse for restider, mojligheten att ta sig
till skolan med skolskjuts eller cykel samt for att resor kan genomforas med s fa byten som
mojligt. En &ndamalsenlig lokalisering behover darfor bidra till rimliga och fungerande
resvagar och till att skolgangen ar tillganglig och trygg for elever fran hela kommunen.

Berakningsprinciperna har tillimpats konsekvent for samtliga studerade
lokaliseringsalternativ och utgor ett metodiskt underlag for jamforelse mellan omradena.
Fokus har legat pa att analysera skolresor ur ett 6vergripande perspektiv, snarare an att
faststilla exakta restider for enskilda elever.

Som bedomningsgrund har ett lokaliseringsalternativ bedomts som godtagbart om minst 80
procent av eleverna har en restid om hogst 30 minuter, samt om andelen elever med restider
over 45 minuter ar 1ag (cirka 5—10 procent eller lagre). Bedomningsgrunden anviands som ett
jamforande matt mellan lokaliseringsalternativen och syftar till att belysa marginaler och
robusthet i skolresesystemet.

Analysen av cykelrestider har genomforts som en natverksbaserad tillganglighetsanalys med
utgangspunkt i befintligt cykelnit samt delar av det lokala vignatet som bedoms vara
framkomliga och lampliga for cykling. For berdkningarna har en genomsnittlig cykelhastighet
om 15 km/timmen antagits, vilket motsvarar en rimlig vardagshastighet for elever i
hogstadiealder.

Restider — skolskjuts:

Omrade Andel elever <30 min Andel elever 30—45 min Andel elever >45 min|
Tingsnas (fran Niras) 93% 5% 2%
Tingsnas (fran Tyréns) 93% 5% 2%
Gymnsieomradet 92% 6% 2%
Saxnds 92% 6% 2%
Soder om Prastholmen 91% 7% 2%
Morkarlbyhojdens skola 90% 8% 2%
Moraparken 90% 8% 2%
Kanada 90% 8% 2%
Noretskolan 89% 9% 2%
Hemus 89% 9% 2%
Sanddngarna 89% 9% 2%
Morkarlby skola 88% 10% 2%

Figur 8) Jamforelse av skolskjutsrestider per lokaliseringsomréde.

Diagrammet visar andel elever med total restid om hogst 30 minuter, mellan 30 och 45 minuter samt 6ver 45
minuter. Samtliga alternativ uppfyller bedomningsgrunden om minst 80 procent inom 30 minuter och uppvisar
en lag andel elever med restid Gver 45 minuter. Skillnaderna mellan alternativen avser framst marginaler i
forhéllande till riktvardet om 80 procent
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Elever berittigade till skolskjuts:

Andel elever berattigade till skolskjuts (busskort), %

Noretskolan I 63
Kanada I 59
Hemus I 55
Morkarlbyhdjdens skola I 51
Moraparken I 50
Soder om Prastholmen I 40
SELGEREEIGENE B
Morkarlby skola I 44
Saxnis I 40
Tingsnds (Tyréns) I 40
Gymnasieomradet I 30
Tingsnds (Niras) I 37

0 10 20 30 40 50 60 70 80

Figur 9) Andel elever berittigade till skolskjuts per lokaliseringsomride. Diagrammet visar andel elever som,
baserat pa GIS-analys av avstand 6ver 4,5 km till respektive lokaliseringsalternativ, ar berattigade till skolskjuts
(busskort). Skillnaderna mellan alternativen speglar hur lokaliseringen paverkar andelen elever som uppfyller
avstandskriteriet.

Restider — cykel:

Omrade 0-15 min (%) 15-20 min (%) 220 min (%)
Tingsnas (Niras) 8 36
Gymnasieomradet 10 36
Tingsnas (Tyréns) 10 36
Saxnds 49 13 38
Morkarlby skola 44 17 39
Moraparken 41 18 41
Soder om Prastholmen 41 18 41
Morkarlbyhdjden 38 21 41
Sanddngarna 38 21 41
Kanada 35 14 51
Hemus 35 15 50
Noretskolan 26 17 57

Tabell 1) Fordelning av berdknade cykelrestider per lokaliseringsomrade. Diagrammet visar andel elever med
beriknad cykelrestid om 0—15 minuter, 15—20 minuter samt 20 minuter eller mer, baserat pa néatverksanalys och
en antagen genomsnittlig cykelhastighet om 15 km/timme. Analysen belyser relativa skillnader i
cykeltillgdnglighet mellan lokaliseringsalternativen och utgor ett kompletterande underlag i den samlade
bedémningen.
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Kollektivtrafik — tillganglighet och systempéaverkan

Kollektivtrafikforvaltningen har analyserat tre lokaliseringsalternativ: Gymnasieomradet,
Kanada och Noretskolan. Gymnasieomréadet bedoms ha storst potential ur ett
kollektivtrafikperspektiv, da omradet ligger i direkt anslutning till resecentrum och kan
nyttja befintlig infrastruktur och linjestruktur med begriansad systempaverkan. Kanada
innebar enligt utlatandet ett 6kat resursbehov, 6kad komplexitet i linjenétet samt risk for
langre restider och fler byten for elever. Noretskolan bedoms medfora 6kade elevresor, okat
kapacitetsbehov och langre restider jamfort med gymnasieomradet, samt behov av 6versyn
av hallplatskapacitet.

Sammantaget framstar gymnasieomradet som det mest Andamalsenliga alternativet ur ett
trafik- och resursutnyttjandeperspektiv.

Trafiksituation och sikra skolvagar

e Gymnasieomradet — mycket hog tillgdnglighet, men parkeringsbrist
o Kanada — bast tekniska forutsattningar for ny och siker 16sning
e Noretskolan — potential, men brister i gang -och cykelfloden och angoring

En mer detaljerad redovisning aterfinns i den sarskilda trafikutredningen som utgor
underlag till denna lokaliseringsutredning.

Sammantaget framtrader gymnasieomradet som det alternativ som uppvisar mest robusta
forutsattningar ur ett samlat skolrese- och tillginglighetsperspektiv

8.3 Jamforelse av planrelaterade risker

I detta kapitel redovisas en samlad jamforelse av de studerade lokaliseringsomradena
baserad pé den riskklassning som genomforts i etapp 2. Jaimforelsen avser planrelaterade
risker och bygger pa den sammanvigda viktning som redovisats i metodkapitlet.

Samtliga omraden har bedomts utifran samma riskkategorier och enligt samma numeriska
skala (1—25). Riskklassningen anvands som ett stod for att synliggora relativa skillnader
mellan omradena och for att mojliggora en transparent jamforelse utifran planeringsméassiga
forutsattningar.

Vid bedomningen av planrelaterade risker har riskvarden fran Tyréns lokaliseringsutredning
2024 anvants som referensram. Detta har mojliggjort jamforelse pa overgripande niva samt
kalibrering av risknivaer, sarskilt avseende vad som utgor hoga riskvarden. Skillnader i
metodik innebar att riskvirdena inte ar direkt jaimforbara i strikt teknisk mening.

Den sammanvagda riskklassningen visar att de analyserade omradena uppvisar tydliga
skillnader i planrelaterade risknivaer. Omraden med lagre sammanlagda riskvarden bedéms
ha battre planeringsmaissiga forutsattningar for fortsatt provning, medan omraden med
hogre riskvarden bedoms innebéra storre utmaningar kopplade till exempelvis
oversvamningsrisk, strandskydd, miljokvalitetsnormer for vatten eller risker kopplade till
farligt gods.

Den sammanvigda riskklassningen samt redovisningen av forsvarande risker framgér av

figur 6—7 i avsnitt 5.7.2 och utgor ett illustrativt stod for den jamférande analysen.

8.4 Jamforelse av kompletterande funktioner och nérhet

Utover de grundlaggande lokaliseringskraven och de kriterier som tillimpats i den
jamforande bedomningen har dven narhetsprincipen beaktats som ett kompletterande
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perspektiv. Narhetsprincipen avser skolans relation till omgivande funktioner och miljéer
som kan bidra till verksamhetens kvalitet, tillgéanglighet och langsiktiga héllbarhet.

I den jamforande redovisningen beaktas 6versiktligt skillnader mellan
lokaliseringsalternativen avseende narhet till gronomraden, idrottsanldggningar, kultur- och
samhallsfunktioner samt storre kollektivtrafikpunkter. Narhetsaspekterna utgor inte
sjalvstandiga urvalskriterier, utan syftar till att belysa kvaliteter och begransningar som kan
paverka funktionalitet och samnyttjande i ett senare skede.

Den GIS-baserade narhetsanalysen har omfattat ett bredare spektrum av funktioner an de
som redovisas i sammanstallningen nedan. I tabellen presenteras de funktioner som bedoms
vara mest relevanta ur ett hogstadieskoleperspektiv, med fokus pa verksamhetsnara behov
sasom tillgang till gronomraden, idrottsanldggningar, kultur- och samhallsfunktioner samt
storre kollektivtrafikpunkter.

Ovriga analyserade funktioner har inte bedomts ha samma direkta betydelse for skolans
vardagliga verksamhet och redovisas darfor inte separat i den jamforande
sammanstallningen.

Sammanstillning av narhetsintervall per lokaliseringsomrade

Omrade Gronomraden | Idrott | Kultur | Station
Gymnasieomradet ¢ ¢
Noretskolan

Morkarlby skola [ ¢

Tingsnés (Niras) W

Soder om Préastholmen &

Hemus ¢

Sandéngarna ¢

Saxnas ¢ L L |
Morkarlbyhéjden skola | @

Kanada ¢

Tingsnés (Tyréns) ¢

Fargprincip (skrivs i anslutning till tabellen):
® = 0-0,5 km (mycket god nirhet)

= 0,5—1 km (god narhet)

= ingen funktion inom 1 km

Narhetsanalysen syftar till att mojliggora en jamforbar och konsekvent redovisning av
gangavstand till kompletterande funktioner mellan lokaliseringsalternativen och utgor ett
kvalitativt underlag i den samlade jamférande bedomningen.

Sammanstillningen visar tydliga skillnader mellan de studerade lokaliseringsomradena. Mer
centralt belagna omraden uppvisar generellt god till mycket god tillgang till flera
kompletterande funktioner inom gangavstand, sisom gronomraden, idrottsanldggningar,
kultur- och samhallsfunktioner samt storre kollektivtrafikpunkter.
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Mer perifert belagna omraden uppvisar i flera fall svagare narhetsforutsittningar, vilket kan
innebara 6kat behov av transporter, langre forflyttningar samt stérre krav pa planering och
samordning for att tillgodose skolans behov av kompletterande funktioner.

Niarhetsaspekterna utgor inte sjalvstandiga urvalskriterier, utan har beaktats som ett
kompletterande perspektiv i den samlade helhetsbedomningen.

En mer utforlig redovisning av respektive lokaliseringsomrades forutsiattningar avseende
nirhetsprincipen och funktionella samband redovisas omradesvis i kapitel 7. Dar beskrivs
varje lokaliseringsalternativs relation till gronomraden, idrott, kultur- och
samhallsfunktioner samt kollektivtrafik mer detaljerat.

8.5 Samlad jimforande bedomning

Utover de grundlaggande lokaliseringskraven och de kriterier som tillampats i den
jamforande bedomningen har dven narhetsprincipen beaktats som ett kompletterande
perspektiv. Narhetsprincipen avser skolans relation till omgivande funktioner och miljéer
som kan bidra till verksamhetens kvalitet, tillgédnglighet och langsiktiga héllbarhet.

I den jamforande redovisningen beaktas oversiktligt skillnader mellan
lokaliseringsalternativen avseende nirhet till gronomraden, idrottsanlaggningar, kultur- och
samhallsfunktioner samt storre kollektivtrafikpunkter. Narhetsaspekterna utgor inte
sjalvstandiga urvalskriterier, utan syftar till att belysa kvaliteter och begransningar som kan
paverka funktionalitet och samnyttjande i ett senare skede.

9. Slutsatser och rekommendationer

9.1 Samlad slutsats

Den genomforda jamforande analysen visar att gymnasieomradet, Kanadaomradet samt
utveckling vid Noretskolan sammantaget har bast forutsattningar utifran skolresor,
planeringsmissiga forhallanden och trafikstruktur. Ovriga studerade alternativ uppvisar i
jamforelse mer begransande forutsattningar i ett eller flera av dessa avseenden och bedoms
darfor inte vara lika &ndamalsenliga for fortsatt provning. Alternativen skiljer sig dock &t vad
galler genomforbarhet och organisatoriska konsekvenser, vilket behover beaktas i det
fortsatta arbetet.

Utredningen utgor ett strategiskt kunskapsunderlag och ersitter inte behovet av fordjupade
analyser infor slutligt stallningstagande.

9.2 Utmaningar och fragor for fortsatt arbete

Innan slutligt stallningstagande kan goras behover de kvarvarande alternativen analyseras
vidare avseende:

« Trafiklosningar och angoring, inklusive lamna- och himtafunktioner

« Fordjupad analys av skolskjuts, restider och behov av anpassningar i kollektivtrafiken
« Fordjupade investeringskalkyler och genomforandekostnader

« Eventuellt behov av ny eller dndrad detaljplan samt planprocessens tidsmassiga
konsekvenser

« Genomforandeférutsattningar och paverkan pa pagaende verksamhet

« Organisatoriska konsekvenser samt paverkan pa personal- och elevmiljo
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Fordjupningarna bor genomforas sé att alternativen fortsatt kan jamforas pa likvardiga
grunder.

9.3 Rekommendation om fortsatt process

Nista steg bor vara att politiskt avgriansa vilket alternativ som ska utgora huvudspar i det
fortsatta arbetet. Darefter kan riktade fordjupningsutredningar genomforas parallellt med
nodvindiga planeringsforberedelser. En tydlig avgransning i detta skede ar viktig for att
sdkerstalla framdrift, kostnadskontroll och ett tillrackligt robust beslutsunderlag infor slutligt
lokaliseringsbeslut
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11. Bilagor

Bilagorna utgor kompletterande underlag till placeringsutredningen och ingar inte i
utredningens huvudtext. De ska lasas som st6d till de bedomningar, jamforelser och
slutsatser. Bilagorna ar inte sjalvstandiga beslutsunderlag om inget annat uttryckligen anges.
Fullstandiga rapporter, tekniska underlag och arbetsmaterial som inte redovisas i bilagor ar
diarieforda separat hos Mora kommun.

Bilaga A — Riskklassning: sammanstillning av riskvirden

Tabellredovisning av riskklassning per riskkategori enligt skalan 1—25 for samtliga
analyserade lokaliseringsomraden inom etapp 2.

Bilaga B — Referensmaterial: riskklassning enligt Tyréns lokaliseringsutredning
(2024)

Sammanstillning av riskklassning enligt Tyréns lokaliseringsutredning fran 2024.

Bilagan redovisas som referens- och jamforelsematerial i syfte att tydliggora den skala som
anvants som jamforelseram och utgor inte grund for rangordning eller slutsatser i
foreliggande utredning.

Bilaga C — Oversiktlig jimforelse med tidigare utredningar

Oversiktlig och sammanfattande jimforelse mellan foreliggande placeringsutredning och
tidigare genomforda utredningar.

Bilaga D — Utlatande fran Kollektivtrafikforvaltningen avseende kollektivtrafik
och skolresor

Inkommet sakkunnigunderlag fran kollektivtrafikforvaltningen avseende restider, byten,
mojligheter till direkttrafik samt konsekvenser for kollektivirafiksystemet vid olika
lokaliseringsalternativ. Killa: Kollektivtrafikforvaltningens utlatande daterat 2026-02-05

Bilaga E — Trafikutredning, sammanfattning (AFRY, 2026)

Sammanfattning av huvudsakliga resultat och slutsatser fran trafikutredning utford av AFRY
inom ramen for etapp 2. Den fullstindiga trafikutredningen ingér inte som bilaga utan finns
diarieford separat hos Mora kommun.

Bilaga F — Bedomning fran kommunens infrastrukturenhet
Bilaga G — Urval tidig gallring

Bilaga H — Oversvimningsrisk 166,4 mé.h

Bilaga I - Vattendjup och hojder

Bilaga J 1 — Restider skolskjuts sammanstillning

Bilaga J 2 — Cykelavstand per tidsintervall

Bilaga J 3 Sammanstillning - andel berittigade till skolskjuts
Bilaga J 4 Kartor som visar beriittigade till skolskjuts

Bilaga K Narhetsprincip
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